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KETTENZUG: UNTERSCHIEDLICHE
BAUGROREN, VARIANTEN UND OPTIONEN

Dieses Produkthandbuch gilt fir Kettenzige in unterschiedlichen BaugréRRen, Varianten und Optionen. Die
beschriebenen Arbeitsschritte und die Technischen Daten unterscheiden sich je nach Baugréfle, Variante und
Optionen des Kettenzugs. Die Bereiche dieses Produkthandbuchs, die nicht fiir alle Kettenzlige, sondern nur unter
bestimmten Bedingungen gelten, sind mit einem gestrichelten Kasten eingerahmt. Am Anfang des Kastens ist
angegeben, fur welche BaugroRen, Varianten und Optionen der Abschnitt gliltig ist.

TYPENSCHILD

BaugréBe Maximale Tragféhigkeit Hubgeschwindigkeit
(in kg) (in m/min)

STRANGZAHL (VARIANTE)

Einstréngig Zweistréngig



ELEKTRONISCHER HUBGRENZSCHALTER (OPTION)

Ohne Elektronischen Hubgrenzschalter Mit Elektronischem Hubgrenzschalter

STEUERUNG (VARIANTE)

Direktsteuerung Elektronik-Steuerung Externe Steuerung
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ALLGEMEIN

Allgemein | Zuerst

BETRIFFT JEDEN, DER MIT DEM KRAN, AM KRAN ODER IN DER NAHE

ARBEITET

ZUERST

DIESES PRODUKTHANDBUCH
BENUTZEN

HINWEISE ZUM
PRODUKTHANDBUCH

Folgende Symbole werden in diesem
Produkthandbuch verwendet:

GEFAHR FUR PERSONEN!
Dieser Warnhinweis schildert
Gefahren fur Personen.

GEFAHR DURCH
STROMSCHLAG!

Dieser Warnhinweis schildert
Gefahren flr Personen durch
falschen Umgang mit Elektrik und
Strom.

GEFAHR DURCH LASTABSTURZ!
Dieser Warnhinweis schildert
Gefahrensituationen, die zu einem
Lastabsturz flinren konnen.

HINWEIS AUF BESCHADIGUNG!
Dieser Hinweis schildert Situationen,
in denen ein Bauteil beschadigt
werden kann.

=» Diesist eine Handlungsanweisung und fordert
zu einem Arbeitsschritt auf.

® Dies ist das Ergebnis einer Handlung und
schildert, was am Gerat passiert.

— Dies ist eine Aufzahlung.

NUR BEI...

Ein gestrichelt eingerahmter Abschnitt gilt nur fir
bestimmte Bauarten, Varianten oder Optionen. Die
Bedingung, unter der der Abschnitt gliltig ist, ist zu
Beginn in der Uberschrift ,Nur bei...“ angegeben.

Lesen Sie vor der Arbeit das Produkthandbuch
sorgféltig durch. Beachten Sie in jedem Fall auch
weitere Produkthandbucher flir Zubehor und
Komponenten.

Das Produkthandbuch danach in der Nahe des Krans
aufbewahren. Es muss fiir jeden zuganglich sein, der
mit dem oder am Kran arbeitet.

Das Produkthandbuch bei Verkauf, Vermietung o.a.
immer zusammen mit dem Kran weitergeben.

BESTIMMUNGSGEMARER
GEBRAUCH

Der Kettenzug ist zum Heben und Senken von richtig
angeschlagenen Lasten geeignet.

Der Kettenzug ist fir diese Anwendungsfalle
ausgelegt:

— Eigenstandig als Solo-Kettenzug zum
stationaren Heben und Senken von Lasten.

— An einem Fahrwerk an einem I-Trager zum
linearen Bewegen von Lasten.

— An einem Schwenkkran (mit Katzfahrwerk)
zum kreisformigen Bewegen von Lasten.

— An einer HB-Krananlage zum
flachendeckenden Bewegen von leichteren
Lasten.

— An einem Eintragerlaufkran (mit Katzfahrwerk)
zum flachendeckenden Bewegen von Lasten.

— Beim Betrieb Einstufung nach FEM,
Einschaltdauer und Schalthdufigkeit
berlicksichtigen.

— Den Kettenzug nur innerhalb der theoretischen
Nutzungsdauer betreiben.

— Nicht in aggressiven Umgebungen einsetzen.

— Dauerhafter Einsatz nur in wettergeschitzten
Umgebungen. Kurzzeitiger Einsatz im Freien
bei Regen oder Schnee ist mdglich,
vorzugsweise mit Elektronik-Steuerung.



Allgemein | Hinweise zur Sicherheit

VORSCHRIFTEN

Die Anlage ist zum Zeitpunkt der Herstellung nach
europaischen Normen, Regeln und Vorschriften
gebaut und geprift. Welche Grundséatze bei der
Konstruktion und beim Bau zugrunde gelegt wurden,
ist in der Konformitatserklarung bzw. der
Einbauerklarung angegeben. Die Grundsatze missen
auch beim Montieren, Betreiben, Priifen und
Instandhalten eingehalten werden, ebenso die
glltigen Arbeitssicherheitsbestimmungen.

GEFAHR FUR PERSONEN!
Nicht beachten der Vorschriften
kann zum Tod von Personen oder
schweren Unfallen flihren.

Fur sicheres Arbeiten ist eine
sorgfaltige Einweisung in dieses
Produkthandbuch und die
Vorschriften notig.

Welche der Vorschriften im jeweiligen Einzelfall gilt,
hangt stark vom Einsatz des Krans und von
landesspezifischen Vorschriften ab. Die glltigen und
aktuellen Vorschriften und
Arbeitssicherheitsbestimmungen prifen und einhalten!
Siehe auch Konformitatserklarung bzw.
Einbauerklarung.

GEWAHRLEISTUNG

HINWEISE ZUR SICHERHEIT

— ABUS lbernimmt keine Haftung fir Schaden,
die verursacht wurden durch nicht
bestimmungsgemalen Gebrauch, von nicht
ausreichend ausgebildetem Personal, durch
nicht sachgerecht durchgefiihrte Arbeiten,
durch Veranderungen, Umbauten oder
sonstige Anderungen am Kran oder an
Komponenten des Krans, die nicht durch
ABUS gestattet wurden.

— Der Anspruch auf Gewahrleistung verfallt,
wenn Bauteile in eigener Verantwortung
geéandert werden, der Kran oder Komponenten
des Krans anders als in diesem
Produkthandbuch beschrieben montiert,
verwendet oder gewartet werden oder keine
Original ABUS-Ersatzteile genutzt werden.

— Sicherer Betrieb des Krans oder von
Komponenten des Krans ist nur gewahrleistet,
wenn Original ABUS-Ersatzteile verwendet
werden.

Diese Hinweise flr einen sicheren Umgang mit dem
Kran beachten. Spezielle Gefahrenhinweise stehen im
entsprechenden Abschnitt, in dem die Gefahr auftritt.

— Lastabsturz: Hangende Last kann abstlirzen
und Personen téten oder verletzen. Nicht unter
schwebenden Lasten aufhalten!

— Die maximale Tragfahigkeit nicht
Uberschreiten!

— Lasten nicht schréag ziehen, losreifen oder
schleppen!

— Keine Personen mit der Last transportieren!

— Hangende Last nie im Lasthaken umdrehen
oder Last in den Lasthaken fallen lassen.
Durch die Wucht kann die Last oder der
Kettenzug herunterfallen und Personen toten
oder verletzen.

— Den Kettenzug nur verwenden, wenn keine
Schaden daran zu erkennen sind.

— Die aktuellen Arbeitssicherheitsbestimmungen
beim Arbeiten mit dem Kettenzug beachten!

DO
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DER KETTENZUG LEISTUNGSMERKMALE
Der Kettenzug:
GERATEBESCHREIBUNG — Der Kettenzug hat eine langsame
Hubgeschwindigkeit und eine schnelle
Hubgeschwindigkeit.

— Der Kettenzug wird mit dem Hangetaster
~ABUCommander* gesteuert. Je nach Variante
hangt der Hangetaster dabei direkt am
Kettenzug oder an einer verfahrbaren
Steuerung (Variante).

Alternativ kann der Kettenzug mit einer
Funksteuerung ,ABURemote AC* ausgeristet
werden. Der Empfanger wird dabei direkt am
Kettenzug montiert.

— Bei einstrangigem Kettenzug: Der Kettenzug
hat ein drehbares Hakengeschirr mit festem
Lasthaken. So kann der Lasthaken mit dem
Hakengeschirr gefuhrt werden.

— Der Kettenzug hat eine Profilstahlkette.

— Der Kettenzug wird mit einem Aufhangebuigel
montiert, der zur einfachen Montage
abgeklappt oder abgenommen werden kann.
Optional kann ein klappbarer Aufhangehaken
verwendet werden.

— Der Kettenzug ist mit einer nachstellbaren
Rutschkupplung ausgestattet. Sie ist werkseitig
auf 1,3 bis 1,4-fache der maximalen
Tragfahigkeit eingestellt. Sie dient als
Notendhalteinrichtung und zum Schutz vor
gelegentlich auftretender mechanischer
Uberlastung. Bei Kettenziigen mit einer

— 1: Motordeckel maximalen Tragfahigkeit iber 1000 kg erfullt
2- Aufhangebiigel die Rutschkupplung die Funktion der Uberlast-
— < Aulhangebuge Sicherung. Sie entspricht dabei einer direkt
— 3: Gehause mit Hubmotor wirkenden Uberlast-Sicherung nach DIN EN
14492-2.
— 4: Getriebe
— Der Kettenzug ist modularer aufgebaut.
— 5:Kette, erster Strang Getriebe und Gehause kdnnen so einfach
—  6: Kette, zweiter Strang (Variante) demontiert und ausgetauscht werden.
—  7: Unterflasche — Der Ket}enzug hat eine herausziehbaire _
Kettenfihrung und Kettennuss. So kénnen die
— 8: Lasthaken VerschleilRteile schnell ausgetauscht werden.
— 9: Hangetaster — Der Kettenzug kann mit einem ABULiner zum

— 10 Steuerleitung stufenlqsen Regeln der HubgeschW|nd|gke|t
ausgerustet werden (Option).
— 11 Kettenspeicher — Nur bei Kettenzug mit Elektronik-Steuerung:
— 12: Anschlussleitung mit Bajonettkupplung Der Kettenzug kann mit einem
Betriebsstundenzahler ausgeristet werden

(Option).
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Der Kettenzug GM2 und GM4:
— Der Aufhangebiigel ist um 90° drehbar.

Der Kettenzug GM2, GM4 und GM6:

— Der Kettenzug ist serienmafig mit
Direktsteuerung 400 V / 50 Hz ausgestattet.

— Nur bei Direktsteuerung ohne elektrisches
Katzfahren und bei Direktsteuerung mit
elektrischem Katzfahren: Der Kettenzug ist mit
integrierten Sicherungen dreipolig abgesichert.

— Der Kettenzug kann mit Elektronik-Steuerung
in wartungsfreier Halbleitertechnologie mit 48 V
Steuerspannung ausgestattet werden (Option).

Der Kettenzug GM8:

— Der Kettenzug ist mit Elektronik-Steuerung in
wartungsfreier Halbleitertechnologie mit 48 V
Steuerspannung ausgestattet.

Der Kettenzug mit Elektronik-Steuerung:

— Der Kettenzug kann mit der Funksteuerung
ABURemote AC ausgestattet werden (Option).

Der Kettenzug mit mechanischem Hubgrenzschalter:

— Der Kettenzug kann mit einem mechanischen
Hubgrenzschalter ausgestattet werden
(Option).

— Mit dem mechanischen Hubgrenzschalter
konnen ein oberer und ein unterer Schaltpunkt
festgelegt werden. Erreicht der Lasthaken
einen der Schaltpunkte, bremst der Kettenzug
ab und bleibt stehen.

— Die Schaltpunkte des mechanischen
Hubgrenzschalters kénnen zusammen mit
einer Schiitzsteuerung als Hubbegrenzer
genutzt werden.

— Die Schaltpunkte dirfen betriebsmafig
angefahren werden. Sollten die Mikroschalter
des Hubgrenzschalters durch den
regelmafigen Gebrauch verschleiflen, dient
die Rutschkupplung des Kettenzugs als
Notendhalteeinrichtung.

Der Kettenzug mit elektronischem Hubgrenzschalter:

— Der Kettenzug kann mit einem elektronischen
Hubgrenzschalter mit Teach-In-Funktion
ausgestattet werden (Option).

— Mit dem elektronischen Hubgrenzschalter
konnen ein oberer und ein unterer Schaltpunkt
festgelegt werden. Erreicht der Lasthaken
einen der Schaltpunkte, bremst der Kettenzug
ab und bleibt stehen.

— Optional kann zwischen den beiden
Schaltpunkten ein zusatzlicher Schaltpunkt als
Zwischenschaltpunkt liegen. Ist dieser
zusatzliche Schaltpunkt programmiert, bremst
der Kettenzug ab, sobald der Lasthaken auf
den Zwischenschaltpunkt zufahrt und bleibt
dort stehen. Der Schaltpunkt kann dann
Uberfahren werden, indem der Taster flr
Heben/Senken losgelassen und erneut
gedruckt wird (Stop-and-go).

— Die Schaltpunkte beim elektronischen
Hubgrenzschalter werden mit einem
mitgelieferten Teach-In-Modul programmiert,
das anstelle des Hangetasters eingesteckt
wird.

Alternativ ist auch ein Hangetaster mit
zusatzlicher Teach-In-Taste lieferbar.

Bei ABURemote AC kann die Teach-In-
Funktion per Funk bedient werden (Option).
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TECHNISCHE DATEN GM4 (alle Varianten)

Elektrischer Anschluss: Betriebsspannung 34218 \_/ i?g \_/ ggg \—/
GM2 (alle Varianten) Netzfrequenz ~ 50Hz ~ 50Hz 50 Hz

Betriebsspannung 220 — 380 — 460 - ; 0 0 0
240V 415V 500 V Einschaltdauer 60 % 60 % 60 %
Netzfrequenz 50 Hz 50 Hz 50 Hz Schalthaufigkeit 360 c/h  360c/h 360 c/h

Nennleistung 0,22 kW 0,22 kW 0,22 kW
0,90 kW 0,90 kW 0,90 kW

Anlaufstrom A 4,80 A 2,80 A 2,30 A

Einschaltdauer 60 % 60 % 60 %
Schalthaufigkeit 360 c/h 360 c/h 360 c/h

Nennleistung 0,09 kW 0,09 kW 0,09 kW 200A  115A 960A
0.35kW 0,35kW 0,35 kW cos phi A 085 08 085

Anlaufstrom 1A 1,77A  1,02A 085A 0,90 0,90 0,90
570A 330A 275A Nennstom IN  260A 150A 1,30 A

cos phi A 0,85 0,85 0,85 360A 2,10A 1,80A
0,93 0.93 093 cos phi N 0,70 0,70 0,70

Nennstrom IN 1,35A 0,80A 065A 0,80 0,80 0,80
1,90A 1,14A 0,92A

cos phiN 0,56 0,56 0,56

0,71 0,71 0,71

GM 4 (alle Varianten)

Betriebsspannung 208 — 360 — 440 -
230V 400V 480V
GM 2 (alle Varianten) Netzfrequenz 60 Hz 60 Hz 60 Hz
Betriebsspannung 208 — 360 — 440 — . o o o
230 V 400 V 480 V Einschaltdauer 60 % 60 % 60 %
Netzfrequenz 60 Hz 60 Hz 60 Hz Schalthaufigkeit  360c/h 360 c/h 360 c/h

Einschaltdauer 60 % 60 % 60 % Nennleistung ??8 tw ??8 tw ??8 tw

Schalthaufigkeit 360c/h 360 c/h 360 c/h Anlaufstrom 1A 480A 280A 230A

Nennleistung 0,11kW 0,11 kW 0,11 kW 200A 115A 9,60A
0,42kW 0,42kW 0,42 KW cos phi A 0,85 0,85 0.85

Anlaufstrom 1A 1,77A  1,02A 0,85A 0,90 0,90 0,90
570A 3,30A 275A

cos phi A

0,85 0,85 0,85
0,93 0,93 0,93

Nennstrom IN

260A 150A 1,30A
360A 210A 1,80A

Nennstrom IN

1,35A 080A 0,65A
1,90A 1,14A 092A

cos phiN

0,70 0,70 0,70
0,80 0,80 0,80

cos phi N

0,56 0,56 0,56
0,71 0,71 0,71
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GM6 (alle Varianten)

Betriebsspannung 220 — 380 - 460 —
240V 415V 500 V
Netzfrequenz 50 Hz 50 Hz 50 Hz

Einschaltdauer

50 % 50 % 50 %

Schalthaufigkeit

300c/h  300c/h 300c/h

Nennleistung

0,40 kW 0,40 kW 0,40 kW
1,70kwW 1,70 kW 1,70 kW

Anlaufstrom 1A

780A 450A 3,75A
298A 172A 143A

cos phi A

0,70 0,70 0,70
0,90 0,90 0,90

Nennstrom IN

380A 220A 180A
830A 480A 400A

cos phi N 0,84 0,84 0,84
0,93 0,93 0,93
GM 6 (alle Varianten)

Betriebsspannung 208 — 360 — 440 —
230V 400 V 480 V

Netzfrequenz 60 Hz 60 Hz 60 Hz

Einschaltdauer

50 % 50 % 50 %

Schalthaufigkeit

300c/h  300c/h 300c/h

Nennleistung

0,50 kW 0,50 kW 0,50 kW
2,00 kW 2,00 kW 2,00 kW

Anlaufstrom A

780A 450A 3,75A
298A 172A 143A

cos phi A

0,70 0,70 0,70
0,90 0,90 0,90

Nennstrom IN

380A 220A 180A
830A 480A 400A

cos phi N

0,84 0,84 0,84
0,93 0,93 0,93
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GM8 800.8-1 und 1600.4-2

Betriebsspannung 220 - 380 — 460 -
240V 415V 500 V
Netzfrequenz 50 Hz 50 Hz 50 Hz

Einschaltdauer

50 % 50 % 50 %

Schalthaufigkeit

300c/h  300c/h 300 c/h

Nennleistung

02kwWw 0,2kW  0,2kW
1,30 kW 1,30 kW 1,30 kW

Anlaufstrom 1A

6,00A 350A 290A
43,30A 2500A 20,80A

cos phi A

0,75 0,75 0,75
0,90 0,90 0,90

Nennstrom IN

430A 140A 210A
104A 430A 500A

cos phiN 0,56 0,56 0,56
0,70 0,70 0,70
GM 8 800.8-1, 1600.4-2

Betriebsspannung 208 — 360 — 440 —
230V 400 V 480V

Netzfrequenz 60 Hz 60 Hz 60 Hz

Einschaltdauer

50 % 50 % 50 %

Schalthaufigkeit

300c/h 300c/h 300 cth

Nennleistung

0,24 kW 0,24 kW 0,24 kW
1,60 kW 1,60 kW 1,60 kW

Anlaufstrom 1A

6,00A 350A 290A
43,30A 2500A 20,80A

cos phi A

0,75 0,75 0,75
0,90 0,90 0,90

Nennstrom IN

430A 140A 210A
104A 430A 500A

cos phi N

0,56 0,56 0,56
0,70 0,70 0,70




GM8 800.10-1, 1000.8-1,
1600.5-2 und 2000.4-2

Betriebsspannung

220 - 380 — 460 —
240V 415V 500 V

Netzfrequenz

50 Hz 50 Hz 50 Hz

Einschaltdauer

50 % 50 % 50 %

Schalthaufigkeit 300 c/h 300 c/h 300 c/h
Nennleistung 0,3kW 0,3kW 0,3 kW
1,60 kW 1,60 kW 1,60 kW
Anlaufstrom A 6,00 A 3,50 A 2,90 A
43,30 A 2500A 20,80A
cos phi A 0,75 0,75 0,75
0,90 0,90 0,90
Nennstrom IN 4,30 A 1,60 A 2,10 A
104A 450A 5,00A
cos phiN 0,56 0,56 0,56
0,72 0,72 0,72
GM 8 800.10-1, 1000.8-1,
1600.5-2, 2000.4-2
Betriebsspannung 208 — 360 — 440 -
230V 400 V 480 V
Netzfrequenz 60 Hz 60 Hz 60 Hz

Einschaltdauer

50 % 50 % 50 %

Schalthaufigkeit

300c/h  300c/h 300c/h

Nennleistung

0,36 kW 0,36 kW 0,36 kW
1,90 kW 1,90 kW 1,90 kW

Anlaufstrom 1A

6,00A 350A 290A
43,30A 25,00A 20,80A

cos phi A

0,75 0,75 0,75
0,90 0,90 0,90

Nennstrom IN

430A 160A 210A
104A 450A 500A

cos phiN

0,56 0,56 0,56
0,72 0,72 0,72
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GM8 800.12-1, 1000.10-1,
1250.8-1, 1600.6-2, 2000.5-2
und 2500.4-2

Betriebsspannung

220 - 380 — 460 —
240V 415V 500V

Netzfrequenz

50 Hz 50 Hz 50 Hz

Einschaltdauer

50 % 50 % 50 %

Schalthaufigkeit

300c/h  300c/h 300 c/h

Nennleistung

0,33 kW 0,33 kW 0,33 kW
2,00 kW 2,00 kW 2,00 kW

Anlaufstrom IA

6,00A 350A 290A
43,30A 25,00A 20,80A

cos phi A 0,75 0,75 0,75
0,90 0,90 0,90

Nennstrom IN 4,30 A 1,90 A 2,10 A
104A 480A 500A

cos phiN 0,57 0,57 0,57
0,75 0,75 0,75
GM 8 800.12-1, 1000.10-1,
1250.8-1, 1600.6-2, 2000.5-2,
2500.4-2

Betriebsspannung 208 — 360 — 440 -
230V 400 V 480 V

Netzfrequenz 60 Hz 60 Hz 60 Hz

Einschaltdauer

50 % 50 % 50 %

Schalthaufigkeit 300 c/h 300 c/h 300 c/h

Nennleistung 0,4kW 04kW 04kW
2,40 kW 2,40 kW 2,40 kW

Anlaufstrom IA 6,00 A 3,50 A 2,90 A

43,30A 25,00A 20,80A

cos phi A

0,75 0,75 0,75
0,90 0,90 0,90

Nennstrom IN

430A 190A 210A
104A 480A 500A

cos phiN

0,57 0,57 0,57
0,75 0,75 0,75
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GM8 800.16-1, 1000.12-1,
1250.10-1, 1600.8-1, 1600.8-
2, 2000.6-2, 2500.5-2 und
3200.4-2

Betriebsspannung 220 — 380 - 460 —
240V 415V 500 V
Netzfrequenz 50 Hz 50 Hz 50 Hz
Einschaltdauer 40 % 40 % 40 %
Schalthaufigkeit 240c/h  240c/h  240c/h
Nennleistung 0,4 0,4 0,4
2,50 2,50 2,50
Anlaufstrom IA 6,00 A 3,50 A 290 A
43,30 A 25,00A 20,80A
cos phi A 0,75 0,75 0,75
0,90 0,90 0,90
Nennstrom IN 4,30 A 2,20 A 2,10 A
104A 530A 500A
cos phiN 0,59 0,59 0,59
0,79 0,79 0,79
GM 8 800.16-1, 1000.12-1,
1250.10-1, 1600.8-1, 1600.8-
2, 2000.6-2, 2500.5-2 und
3200.4-2
Betriebsspannung 208 — 360 — 440 —
230V 400 V 480 V
Netzfrequenz 60 Hz 60 Hz 60 Hz
Einschaltdauer 40 % 40 % 40 %
Schalthaufigkeit 240c/h  240c/h  240c/h
Nennleistung 0,48 kW 0,48 kW 0,48 kW
3,00 kW 3,00 kW 3,00 kW
Anlaufstrom 1A 6,00 A 3,50 A 2,90 A
43,30 A 25,00A 20,80A
cos phi A 0,75 0,75 0,75
0,90 0,90 0,90
Nennstrom IN 4,30 A 2,20 A 2,10 A
104A 530A 500A
cos phiN 0,59 0,59 0,59
0,79 0,79 0,79
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GM8 800.20-1, 1000.16-1,
1250.12-1, 1600.10-1, 2000.8-
11600.10-2, 2000.8-2,
2500.6-2, 3200.5-2 und
4000.4-2

Betriebsspannung 220 - 380 — 460 -
240V 415V 500 V
Netzfrequenz 50 Hz 50 Hz 50 Hz
Einschaltdauer 40 % 40 % 40 %
Schalthaufigkeit 240c/h  240c/h 240c/h
Nennleistung 0,5 0,5 0,5
3,00 3,00 3,00
Anlaufstrom 1A 6,00 A 3,50 A 2,90 A
43,30 A 25,00A 20,80A
cos phi A 0,75 0,75 0,75
0,90 0,90 0,90
Nennstrom IN 4,30 A 2,50 A 2,10 A
104A 6,00A 5,00 A
cos phiN 0,65 0,65 0,65
0,85 0,85 0,85
GM 8 800.20-1, 1000.16-1,
1250.12-1, 1600.10-1, 2000.8-
1 1600.10-2, 2000.8-2,
2500.6-2, 3200.5-2, 4000.4-2
Betriebsspannung 208 — 360 — 440 -
230V 400V 480V
Netzfrequenz 60 Hz 60 Hz 60 Hz
Einschaltdauer 40 % 40 % 40 %
Schalthaufigkeit 240c/h  240c/h 240c/h
Nennleistung 0,6 kKW 0,6 KW 0,6 KW
3,60 kW 3,60 kW 3,60 kW
Anlaufstrom A 6,00 A 3,50 A 2,90 A
43,30 A 25,00A 20,80A
cos phi A 0,75 0,75 0,75
0,90 0,90 0,90
Nennstrom IN 430 A 2,50 A 2,10 A
104A 6,00A 5,00 A
cos phiN 0,65 0,65 0,65
0,85 0,85 0,85




Umgebungsbedingungen bei Betrieb:

Umgebungstemperatur -10 °C bis +40 °C

(fir normalen Betrieb)

Umgebungstemperatur +40 °C bis +80 °C
(bei verringerter

Einschaltdauer)

Gehause IP 55

Isolationsklasse F

GEFAHR DURCH
FEHLFUNKTION!

Wird der Kettenzug bei mehr als
55 °C Umgebungstemperatur
eingesetzt, kdnnen vereinzelt
Fehlfunktionen auftreten.
Einschaltdauer des Kettenzugs
reduzieren.

Sicherungen:

— 3x Keramikrohrsicherung 32x6,3
10 A, Trage

Gerauschemission:

£ =

- -

- g

32 2

o< o

o E c

< S

3 2 2 g
() © < © m
: £5 £5
m 0 o w E

GM2 55 72

GM4 55 72

GM6 61 78

GM8 62 79

Tabelle: Gerduschemissionen in Anlehnung an
DIN 45635, Teil 61 nach dem Substitutionsverfahren
mit einer Schallleistungsquelle

In der Tabelle ist der Schalldruckpegel LP in einem
Abstand von 3 m vom Kettenzug angegeben. Mit dem
Schallleistungspegel LW kann der Schalldruckpegel
fur beliebige Entfernungen berechnet werden.
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Allgemein | Kettenzug transportieren

KETTENZUG TRANSPORTIEREN

KETTENSPEICHER ABNEHMEN

Bolzen

Kettenspeicher
SL-Sicherungen (1x oder 2x) vom Bolzen
I0sen.

Kettenspeicher festhalten und Bolzen (1x oder
2x) herausziehen.

+

Kettenspeicher abnehmen.

Kettenspeicher lose neben den Kettenzug
stellen.

STECKVERBINDUNGEN SCHUTZEN

Steckdose

Transportschutz
-> Transportschutz (aus Originalverpackung oder
z. B. festem Karton) auf die Steckdose
stecken.

Darauf achten, dass die Steckdose nicht
beschadigt wird und Kettenzug absetzen.

>



Allgemein | Kettenzug auf- und abladen

KETTENZUG AUF- UND ABLADEN

Kettenzug in Original-Verpackung verladen:

Der Kettenzug liegt nicht immer mittig im Original-
Karton.

Schwerpunkt-Zeichen

L ._P; =

=®» Beim Auf- und Abladen das Schwerpunkt-
Zeichen auf dem Karton beachten.
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KETTENZUG ENTSORGEN

Wenn der Kettenzug entsorgt werden soll:

=» Den Kettenzug so weit wie maoglich zerlegen.

=>»  Ortliche Vorgaben zur Entsorgung und
Wiederverwertung beachten.

=» Die Einzelteile nach Materialien getrennt
umweltvertraglich entsorgen:

— Ol aus dem Getriebe als Schmierstoff
entsorgen.

— Bremsbelage und Rutschkupplungsbelage als
Vielkomponenten (Sondermiill) entsorgen.

— Elektronik-Bauteile als Elektronik-Schrott
entsorgen.

— Gehause, Kettennuss, Kettenfiihrung, Kette,
Aufhangebligel, Getriebe und Lasthaken als
Metallschrott entsorgen.

— Nachtraglich lackierte Teile des Kettenzugs
entsprechend den Vorgaben des
Lackherstellers entsorgen.

— Leitungen, Steckverbindungen und
Hangetaster als Elektronik-Schrott entsorgen.

4 — N
Dieses Produkt bzw. Elektrogerét darf am
Ende seiner Lebensdauer nicht im Hausmdill
entsorgt werden.



Montieren und anschlieRen

Voraussetzungen prifen

MONTIEREN UND ANSCHLIEREN

BETRIFFT JEDEN, DER AM KRAN ARBEITET, BEVOR ER GENUTZT WIRD

Der Betreiber des Krans ist fur die Auswahl und die
richtige Qualifikation des Inbetriebnahme-Personals
verantwortlich.

GEFAHR FUR PERSONEN!
Personen konnen verletzt werden,
wenn der Kran falsch in Betrieb
genommen wird.

Wird anderes als ABUS-Personal
mit der Inbetriebnahme beauftragt,
ist der Betreiber verantwortlich,
dass ausreichend qualifiziertes
Personal den Kran in Betrieb nimmt.
Die hier beschriebenen Ablaufe
genau einhalten.

Beispiele fur befahigte Personen:

— Personen mit umfassender Kenntnis durch
fachliche Ausbildung im Maschinenbau und in
der Elektrik von Kranen.

— Personen mit ausreichender Erfahrung in
Betrieb, Montage und Wartung von Kranen.

— Personen mit umfassender Kenntnis von
entsprechenden Regeln der Technik,
Richtlinien und Sicherheitsvorschriften, die im
jeweiligen Land gelten.

— Personen mit regelmafiger Schulung durch
ABUS.

ABUS Ubernimmt keine Haftung fiir Schaden durch
nicht sachgemafRe und von nicht qualifizierten
Personen durchgefiihrte Inbetriebnahmen.

ABUS empfiehlt, die Inbetriebnahme von ABUS-
Montageteams ausfiihren zu lassen.

VORAUSSETZUNGEN PRUFEN

Folgende Voraussetzungen missen erfiillt sein, damit
der Kettenzug montiert werden kann:
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TRAGFAHIGKEIT PRUFEN

— Die Tragkonstruktion (Stahlbau, Gebaude,
Krananlage), an die der Kettenzug gehangt
werden soll, muss eine ausreichende
Tragfahigkeit haben.

Die Tragfahigkeit der Tragkonstruktion setzt sich
zusammen aus dem Gewicht des Kettenzugs, der
maximalen Tragfahigkeit des Kettenzugs und
eventuell dem Gewicht des Fahrwerks sowie eventuell
dem zusatzlichen Gewicht der Kette.

=>» Gewicht des Kettenzugs aus der Tabelle
entnehmen.

=>» Istder Hakenweg des Kettenzugs langer als
3 m: Zusatzliches Gewicht fur Kette addieren.
o
o 9
g2
Qo
o O x
©
c [%)] E
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5 2 g3 R385
g S 55 %°3%
@ » oL NasdT
GM2 Einstrangig 22 kg 0,34 kg
GM2 Zweistrangig 25 kg 0,68 kg
GM4 Einstrangig 30 kg 0,65 kg
GM4 Zweistrangig 34 kg 1,30 kg
GM6 Einstrangig 57 kg 1,24 kg
GM6 Zweistrangig 63 kg 2,48 kg
GM8 Einstrangig 94 kg 2,27 kg
GM8 Zweistrangig 108 kg 4,54 kg
Tabelle: Gewicht der Kettenziige. Die Angaben
beziehen sich auf einen Hakenweg von 3 m.
=» Maximale Tragfahigkeit addieren.
=% Nur bei Fahrwerk: Gewicht des Fahrwerks
addieren.
=>» Die gesamte Tragkonstruktion priifen, ob sie

der zu erwartenden Belastung standhalt.



Montieren und anschlieRen

MONTAGEUBERSICHT

Die folgenden Abschnitte schildern die Montage des
Kettenzugs.

— Zunachst wird der Aufhangebligel des
Kettenzugs vorbereitet und der Kettenzug an
der Tragkonstruktion angebracht. Siehe
Seite 16.

— Dann wird der Bajonettstecker an die
Anschlussleitung angeschlossen und die
Anschlussleitung an den Kettenzug gesteckt.
Siehe Seite 18.

— Schlieflich wird der Kettenspeicher montiert.
Siehe Seite 20

— Als letztes wird die Kette geschmiert. Siehe
Seite 21.

— Nur bei Kettenzug mit Hubgrenzschalter:
Zuletzt werden die Schaltpunkte des
mechanischen Hubgrenzschalters (Seite 22)
oder des elektronischen Hubgrenzschalters
(Seite 25) und ggf. den Zwischenschaltpunkt
des elektronischen Hubgrenzschalters
(Seite 27) eingestellt.

Montagetibersicht
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KETTENZUG MONTIEREN

NUR BEI GM2 UND GM4

AUFHANGEBUGEL UM 90° DREHEN
ODER ABNEHMEN

Je nach Montageort kann der Aufhangebligel bei
Bedarf um 90° gedreht werden.

Aufhédngebligel

rK
"II/.‘*_ 'ﬁ_@
i

"”/1;:" ;

Bolzen

An den Bolzen (2x) je eine SL-Sicherung
I0sen.

Bolzen herausziehen.

Aufhéngeblgel herausnehmen und um 90°
gedreht wieder einsetzen.

Bolzen einschieben.

v VY ¥

Bolzen mit SL-Sicherungen (je 1x) sichern.



AUFHANGEBUGEL AUFKLAPPEN
UND KETTENZUG ANBRINGEN

Bolzen

Aufhédngebligel

An einem Bolzen eine SL-Sicherung l6sen.
Bolzen herausziehen.
Aufhangeblgel aufklappen.

Kettenzug anheben und unter die
Tragkonstruktion, unter das Fahrwerk oder
unter den Kran bringen.

Aufhangebugel Uber eine entsprechende
Befestigung oder den Fahrwerksbolzen des
Fahrwerks klappen.

Bolzen einschieben.

L2 2 2 R AR

Bolzen mit SL-Sicherung sichern.

NUR BEI AUFHANGEHAKEN

Der Kettenzug kann bei Bedarf mit einem
| optionalen Aufhangehaken montiert werden.

Aufhdngehaken

Bolzen
- 4 Aufhangehaken einsetzen.

=» Bolzen (2x) einschieben.
=» Bolzen mit SL-Sicherung (2x) sichern.

Montieren und anschliellen
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Tragkonstruktion

Sicherung Aufhdngehaken
-> Sicherung l6sen und Aufhangehaken
aufklappen.

. 4 Kettenzug anheben und unter die
Tragkonstruktion, unter das Fahrwerk oder
unter den Kran bringen.

e 4 Aufhangehaken Uber eine entsprechende
Befestigung oder den Fahrwerksbolzen des
Fahrwerks klappen.

NURBEIGM8

| ZWEITEN STRANG GERADE
' DREHEN

Kettenfestpunkt Zweiter Strang

> Kettenfestpunkt prifen: Der zweite Strang |
soll geradlinig bis zur Unterflasche verlaufen |
und nicht verdreht sein.

| Falls nétig:

-> Kettenfestpunkt verdrehen.

Kettenzug montieren



Montieren und anschlieRen | Kettenzug anschlieRen

KETTENZUG ANSCHLIEREN

GEFAHR DURCH
STROMSCHLAG!

Falsch durchgefihrte Elektro-
Arbeiten kdnnen zu einem
Stromschlag flihren.

Arbeiten an elektrischen Anlagen
und Teilen dirfen nur von einer
Elektro-Fachkraft und im
spannungslosen Zustand
durchgeflihrt werden.

' NUR BEI ELEKTRONIK-
STEUERUNG ODER ABULINER

FI-SCHUTZSCHALTER
AUSWAHLEN

=» Wird der FI-Schutzschalter zum
Personenschutz eingesetzt, unbedingt
einen allstrom-sensitiven FI-Schutzschalter
verwenden.

Der Kettenzug kann betriebsmaRig Ableitstréme
verursachen, die zum Auslosen eines Fl-
Schutzschalters fiihren konnen.

Lost der FI-Schutzschalter wegen
betriebsmaRiger Ableitstrdome aus:

=» Falls moglich, den FI-Schutzschalter gegen
einen FI-Schutzschalter mit 0,3 A
austauschen. Dadurch ist kein
Personenschutz mehr gewahrleistet.

=» Alternativ kann ein Ableitstrom-
Kompensationsfilter eingesetzt werden.
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BAJONETTKUPPLUNG AN
ANSCHLUSSLEITUNG ANSCHLIEREN

Steckverbindungsgehduse Bajonettmutter

D

-> Bajonettmutter auf Anschlussleitung schieben.

-> Steckverbindungsgehause auf
Anschlussleitung schieben.

Aderendhlilse Schutzleiter

\.

v

Schutzleiter etwas langer lassen als die
anderen Adern und voreilend anschlief3en.

=» Aderendhiilsen auf die Adern pressen.

O-Ring dick

Buchseneinsatz O-Ring diinn
-> O-Ringe auf Buchseneinsatz schieben.



4 Richtige Belegung beachten (Ansicht auf
Zeichnung von der Vorderseite) und Adern an
den Buchseneinsatz anschliel3en.

Buchseneinsatz

Kabelbinder

Zugentlaster

Zugentlaster so auf die Anschlussleitung
schieben, dass 26 mm Abstand zwischen dem

Zugentlaster und dem Buchseneinsatz bleiben.

Zugentlaster mit Kabelbindern (2x) befestigen.

Montieren und anschlielRen
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Kettenzug anschlielen

Buchseneinsatz

Bajonettmutter

Steckverbindungsgehéuse

-> Steckverbindungsgehause auf Buchseneinsatz
klicken.

-> Bajonettmutter Giberschieben.

KETTENZUG ANSCHLIEREN

Bajonettkupplung der Bajonettstecker der

Anschlussleitung Steuerleitung
-> Bajonettkupplung der Anschlussleitung und
Bajonettstecker der Steuerleitung aufstecken.
Durch eine Einkerbung passen die
Steckverbindungen nur in einer Position.

-> Bajonettmuttern aufschieben und drehen.



Montieren und anschlieRen

KETTENSPEICHER MONTIEREN

' NUR BEI GM2, GM4 UND GM6 (GM6
MIT KETTENSPEICHER AUS
KUNSTSTOFF)

Die Bilder zeigen die Montage eines
Kettenspeichers am Kettenzug GM6. Die Montage

an einem Kettenzug GM2 oder GM4 unterscheidet
sich nicht wesentlich davon.

KETTENSPEICHER MONTIEREN

Bolzen SL-Sicherung

Kettenspeicher
Kette in den Kettenspeicher legen.

Kettenspeicher so drehen wie auf dem Bild
zu erkennen (schrage Seite nach aul3en).

Kettenspeicher mit Bolzen am Kettenzug
montieren.

Bei GM2: Kettenspeicher mit einem Bolzen
am Kettenzug befestigen.

Bei GM4 und Kettenspeicher mit einem
Loch: Kettenspeicher mit einem Bolzen am
Kettenzug befestigen.

Bei GM4 und Kettenspeicher mit zwei
Léchern: Kettenspeicher mit einem Bolzen
am Kettenzug befestigen. Die inneren
Lécher des Kettenspeichers verwenden. Die
auleren Locher bleiben frei.

Bei GM6 und Kettenspeicher aus Kunststoff:
Kettenspeicher mit zwei Bolzen am
Kettenzug befestigen.

Bolzen mit SL-Sicherungen (1x oder 2x)
sichern.
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Kettenspeicher montieren

' NUR BEI GM8

PUFFER BEFESTIGEN

Aufhéngelaschen

Puffer Bolzen
= Puffer so drehen wie auf dem Bild zu
erkennen (abgerundete Seite nach innen).

=» Puffer zwischen die Aufhangelaschen am
Kettenzug schieben.

=» Kurzen Bolzen durch die duBeren Lécher der
Aufhangelaschen und des Puffers schieben.



' NUR BEI GM6 (GM6 MIT
KETTENSPEICHER MIT
METALLRAHMEN) UND GM8

Die Bilder zeigen die Montage eines
Kettenspeichers am Kettenzug GM8. Die Montage

an einem Kettenzug GM6 unterscheidet sich nicht
wesentlich davon.

KETTENSPEICHER MONTIEREN

Inneres Loch Bolzen

Kettenspeicher SL-Sicherung
Kette in den Kettenspeicher legen.

Kettenspeicher so drehen wie auf dem Bild
zu erkennen (Steg nach aul3en).

v oYV

Kettenspeicher mit Bolzen am Kettenzug
montieren.

— Bei GM6 und Kettenspeicher mit
Metallrahmen: Kettenspeicher mit einem
Bolzen am Kettenzug befestigen. Die
inneren Locher der Aufhangelaschen
verwenden. Die &uReren Locher der
Aufhangelaschen bleiben frei.

— Bei GM8: Kettenspeicher mit einem Bolzen
am Kettenzug befestigen. Die inneren
Lécher der Aufhéngelaschen verwenden.
An den aufBeren Léchern der
Aufhangelaschen ist der Puffer befestigt.

=» Bolzen mit SL-Sicherungen (2x) sichern.
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Montieren und anschlieRen | Kette schmieren

KETTE SCHMIEREN

Eine gut geschmierte Kette verschleiflt wesentlich
langsamer und kann so deutlich langer genutzt
werden. Die Kette muss vor der Inbetriebnahme
geschmiert werden.

Kettenspeicher laufen lassen. Im Lauf
Schmierstoff auf die Kette geben.

Schmierstoff: ,Chainlife S*. Fiir Details siehe
~Schmierstoffe” Seite 85.

=» Zusatzlich Schmierstoff auf die unbelastete
Kette im Kettenspeicher geben, damit er in die
Gelenke der Kettenglieder flieRen kann.



Montieren und anschlieRen

Schaltpunkte beim mechanischen Hubgrenzschalter einstellen

SCHALTPUNKTE BEIM
MECHANISCHEN
HUBGRENZSCHALTER EINSTELLEN

MOTORDECKEL ABSCHRAUBEN

NUR BEI MECHANISCHEM
HUBGRENZSCHALTER

Dieser Abschnitt gilt nur bei Kettenziigen mit

mechanischem Hubgrenzschalter der BaugréRRen
GM4, GM6 und GM8.

Ubersicht:
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GM4 1 8m GPK48.2 28 58 14
29m GPK205.2 118 251 58
GM4 2 <4m GPK48.2 14 29 7
25m GPK2052 59 126 29
GM6 1 <10m GPK482 34 72 17
211m GPK205.2 145 310 72
GM6 2 <5m GPK48.2 17 36 8
26m GPK205.2 73 155 36
GM8 1 <14m GPK482 49 103 24
215m GPK205.2 207 440 103
GM8 2 <7Tm GPK482 25 52 12
28m GPK205.2 104 220 51

AuBere weille
Einstellschraube

(unterer Schaltpunkt)

[ ) -
—

Schwarze Einstellschraube
(Blockverstellung)

Mittlere weile

Einstellschraube
(oberer Schaltpunkt)

Zylinderschrauben

Motordeckel
=» Motordeckel vom Gehause abschrauben.
Die Zylinderschrauben sind durch O-Ringe

gesichert und fallen daher nicht aus dem
Motordeckel.

=» Motordeckel sichern.

Die Stromversorgung muss wahrend der
Einstellung der Schaltpunkte eingeschaltet
bleiben.



Montieren und anschlieRen | Schaltpunkte beim mechanischen Hubgrenzschalter einstellen

OBEREN SCHALTPUNKT
EINSTELLEN

=» Lasthaken bis zum gewulnschten Schaltpunkt
nach oben fahren.

— Unterflasche oder Hakengeschirr dirfen das
Gehéause nicht berthren.

— Die Rutschkupplung darf nicht ausgelost
werden.

Mittlere
Schaltnocke Einstellschraube

Mikroschalter

— Der obere Schaltpunkt wird mit der mittleren
Einstellschraube eingestellt.

=> Falls nétig: Die Einstellschraube so lange
drehen, bis die Schaltnocke links vom
Mikroschalter steht. Sie darf nicht rechts vom
Mikroschalter oder genau auf dem
Mikroschalter stehen.

=» Die Einstellschraube so lange nach links
drehen, bis die Schaltnocke gegen den
Uhrzeigersinn gegen den Mikroschalter
drtickt und ein Klicken zu horen ist.

— Einstellschraube nach rechts drehen
(Schaltnocke dreht im Uhrzeigersinn)
verschiebt den Schaltpunkt nach oben.

— Einstellschraube nach links drehen
(Schaltnocke dreht gegen den Uhrzeigersinn)
verschiebt den Schaltpunkt nach unten.

EINSTELLUNG PRUFEN

= Den Lasthaken nach unten fahren.

=2 In langsamer und schneller
Hubgeschwindigkeit den Lasthaken heben
und priifen, ob der Lasthaken an der richtigen
Hakenstellung stehen bleibt.

® Der obere Schaltpunkt ist eingestellt.
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UNTEREN SCHALTPUNKT
EINSTELLEN

=>» Lasthaken bis zum gewlnschten unteren
Schaltpunkt fahren.

— Der Lasthaken darf nicht den Hallenboden
berihren.

— Die Kette darf nicht locker hangen.

— Das Kettenanschlagstiick im Kettenspeicher
darf das Gehause nicht berihren.

Dadurch wirde die Rutschkupplung ausgeldst
und dann durch regelmafiges Anfahren
beschadigt.

— Der Hakenweg (Abstand zwischen der
héchsten Hakenstellung und der tiefsten
Hakenstellung) darf nicht groRer sein, als auf
dem Typenschild angegeben.

AuBere
Schaltnocke Einstellschraube

— Der untere Schaltpunkt wird mit der duReren
weilRen Einstellschraube eingestellt.

> Falls nétig: Einstellschraube so lange drehen,
bis die Schaltnocke rechts vom Mikroschalter
steht. Sie darf nicht links vom Mikroschalter
oder genau auf dem Mikroschalter stehen.

=>» Die Einstellschraube so lange nach rechts
drehen, bis die Schaltnocke im Uhrzeigersinn
gegen den Mikroschalter driickt und ein
Klicken zu horen ist.

— Einstellschraube nach rechts drehen
(Schaltnocke dreht im Uhrzeigersinn)
verschiebt den Schaltpunkt nach oben.

— Einstellschraube nach links drehen
(Schaltnocke dreht gegen den Uhrzeigersinn)
verschiebt den Schaltpunkt nach unten.



Montieren und anschlieRen

EINSTELLUNG PRUFEN

>
>

Den Lasthaken nach oben fahren.

In langsamer und schneller
Hubgeschwindigkeit den Lasthaken senken
und priifen, ob der Lasthaken an der
richtigen Hakenstellung stehen bleibt.

Der untere Schaltpunkt ist eingestellt.

' NUR BEI MECHANISCHEM
HUBGRENZSCHALTER

BEIDE SCHALTPUNKTE GEMEINSAM
VERSCHIEBEN
(BLOCKVERSTELLUNG)

Sind beide Schaltpunkte gleichmaRig verschoben,
kénnen beide Schaltpunkte gemeinsam verstellt
werden.

9 Schwarze Einstellschraube nach links oder

Schwarze
Einstellschraube

Schaltnocke

- ' _—

rechts drehen, um beide Schaltpunkte
gemeinsam einzustellen.

Einstellschraube nach rechts drehen
(Schaltnocke dreht im Uhrzeigersinn)
verschiebt den Schaltpunkt nach oben.

Einstellschraube nach links drehen
(Schaltnocke dreht gegen den Uhrzeigersinn)
verschiebt den Schaltpunkt nach unten.
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Schaltpunkte beim mechanischen Hubgrenzschalter einstellen

KETTENZUG SCHLIEREN

Lange
Zylinderschrauben Kurze Zylinderschraube

Motordeckel
=» Motordeckel an Gehause halten.

Bajonettkupplung

=» Unterschiedliche Schraubenlange beachten

und Zylinderschrauben einschrauben.

o 5
% § ) < < é
oM O < <0
GM2 M5x65 3x 4 Nm
GM2 M5x45 1x 4 Nm
GM4 M5x60 3x 4 Nm
GM4 M5x50 1x 4 Nm
GMe6 M8x110 3x 15 Nm
GMe6 M8x60 1x 15 Nm
GM8 M10x95 3x 20 Nm
GM8 M10x50 1x 20 Nm




Montieren und anschlielRen

SCHALTPUNKTE BEIM
ELEKTRONISCHEN

HUBGRENZSCHALTER EINSTELLEN

NUR BEI ELEKTRONISCHEM
HUBGRENZSCHALTER

Die Schaltpunkte des elektronischen
Hubgrenzschalters kénnen eingestellt werden,
ohne den Kettenzug zu 6ffnen. Dazu ist das
mitgelieferte Teach-In-Modul, ein Hangetaster mit
Teach-In-Taste oder ein Funkempfanger
ABURemote AC mit Teach-In nétig.

Die Schaltpunkte missen nicht erneut eingestellt
werden, wenn Kette und Kettennuss getauscht
wurden. Wurden Kette und Kettennuss getauscht,
muss lediglich der Referenzpunkt neu eingestellt
werden. Siehe ,Kette und Kettennuss tauschen®
Seite 44.

BISHERIGEN SCHALTPUNKT
UBERFAHREN

Wenn der neue obere oder untere Schaltpunkt in
einem Bereich liegt, der durch den bisherigen
Schaltpunkt nicht angefahren werden kann, muss
der bisherige Schaltpunkt zunachst iberfahren
werden.

Zum Uberfahren eines Schaltpunktes:

-> Bisherigen Schaltpunkt anfahren, bis der
Lasthaken stehen bleibt.

— Nur bei Teach-In-Modul: Hangetaster
abziehen, Teach-In-Modul einstecken, 5 s
warten, Teach-In-Modul wieder abziehen,
Hangetaster einstecken.

Nur bei Hangetaster mit Teach-In-Taste:
Teach-In-Taste 5 s driicken.

Nur bei ABURemote AC mit Teach-In:
Schnellzugriffs-Taste , Teach-In* (T mit Pfeil)
5 s driicken.

-> Lasthaken nach oben bzw. unten Giber den
bisherigen Schaltpunkt fahren.

® Der bisherige Schaltpunkt ist Gberfahren.
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Schaltpunkte beim elektronischen Hubgrenzschalter einstellen

OBEREN SCHALTPUNKT
EINSTELLEN

(Ausfuhrliche Beschreibung im Anschluss)
— Neuen Schaltpunkt anfahren.

— Der letzte Fahrbefehl vor dem Teach-In
muss der Taster ,Heben® sein.

— Nur bei Teach-In-Modul: Hangetaster
abziehen, Teach-In-Modul einstecken, 5 s
warten, Teach-In-Modul wieder abziehen,
Héangetaster einstecken.

Nur bei Hangetaster mit Teach-In-Taste:
Teach-In-Taste 5 s driicken.

Nur bei ABURemote AC mit Teach-In:
Schnellzugriffs-Taste ,Teach-In“ (T mit
Pfeil) 5 s drlicken.

Oberen Schaltpunkt anfahren:

=>» Lasthaken bis zum gewunschten
Schaltpunkt nach oben fahren.

— Unterflasche oder Hakengeschirr diirfen das
Gehause nicht berthren.

— Die Rutschkupplung darf nicht ausgelost
werden.

— Der neue Schaltpunkt darf nicht zu nah
(etwa 10 cm) an einem bisherigen
Schaltpunkt liegen. Liegt er zu nah, wird der
folgende Ablauf als Funktion ,Bisherigen
Schaltpunkt Gberfahren® interpretiert.

Wenn ein neuer Schaltpunkt in diesem
Bereich eingestellt werden soll, muss
zunachst vorriibergehend ein weiter entfernt
liegender Schaltpunkt eingestellt und dann
erst der Schaltpunkt an der gewlinschten
Hakenstellung eingestellt werden.

— Der Schaltpunkt kann nicht oberhalb des
Referenzpunktes liegen, da der Lasthaken
nicht nach oben Uber den Referenzpunkt
hinausgefahren werden kann.

Normalerweise sollte diese Situation nicht
eintreten, da der Referenzpunkt
normalerweise an der héchsten
Hakenstellung (Unterflasche oder
Hakengeschirr kurz unterhalb des
Gehauses) programmiert ist und der
Lasthaken somit nicht noch hoher fahren
kann.

=>» Zuletzt kurz Taster »Heben® driicken.

Vor dem Teach-In muss zuletzt der Taster
.Heben* gedriickt werden, wenn der obere
Schaltpunkt eingestellt werden soll.



Montieren und anschlieRen

TEACH-IN-MODUL EINSTECKEN

Steuerleitung Bajonettmutter

F%.
4+

.

Teach-In-Modul
Héangetaster abziehen.
Teach-In-Modul einstecken.
Mindestens 5 s warten.
Teach-In-Modul abziehen.

Nur bei Hangetaster mit Teach-In-Taste:
Statt des Einsteckens des Teach-In-Moduls
die Teach-In-Taste 5 s driicken und halten.

Nur bei ABURemote AC mit Teach-In: Statt
des Einsteckens des Teach-In-Moduls die
Schnellzugriffs-Taste ,Teach-In® (T mit Pfeil)
5 s driicken und halten.

L2 I R X

HANGETASTER EINSTECKEN

Steuerleitung Bajonettkupplung

Not-Halt-Taster Héngetaster
=» Nur bei Teach-In-Modul: Hangetaster
einstecken.

') Nur bei Teach-In-Modul: Not-Halt-Taster
entriegeln.

® Der obere Schaltpunkt ist gespeichert.
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Schaltpunkte beim elektronischen Hubgrenzschalter einstellen

UNTEREN SCHALTPUNKT
EINSTELLEN

(Ausfuhrliche Beschreibung im Anschluss)
— Neuen Schaltpunkt anfahren.

— Der letzte Fahrbefehl vor dem Teach-In
muss der Taster ,Senken” sein.

— Nur bei Teach-In-Modul: Hangetaster
abziehen, Teach-In-Modul einstecken, 5 s
warten, Teach-In-Modul wieder abziehen,
Héangetaster einstecken.

Nur bei Hangetaster mit Teach-In-Taste:
Teach-In-Taste 5 s driicken.

Nur bei ABURemote AC mit Teach-In:
Schnellzugriffs-Taste ,Teach-In“ (T mit
Pfeil) 5 s drlicken.

Unteren Schaltpunkt anfahren:

=» Lasthaken bis zum gewlnschten
Schaltpunkt nach unten fahren.

— Der Lasthaken darf nicht den Hallenboden
berihren.

— Die Kette darf nicht locker hangen.

— Das Kettenanschlagstiick im Kettenspeicher
darf das Gehause nicht berihren.

Dadurch wirde die Rutschkupplung
ausgeldst und dann durch regelmaRiges
Anfahren beschadigt.

— Der Hakenweg (Abstand zwischen der
héchsten Hakenstellung und der tiefsten
Hakenstellung) darf nicht grof3er sein, als
auf dem Typenschild angegeben.

— Der neue Schaltpunkt darf nicht zu nah
(etwa 10 cm) an einem bisherigen
Schaltpunkt liegen. Liegt er zu nah, wird der
folgende Ablauf als Funktion ,Bisherigen
Schaltpunkt Uberfahren® interpretiert.

Wenn ein neuer Schaltpunkt in diesem
Bereich eingestellt werden soll, muss
zunachst vorriibergehend ein weiter entfernt
liegender Schaltpunkt eingestellt und dann
erst der Schaltpunkt an der gewiinschten
Hakenstellung eingestellt werden.

Zuletzt kurz Taster ,Senken® driicken.

v

Vor dem Teach-In muss zuletzt der Taster
~>enken“ gedriickt werden, wenn der untere
Schaltpunkt eingestellt werden soll.



Montieren und anschlieRen

TEACH-IN-MODUL EINSTECKEN

Steuerleitung Bajonettmutter

2+
=95s

Teach-In-Modul
Hangetaster abziehen.
Teach-In-Modul einstecken.
Mindestens 5 s warten.
Teach-In-Modul abziehen.

Nur bei Hangetaster mit Teach-In-Taste:
Statt des Einsteckens des Teach-In-Moduls
die Teach-In-Taste 5 s driicken und halten.

Nur bei ABURemote AC mit Teach-In: Statt
des Einsteckens des Teach-In-Moduls die
Schnellzugriffs-Taste ,Teach-In® (T mit Pfeil)
5 s driicken und halten.

voov bbby

HANGETASTER EINSTECKEN

Steuerleitung Bajonettkupplung

Not-Halt-Taster Héngetaster
=»  Nur bei Teach-In-Modul: Hangetaster
einstecken.

=» Nur bei Teach-In-Modul: Not-Halt-Taster
entriegeln.

® Der untere Schaltpunkt ist gespeichert.
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Zwischenschaltpunkt beim elektronischen Hubgrenzschalter

einstellen

ZWISCHENSCHALTPUNKT BEIM
ELEKTRONISCHEN
HUBGRENZSCHALTER EINSTELLEN

NUR BEI ELEKTRONISCHEM
HUBGRENZSCHALTER MIT
ZWISCHENSCHALTPUNKT

Dieser Abschnitt gilt nur bei einem Kettenzug mit
elektronischem Hubgrenzschalter zusammen mit
einem Hangetaster mit Drehschalter
~Zwischenschaltpunkt oder zusammen mit einer
Funksteuerung mit der Funktion
~Zwischenschaltpunkt®.

Mit der Funktion Zwischenschaltpunkt kann im
normalen Arbeitsablauf eine beliebige
Hakenstellung zwischen dem oberen und unteren
Schaltpunkt angefahren werden.

Der Zwischenschaltpunkt des elektronischen
Hubgrenzschalters kann eingestellt werden, ohne
den Kettenzug zu 6ffnen. Dazu ist das mitgelieferte
Teach-In-Modul, ein Hangetaster mit Teach-In-
Taste oder ein Funkempfanger ABURemote AC mit
Teach-In nétig.

Der Zwischenschaltpunkt muss nicht erneut
eingestellt werden, wenn Kette und Kettennuss
getauscht wurden. Wurden Kette und Kettennuss
getauscht, muss lediglich der Referenzpunkt neu
eingestellt werden. Siehe ,Kette und Kettennuss
tauschen® Seite 44.



Montieren und anschlieRen
einstellen

Zwischenschaltpunkt einstellen:

Drehschalter

=» Drehschalter am Héangetaster auf ,1*
stellen.

® Die Funktion ,Zwischenschaltpunkt
einstellen® ist aktiviert.

-> Zwischenschaltpunkt nach demselben
Ablauf einstellen wie den oberen oder
unteren Schaltpunkt. Siehe ,Schaltpunkte
beim elektronischen Hubgrenzschalter
einstellen” Seite 25.

— Zwischenschaltpunkt anfahren.

— Der letzte Fahrbefehl vor dem Teach-In ist
egal.

— Nur bei Teach-In-Modul: Hangetaster
abziehen, Teach-In-Modul einstecken, 5 s
warten, Teach-In-Modul wieder abziehen,
Héangetaster einstecken.

Nur bei Hangetaster mit Teach-In-Taste:
Teach-In-Taste 5 s driicken.

Nur bei ABURemote AC mit Teach-In:
Schnellzugriffs-Taste ,Teach-In® (T mit Pfeil)
5 s driicken.

Zwischenschaltpunkt |I6schen:

Damit der Lasthaken nicht mehr am
Zwischenschaltpunkt stehen bleibt, gibt es zwei
Méoglichkeiten:

=> Alle Schaltpunkte I6schen. Siehe ,Alle
Schaltpunkte am elektronischen
Hubgrenzschalter I6schen” Seite 62. Dabei
wird auch der gespeicherte
Zwischenschaltpunkt geléscht.

=» Den Zwischenschaltpunkt neu
programmieren und dabei eine
Hakenstellung programmieren, die
aufderhalb der Schaltpunkte liegt, also zum
Beispiel unterhalb des unteren
Schaltpunktes. Dazu muss beim Einstellen
der gespeicherte obere oder untere
Schaltpunkt Gberfahren werden. Siehe
~Schaltpunkte beim elektronischen
Hubgrenzschalter einstellen” Seite 25.
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Zwischenschaltpunkt beim elektronischen Hubgrenzschalter

Zwischenschaltpunkt anfahren:

Der Drehschalter wird nur zum Einstellen des
Zwischenschaltpunktes bendtigt.

Im normalen Betrieb bremst der Kettenzug ab,
sobald der Lasthaken auf den Zwischenschaltpunkt
zufahrt und bleibt dort stehen. Der
Zwischenschaltpunkt kann dann Uberfahren
werden, indem der Taster fir Heben/Senken
losgelassen und erneut gedrickt wird (Stop-and-

go).



PRUFEN

BETRIFFT JEDEN, DER DEN KRAN GEMAR
ARBEITSSICHERHEITSBESTIMMUNGEN PRUFT UND ABNIMMT

Der Kettenzug muss regelmafig geprift werden, um
einen sicheren Betrieb zu gewahrleisten. Der
Betreiber ist fir diese wiederkehrende Prifung
verantwortlich.

ZUERST

PRUFABSTANDE

Die wiederkehrende Prifung findet mindestens einmal
pro Jahr statt.

Unter bestimmten Voraussetzungen ist eine haufigere
wiederkehrende Priifung nétig. Griinde sind:

— Haufiges Arbeiten mit Nennlast.

— Arbeit im Mehrschichtbetrieb.

— Haufige Benutzung.

— Staubige oder aggressive Umgebung.

Der Betreiber ist verantwortlich, die Voraussetzungen
zu prufen und die Prifabsténde festzulegen. ABUS
steht bei Fragen gerne zur Verfligung.
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Prifen | Zuerst

ANFORDERUNGEN AN DEN PRUFER

Der Betreiber des Krans ist fir die Auswahl und die
richtige Qualifikation des Prufers verantwortlich.

GEFAHR FUR PERSONEN!
Personen konnen verletzt werden,
wenn die Prufung falsch
durchgeflhrt wird.

Wird anderes als ABUS-Personal
mit der Prifung beauftragt, ist der
Betreiber verantwortlich, dass
ausreichend qualifiziertes Personal
die Anlage pruft.

Beispiele flir befahigte Personen:

— Personen mit umfassender Kenntnis durch
fachliche Ausbildung im Maschinenbau und in
der Elektrik von Kranen.

— Personen mit ausreichender Erfahrung in
Betrieb, Montage und Wartung von Kranen.

— Personen mit umfassender Kenntnis von
entsprechenden Regeln der Technik,
Richtlinien und Sicherheitsvorschriften, die im
jeweiligen Land gelten.

— Personen mit regelmafiger Schulung durch
ABUS.



Prifen | Umfang der Prifung

UMFANG DER PRUFUNG

Die befahigte Person, die den Kettenzug prift, ist fir
den Umfang und die Art der Priifung verantwortlich.

UBERSICHT: KETTENZUG PRUFEN

Neben den hier beschriebenen Punkten missen auch
alle Punkte geprift werden, die in anderen
mitgelieferten Produkthandbilchern beschrieben sind.

Die Entscheidung, ob der Kettenzug in einem
einwandfreien Zustand ist, liegt ausschlief3lich beim
Prifer. Werden Mangel festgestellt, missen sie
beseitigt werden. Der Priifer entscheidet, ob der
Kettenzug danach erneut gepriift werden muss.

Werden durch die vor Ort geltenden Vorschriften
weitere Priifungen verlangt, diese ebenfalls
durchfiihren.
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Zusatzlich mindestens diese Punkte priifen:

') Lasthaken prufen. Siehe ,Lasthaken prufen®
Seite 31.

Aufhangebligel priifen. Siehe ,Aufhdngebligel
prifen” Seite 31.

Zustand und Verschleil’ der Kette priifen.
Siehe ,Zustand der Kette priifen” Seite 32 und
,verschleil der Kette “ Seite 33.

Rutschkupplung prifen. Siehe
~Rutschkupplung priifen Seite 34.

Luftspalt und Bremsbelagstarke prifen. Siehe
.Bremse am Kettenzug priifen“ Seite 35.

L 20K 2 T

Schmierung der Kette prifen. Die Kette darf
nicht trocken sein, es muss Schmierstoff an der
Oberflache zu erkennen sein. Ansonsten Kette
schmieren. Siehe ,Kette schmieren” Seite 64.

Einbau der Kette prifen. Sie darf nicht in sich
verdreht eingebaut sein. Ansonsten Kette
entfernen und drallfrei einbauen.

Kettenanschlagstick priifen. Es muss
vorhanden sein und so am vorletzten oder
drittletzten Kettenglied montiert sein, dass die
Offnung im montierten Zustand in Richtung des
innen liegenden Strangs (durch die Last
belasteter Strang) zeigt. Ansonsten
Kettenanschlagstiick neu montieren.

-> Kettenfestpunkt prifen. Der Bolzen muss
eingeschoben und gesichert sein. Ansonsten
Bolzen einschieben und mit SL-Sicherung
sichern.

-> Axialrillenkugellager am Lasthaken priifen. Es
muss leicht zu drehen sein und darf nicht
beschadigt sein. Ansonsten
Axialrillenkugellager tauschen.

Prifung dokumentieren:

=» Wenn der Kettenzug Teil einer Krananlage ist:
Die Ergebnisse der Priifung im Prifbuch der
Krananlage dokumentieren.

=>»  Wenn der Kettenzug eigensténdig betrieben
wird: Die Ergebnisse der Prifung im Prifbuch
dokumentieren. Siehe ,Prifbuch® Seite 38.



LASTHAKEN PRUFEN

vV

Maulweite ,e’ des Lasthakens messen.
Grundhohe ,f des Lasthakens messen.

Die gemessenen Werte diirfen die Werte in der
Tabelle nicht unter- bzw. tGberschreiten.

e 2

= S
n® 0?2 2 %
£ 38 3-5 3
0@ T®@ =E 7]
25 ©FS5 < E = £
o 28 F= cE 5
Oad ma So =S £ =
012 Einzel 26,4 18,1 STE 355
025 Einzel 30,8 22,8 STE 355
05 Einzel 37,4 29,9 34 CrMo 4
1 Einzel 44,0 38,0 34 CrMo4
1,6 Einzel 49,6 456 34 CrMo4

Ist der Lasthaken starker aufgeweitet als
erlaubt oder ist die Grundhdhe geringer als
erlaubt, den Lasthaken austauschen.

Wenn der Lasthaken verformt ist (auch, wenn
die oben angegebenen Male weiterhin
eingehalten werden): Eine
Oberflachenrissprifung durchfihren.

Prifen | Lasthaken prifen

AUFHANGEBUGEL PRUFEN

31

Yo VYo

Aufhangebuigel ausbauen. Siehe ,Kettenzug
montieren® Seite 16.

Blgelhdhe des Aufhangebligels ,h’ messen.

Je nach Bligelhéhe ,h* die passende Zeile in
der Tabelle auswahlen.

Blgelstarke des Aufhangebligels ,g° messen.

Der gemessenen Wert ,g’ darf den Wert ,g’ in
der Tabelle nicht unterschreiten.

o g

< = Q

2 2 S
(0] ) ()]
3. £.3. 3
m < =m o m
87 mm 18 mm GM2
97 mm 18 mm GMv4
90 mm 22,8 mm GM6
132 mm 22,8 mm GM6
138 mm 26,6 mm GM8
173 mm 31,3 mm GM8

Ist die Blgelstarke geringer als erlaubt, den
Aufhangebugel austauschen.



Prifen

AUFHANGEHAKEN ODER
SICHERHEITSLASTHAKEN PRUFEN

' NUR BEI AUFHANGEHAKEN ODER
SICHERHEITSLASTHAKEN

Dieser Arbeitsschritt gilt nur, wenn statt des
Aufhéngeblgels ein Aufhdngehaken genutzt wird
oder wenn statt des normalen Lasthakens ein
Sicherheitslasthaken eingesetzt wird.

Sicherheitslasthaken (links) und
Aufhdngehaken (rechts) werden nach
demselben Verfahren gepriift.
Grundhéhe ,H* des Aufhdngehakens bzw.
Sicherheitslasthakens messen.

Spalt ,A* zwischen Hakenmaulsicherung und
Hakenk&rper messen.

Seitliche Verschiebung ,B* zwischen
Hakenmaulsicherung und Hakenkorper
messen.

Die gemessenen Werte diirfen die Werte in
der Tabelle nicht unter- bzw. tiberschreiten.

L 2 T

Grole des Lasthakens
Maximaler Spalt A’
Maximale seitliche
Verschiebung ,B [mm)]
Minimale Grundhéhe ,H'
[mm]

[mm]

—_
N
—_

BKT 6-10

BKT 7-10/8
BKT 10-10
BKT 13-10 3,3

N
[N

| o

20,7
26,1
34,2

n
\,

w

N|lo|slw

=» st der Lasthaken starker aufgeweitet als
erlaubt oder ist die Grundhéhe geringer als
erlaubt, den Lasthaken austauschen.
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Aufhangehaken oder Sicherheitslasthaken priifen

ZUSTAND DER KETTE PRUFEN

-> Schmierung der Kette prifen.
— Die Kette muss vollstandig geschmiert sein.

— Vor allem den Bereich in den Gelenken
beachten.

=>» Korrosion der Kette prufen.

Es darf keine sichtbare Korrosion zu erkennen
sein.

=» Oberflachenschaden auf den Kettengliedern
und zwischen den Gelenken prufen.

Es diirfen keine Schaden wie Kerben,
Einschnurungen oder Abschabungen zu sehen
sein.

=» Die gesamte Kette auf Schaden priifen. Die
hier dargestellten Schaden oder ahnliche
Schaden dirfen nicht an der Kette zu erkennen
sein.

Beispiele flir Schaden:
g

Das Kettenglied ist mechanisch beschéadigt.

9 Sind Schaden oder Korrosion an der Kette zu
erkennen, Kette und Kettennuss austauschen.
Siehe ,Kette und Kettennuss tauschen®
Seite 44.

GEFAHR DURCH LASTABSTURZ!
Schaden und Korrosion verringern
die Tragfahigkeit der Kette und
kénnen zu einem Bruch der Kette
fuhren.

Beschadigte Kette sofort
austauschen!




VERSCHLEIR DER KETTE PRUFEN

Zum Prifen des Verschleiles wird die Lange von elf
Kettengliedern gemessen. Je nach vorhandenem
Messschieber und Kettenzug kann dies direkt oder in
drei Stufen gemessen werden.

> Eine leichte Last etwas anheben, um die Kette
etwas zu spannen.

Direkt messen:

|
b
Lange der Kette ,I' Uber 11 Kettenglieder (von
AuBenkante zu AulRenkante) messen.

Den gemessenen Wert mit der Tabelle (siehe
Seite 34) vergleichen. Der gemessene Wert
darf I max. nicht Gberschreiten.

An mehreren Stellen erneut messen und
vergleichen.

L 2K L A

Uberschreitet die Lange den angegebenen
Wert, ist die Kette durch den Betrieb zu stark
gedehnt. Kette und Kettennuss tauschen.
Siehe ,Kette und Kettennuss tauschen*
Seite 44.
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Prifen | Verschleill der Kette priifen

Stufenweise messen:

3 Kettenglieder

-

5 Kettenglieder

3 Kettenglieder
3 Kettenglieder von auflen messen ,I1°.

v

5 Kettenglieder von innen messen ,I2’. Dabei
nicht die funf Kettenglieder vollstandig von
innen messen, sondern Messschieber nur an
das jeweils nachste Kettenglied anlegen.

3 Kettenglieder von auflen messen ,I13".
Messwerte addieren.

Den gemessenen Wert mit der Tabelle
vergleichen. Der gemessene Wert darf ,I' max.
nicht Uberschreiten.

An mehreren Stellen erneut messen und
vergleichen.

L 200

Uberschreitet die Léange den angegebenen
Wert, ist die Kette durch den Betrieb zu stark
gedehnt. Kette und Kettennuss tauschen.
Siehe ,Kette und Kettennuss tauschen”
Seite 44.



Prifen

Rutschkupplung prifen

Baugroe GM2 GM4 GM6 GM8
Norm- HEP- HEP- HEP- HEP-
Bezeichnung 3,7x12 5x14,3 7x21 9,6x30
der Kette DATC DATC DATC DATC
Dicke im Gelenk 3,7 mm 5 mm 7 mm 9,6 mm
,dm’ soll

Dicke im Gelenk 3,3mm 45mm 6,3mm 8,6 mm
,dm’ min.

Einzelteilung 12 14,3 21 30
innen ,t’ soll mm mm mm mm
Einzelteilung 12,5 14,9 21,8 31,2
innen ,t’ max. mm mm mm mm
Lange uber 11 142,2 170,7 249,9 356,2
Kettenglieder ' mm mm mm mm
max.

Oberflache Galvanisch verzinkt

Werkstoff Kettensonderstahl

Tragfahigkeit 320kg 630kg 1250 kg 2000 kg
pro Strang max.

Fertigungs- 12,5kN 22,3kN 43,5kN 82,5kN
Prifkraft min.

Bruchkraft min. 20 kN 35,7kN 70kN 132 kN
Bruchdehnung 10 %

min.

Gewicht pro 0,34 0,65 1,24 2,27
Meter kg/m kg/m kg/m kg/m
Stempelung H 16
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RUTSCHKUPPLUNG PRUFEN

Zum Prifen der Rutschkupplung muss ein
Rutschkraftprifer zur Verfigung stehen.
Bedienungsanleitung des Rutschkraftpriifers
unbedingt beachten.

->

L

v

Rutschkraftpriifer etwa 20 cm unterhalb des
Kettenzugs in die Kette einhangen.

Mit langsamer Hubgeschwindigkeit heben, bis
der Rutschkraftpriifer unter den Kettenzug
gefahren ist und die Rutschkupplung anspricht.

Messwert am Rutschkraftprufer ablesen.

Weicht der angezeigte Wert vom 1,3 bis 1,4-
fachen der maximalen Tragfahigkeit ab: Die
Rutschkupplung einstellen, siehe
+Rutschkupplung einstellen* Seite 75.

Eine Priflast mit der maximalen Tragfahigkeit
des Kettenzugs einhangen und heben.



BREMSE AM KETTENZUG PRUFEN

Zum Prifen der Bremse wird zum einen der Luftspalt
zwischen Magnetkdrper und Ankerplatte und zum
anderen die Bremsbelagstarke gemessen.

Ubersicht:
Luftspalt (zwischen
Magnetkérper und
Ankerplatte) Bremsbelagstérke
Magnetkérper und Bremsrotor mit
Ankerplatte Bremsbelag
5
) (%]
2 = = © = __
:0 @®© ® o ©
> 3 3£ 3 E
= = X = =
3 5 £ 5 £
m a JE 3 E
GM2 0,25mm 0,6 mm 0,2 mm
GM4 0,3mm 0,6mm 0,2mm
GM6 0,35 mm 0,6 mm 0,3 mm
GM8 0,35 mm 0,6 mm 0,3 mm

Durch die Abnutzung des Bremsbelags beim
Abbremsen des Motors wird der Bremsrotor dinner.
Die Ankerplatte wird dadurch beim Bremsen immer
weiter in Richtung Bremsrotor gedriickt und der
Luftspalt wird breiter. Hat der Luftspalt seine maximale
Breite erreicht, verhindert eine Spaltbegrenzung, dass
die Ankerplatte noch weiter gedriickt werden kann,
damit ein sicheres Liiften der Ankerplatte
gewahrleistet ist. Mit dem Eingreifen der
Spaltbegrenzung lasst die Bremswirkung der Bremse
nach.

Spétestens jetzt muss der Luftspalt neu eingestellt
werden. Ist die Mindestbelagstarke erreicht, muss der
Bremsrotor ausgetauscht werden.

Ist die Breite des Luftspalts noch im erlaubten
Bereich, ist aber aufgrund des Nutzungsverhaltens
davon auszugehen, dass der Luftspalt schon vor der
nachsten wiederkehrenden Priifung breiter ist als
erlaubt: Den Luftspalt bereits jetzt neu einstellen.

Prifen | Bremse am Kettenzug prifen

KETTENZUG OFFNEN
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Motordeckel

Bajonettmutter
Bajonettmuttern I6sen.

Anschlussleitung und Steuerleitung abziehen.

Motordeckel vom Gehause abschrauben.

e V¥V

Die Zylinderschrauben sind durch O-Ringe
gesichert und fallen daher nicht aus dem
Motordeckel.

Kupplungen von Hubmotor und Bremse von
der Steuerung im Motordeckel abziehen.

v

BREMSE FREILEGEN

Staubschutzring

> Staubschutzring abstreifen.



Prifen | Bremse am Kettenzug prifen

LUFTSPALT MESSEN BREMSBELAGSTARKE MESSEN

Sechskantschraube Magnetkérper

Bremsrotor
=» Bremsbelagstérke mit einem Messschieber
Fihlerlehre Ankerplatte priifen. g
=» Fihlerlehre neben einer der
Sechskantschrauben in den Luftspalt zwischen
Magnetkorper und Ankerpatte schieben und © ©
ausmessen. }; };
Hat der Luftspalt die maximale Breite des % %
Arbeitsbereichs erreicht: Bremse einstellen. 3 ) ° _
Siehe ,Luftspalt an der Bremse einstellen* 0 3 3 C
. o IS e E
Seite 66. 2 o 3 (O
- 4] o m E
©
3 2 - - GM2 7,5 mm 4,5 mm
h © < © © =
9 4] 4] £ 8 ]
> I 3s FE GM4 8,5 mm 5,5 mm
®© 5 5 © 5 £
] . a E a E GM6 10,5 mm 7,5 mm
GM2 025mm 0,6mm 0,2mm GM8 10,5 mm 7,5 mm
GM4 0,3mm 06mm 0,2mm =>» st der Bremsrotor diinner als erlaubt:
Bremsrotor wechseln. Siehe ,Bremsrotor
GMé 035mm 06mm 0,3 mm austauschen” Seite 71.
GM8 0,35 mm 0,6 mm 0,3 mm

Ist die Breite des Luftspalts noch im erlaubten

Bereich, ist aber aufgrund des BREMSE ABDECKEN

Nutzungsverhaltens davon auszugehen, dass
der Luftspalt schon vor der nachsten
wiederkehrenden Priifung breiter ist als erlaubt:
Den Luftspalt bereits jetzt neu einstellen.

=» Schritte fiir alle Sechskantschrauben (3x)
wiederholen.

=®» Gesamte Bremse mit Druckluft reinigen.

Staubschutzring

F
-> Staubschutzring liber Bremse streifen.

36



KETTENZUG ANSCHLIEREN

-> Kupplungen von Hubmotor und Bremse auf die
Stiftleisten der Steuerung im Motordeckel
stecken.

Nur gleichfarbige Kupplungen und Stiftleisten
(orange und grau) zusammenstecken.

Belegung siehe ,Schaltplane” Seite 94.

=¥ Bei elektronischem Hubgrenzschalter: Stecker
an der Hubgrenzschalterplatine einstecken.

KETTENZUG SCHLIEREN

Lange
Zylinderschrauben Kurze Zylinderschraube

Bajonettkupplung Motordeckel
=» Motordeckel an Gehause halten.

=» Unterschiedliche Schraubenlange beachten
und Zylinderschrauben einschrauben.

5
el

- _ L
5 38 5 s E
=] 0 C N N o
© = 0 [ C o
o O < <0
GM2 M5x65 3x 4 Nm
GM2 M5x45 1x 4 Nm
GM4 M5x60 3x 4 Nm
GM4 M5x50 1x 4 Nm
GM6 M8x110 3x 15 Nm
GM6 M8x60 1x 15 Nm
GM8 M10x95 3x 20 Nm
GM8 M10x50 1x 20 Nm

-> Bajonettkupplung der Anschlussleitung und
Bajonettstecker der Steuerleitung aufstecken.
Durch eine Einkerbung passen die
Steckverbindungen nur in einer Position.

-> Bajonettmuttern aufschieben und drehen.
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PRUFBUCH

Konformitatserklarung bzw. Einbauerklarung: Siehe ,Konformitatserklarung, Einbauerklarung” Seite 107.

PRUFUNG VOR DER ERSTEN INBETRIEBNAHME BZW.
PRUFUNG NACH WESENTLICHEN ANDERUNGEN

Die Einhaltung der Konstruktions- und Bauvorgaben wird gemaf der EG-Richtlinie 2006/42/EG durch die
beigefﬂgte Konformitétserklérung bzw. Einbauerklérung bestétigt.

Prifung vor der ersten Inbetriebnahme gemaf geltender Arbeitssicherheitsbestimmungen

O Konformitatserklarung liegt vor U Einbauerklarung liegt vor

Prifung vor der ersten Inbetriebnahme ist durchgefiihrt. Einer Inbetriebnahme stehen

O keine Bedenken entgegen O Bedenken entgegen (siehe Prifblatt)

Nachprifung ist

O nicht erforderlich U erforderlich

Ort, Datum Unterschrift des Priifers Ggf. BG-Z Nr.
Nachprifung

Ort, Datum Unterschrift des Priifers Ggf. BG-Z Nr.
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WIEDERKEHRENDE PRUFUNGEN

Priafen | Prifbuch

geprift am
durch

Bemerkungen

Restlebensdauer Kettenzug

In Stunden Ermittlung
(siehe Anlage)

Die wiederkehrende Priifung ist durchgefiihrt.
U Es sind keine Mangel festgestellt worden
O Es sind Mangel festgestellt worden (siehe Anlage)

Die wiederkehrende Prifung ist durchgefihrt.
O Es sind keine Mangel festgestellt worden
U Es sind Mangel festgestellt worden (siehe Anlage)

Die wiederkehrende Priifung ist durchgefiihrt.
U Es sind keine Mangel festgestellt worden
U Es sind Mangel festgestellt worden (siehe Anlage)

Die wiederkehrende Priifung ist durchgefiihrt.
U Es sind keine Mangel festgestellt worden
O Es sind Mangel festgestellt worden (siehe Anlage)

Die wiederkehrende Prifung ist durchgefihrt.
O Es sind keine Méangel festgestellt worden
U Es sind Mangel festgestellt worden (siehe Anlage)

Die wiederkehrende Priifung ist durchgefiihrt.
U Es sind keine Mangel festgestellt worden
U Es sind Mangel festgestellt worden (siehe Anlage)

Die wiederkehrende Prifung ist durchgefihrt.
O Es sind keine Méangel festgestellt worden
O Es sind Mangel festgestellt worden (siehe Anlage)

Die wiederkehrende Priifung ist durchgefiihrt.
O Es sind keine Mangel festgestellt worden
U Es sind Mangel festgestellt worden (siehe Anlage)

Die wiederkehrende Priifung ist durchgefiihrt.
U Es sind keine Mangel festgestellt worden
U Es sind Mangel festgestellt worden (siehe Anlage)

Die wiederkehrende Prifung ist durchgefihrt.
U Es sind keine Mangel festgestellt worden
O Es sind Mangel festgestellt worden (siehe Anlage)

Die wiederkehrende Priifung ist durchgefiihrt.
O Es sind keine Méangel festgestellt worden
U Es sind Mangel festgestellt worden (siehe Anlage)

Die wiederkehrende Priifung ist durchgefiihrt.
U Es sind keine Mangel festgestellt worden
U Es sind Mangel festgestellt worden (siehe Anlage)

Die wiederkehrende Prifung ist durchgefihrt.
O Es sind keine Méangel festgestellt worden
O Es sind Mangel festgestellt worden (siehe Anlage)

Die wiederkehrende Priifung ist durchgefiihrt.
O Es sind keine Mangel festgestellt worden
U Es sind Mangel festgestellt worden (siehe Anlage)
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LASTHAKEN UND AUFHANGEBUGEL

Hakenkennzeichen DIN 15401 (siehe ,Lasthaken prifen“ Seite 31)
Bauart Einfachlasthaken

Maximale Tragfahigkeit siehe Etikett auf Vorderseite

Einstufung nach FEM siehe Etikett auf Vorderseite

Werkstoff (siehe ,Lasthaken prifen” Seite 31)
Prifabstand mindestens einmal jahrlich

Maximale Maulweite (siehe ,Lasthaken prifen” Seite 31)

Minimale Grundhéhe (siehe ,Lasthaken prufen” Seite 31)

Minimale Bugelstarke (siehe ,Aufhangebligel priifen® Seite 31)

Geprift am Kennzeichnung Mal e’ MaR ,f Maf g’ Tragfahigkeit Bemerkungen
durch [mm] [mm] [mm] [kl
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PRUFUNG DER KETTE

Daten der Kette siehe ,Verschleil der Kette priifen” Seite 33. Fir jede Kette ein eigenes Blatt anlegen!

Gepriift am Messung Uber Mal ,t’ Mal ,dm’  Tragfahigkeit Bemerkungen
durch 11 [mm] [mm] (ka]

Kettenglieder

[mm]
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Instand halten

INSTAND HALTEN

Hinweise zur Sicherheit beim Instand halten

BETRIFFT JEDEN, DER DEN KRAN INSTAND HALT, REPARIERT ODER

UMBAUT

Der Betreiber des Krans ist fir die Auswahl und die
richtige Qualifikation des Instandhaltungs-Personals
verantwortlich.

GEFAHR FUR PERSONEN!
Personen konnen verletzt werden,
wenn der Kran falsch instand
gehalten wird.

Wird anderes als ABUS-Personal
mit der Instandhaltung beauftragt,
ist der Betreiber verantwortlich,
dass ausreichend qualifiziertes
Personal den Kran instand halt. Die
hier beschriebenen Ablaufe genau
einhalten.

Beispiele flir befahigte Personen:

— Personen mit umfassender Kenntnis durch
fachliche Ausbildung im Maschinenbau und in
der Elektrik von Kranen.

— Personen mit ausreichender Erfahrung in
Betrieb, Montage und Wartung von Kranen.

— Personen mit umfassender Kenntnis von
entsprechenden Regeln der Technik,
Richtlinien und Sicherheitsvorschriften, die im
jeweiligen Land gelten.

— Personen mit regelmafRiger Schulung durch
ABUS.

ABUS lbernimmt keine Haftung flr Schaden durch
nicht sachgemafRe und von nicht qualifizierten
Personen durchgefiihrte Instandhaltungen.

ABUS empfiehlt, die Instandhaltung vom ABUS-
Service ausflihren zu lassen.

Nur Original ABUS-Ersatzteile verwenden. Ansonsten
verfallt der Anspruch auf Gewahrleistung.
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HINWEISE ZUR SICHERHEIT BEIM
INSTAND HALTEN

Folgende Sicherheitshinweise bei allen
Instandhaltungs-Arbeiten am Kettenzug beachten:

— Netzanschlussschalter ausschalten. Schalter
sichern, damit er nicht aus Versehen wieder
eingeschaltet wird.

— Netztrennstecker von der Steckdose am
Kranschutzkasten abziehen. Steckdose mit
Vorhangeschloss sichern, damit der
Netztrennstecker nicht aus Versehen wieder
eingesteckt wird.

— Geeignete Hubbihne und Absturzsicherung
verwenden.

— Arbeitsbereich um Hubblihne ausreichend
absperren.

— Weitere Krane auf derselben Kranbahn oder
Krane Uber oder unter dem instand zu
haltenden Kran ausschalten. Schalter sichern,
damit sie nicht aus Versehen wieder
eingeschaltet werden. Andere Krane kdnnten
sonst die Hubbiihne umwerfen oder gegen den
instand zu haltenden Kran stol3en.

— Personen im Umkreis uber Instandhaltung
informieren.

— Arbeiten an der Kranelektrik nur durch
ausgebildete Elektrofachkrafte!

— Auch nach dem Driicken des Not-Halt-Tasters
liegen hohe Spannungen im Kettenzug an, die
zum Tod flihren kénnen.



SICHERUNGEN AUSWECHSELN

' NUR BEI GM2, GM4 UND GM6 MIT
DIREKTSTEUERUNG

KETTENZUG OFFNEN

W |

Bajonettmutter Motordeckel

Bajonettmuttern I6sen.
Anschlussleitung und Steuerleitung abziehen.
Motordeckel vom Gehause abschrauben.

e YV V¥

Die Zylinderschrauben sind durch O-Ringe
gesichert und fallen daher nicht aus dem
Motordeckel.

¥

Kupplungen von Hubmotor und Bremse von
der Steuerung im Motordeckel abziehen.

SICHERUNGEN WECHSELN

Abdeckung

Sicherungshalter Sicherung
4 Abdeckung nach oben vom Sicherungshalter
abziehen.

-> Sicherung wechseln.

3x Keramikrohrsicherung 32x6,3, 10 A, Trage
verwenden.

-> Abdeckung auf den Sicherungshalter stecken
und einrasten.
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Instand halten | Sicherungen auswechseln

KETTENZUG ANSCHLIEREN

-> Kupplungen von Hubmotor und Bremse auf
die Stiftleisten der Steuerung im Motordeckel
stecken.

Nur gleichfarbige Kupplungen und Stiftleisten
(orange und grau) zusammenstecken.

Belegung siehe ,Schaltpléane” Seite 94.

=>» Bei elektronischem Hubgrenzschalter:
Stecker an der Hubgrenzschalterplatine
einstecken.

KETTENZUG SCHLIEREN

Lange
Zylinderschrauben Kurze Zylinderschraube

Motordeckel
-> Motordeckel an Gehause halten.

Bajonettkupplung

=» Unterschiedliche Schraubenlange beachten
und Zylinderschrauben einschrauben.

S 5
% % ) < < é
o O < <0
GM2 M5x65 3x 4 Nm
GM2 M5x45 1x 4 Nm
GM4 M5x60 3x 4 Nm
GM4 M5x50 1x 4 Nm
GMe6 M8x110 3x 15 Nm
GM6 M8x60 1x 15 Nm
GM8 M10x95 3x 20 Nm
GM8 M10x50 1x 20 Nm

-> Bajonettkupplung der Anschlussleitung und
Bajonettstecker der Steuerleitung
aufstecken. Durch eine Einkerbung passen
die Steckverbindungen nur in einer Position.

-> Bajonettmuttern aufschieben und drehen.



Instand halten | Kette und Kettennuss tauschen

KETTE UND KETTENNUSS
TAUSCHEN

Hat die Kette VerschleilRspuren oder ist sie durch den
Betrieb zu stark gedehnt (siehe ,Zustand der Kette
prufen Seite 32), muss sie ausgetauscht werden.

Kette, Kettennuss und Kettenfiihrung sind
VerschleilRteile, die durch die Last stark beansprucht
werden. Im Betrieb nutzen sie sich gegenseitig ab.
Daher sollten Kette, Kettennuss und Kettenfiihrung
immer gemeinsam getauscht werden.

Durch die modulare Bauweise des Kettenzugs muss
das Getriebe nicht zerlegt werden, um Kettenflihrung
und Kettennuss auszutauschen. Stattdessen wird das
Getriebe abgezogen und die Kettennuss dadurch
freigegeben.

KETTENSPEICHER ABNEHMEN

Bolzen

Kettenspeicher

- 4 SL-Sicherungen (1x oder 2x) vom Bolzen
I6sen.

¥

Kettenspeicher festhalten und Bolzen (1x oder
2x) herausziehen.

-> Kettenspeicher abnehmen.
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' NUR BEI GM2, GM4 UND GM8

Kettenanschlagstiick

&
1

J

Spannhiilse
-> Spannhiilse aus dem Kettenanschlagstlick
schlagen.
NUR BEI GM 6
Zylinderschraube
M6x30 Kettenanschlagstiick

v 4

-> Zylinderschraube M6x30 (2x) ausschrauben.

=» Die Halften des Kettenanschlagstlicks von
der Kette nehmen.



KETTENZUG OFFNEN

e YV V¥

¥

Bajonettmutter Motordeckel
Bajonettmuttern I6sen.

Anschlussleitung und Steuerleitung abziehen.

Motordeckel vom Gehause abschrauben.

Die Zylinderschrauben sind durch O-Ringe
gesichert und fallen daher nicht aus dem
Motordeckel.

Kupplungen von Hubmotor und Bremse von
der Steuerung im Motordeckel abziehen.

Instand halten | Kette und Kettennuss tauschen
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' NUR BEI ELEKTRONISCHEM

HUBGRENZSCHALTER

Dieser Arbeitsschritt gilt nur, wenn die
Hubgrenzschalterplatine im Gehause zu sehen ist:
Gehéuse

Hubgrenzschalterplatine

HUBGRENZSCHALTER AUSBAUEN

Hubgrenzschalterplatine

Zylinderschrauben mit Rippen M5x10

Stecker von der Hubgrenzschalterplatine
abziehen.

v oV

Zylinderschrauben mit Rippen M5x10 (3x)
ausschrauben.

-> Hubgrenzschalterplatine aus dem Kettenzug
nehmen.



Instand halten | Kette und Kettennuss tauschen

Der Magnettrager des Hubgrenzschalters ist fest mit NUR BEI GM4
der Abtriebswelle des Getriebes verschraubt. Er
. muss ausgeschraubt werden, weil er sonst beim
Abziehen des Getriebes Bauteile beschadigen

wirde.

Arretierschraube

Zylinderschrauben
-> Zylinderschrauben (3x) ausschrauben.
=> Arretierschraube angezogen lassen.
Sie sichert spater das Getriebe, damit es
Magnettrager nicht herunterfallt.
- 4 Magnettrager ausschrauben.
KETTENFUHRUNG HERAUSZIEHEN "NUR BEI GM6
. Arretierschraube
NUR BEI GM2
Arretierschraube

Zylinderschrauben
-> Zylinderschrauben (3x) ausschrauben.

=» Arretierschraube angezogen lassen.

Sie sichert spater das Getriebe, damit es
Zylinderschrauben nicht herunterfallt.

Zylinderschrauben (3x) ausschrauben.

v

Arretierschraube angezogen lassen.

Sie sichert spater das Getriebe, damit es
nicht herunterfallt.
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Instand halten | Kette und Kettennuss tauschen

NUR BEI EINSTRANGIGEM
NUR BEI GM8 KETTENZUG

LASTHAKEN DEMONTIEREN

Kettenfuhrung, Kette und Getriebe des Kettenzugs
sind sehr schwer. Daher Kettenzug abhangen und
Kettenfiihrung liegend ausbauen.

Zylinderschrauben

Hakengeschirr
-> Hakengeschirr auseinanderschrauben.

Arretierschraube
-> Zylinderschrauben (3x) ausschrauben.

=» Arretierschraube angezogen lassen. '

Sie sichert spater das Getriebe, damit es v_
nicht herunterfallt. m

VORSICHT

VERLETZUNGSGEFAHR!

Beim Abziehen des Getriebes fallt

die Kettenfiihrung herunter und Kettenschlosshélfte Axialrillenkugellager

kann Personen verletzen. -> Drejteiliges Axialrillenkugellager nach oben

Kettenfilhrung festhalten oder schieben.

sichern! =» Beide Kettenschlosshalften von der Kette
nehmen.

-> Anordnung des Axialrillenkugellagers

Getriebe merken und von der Kette nehmen.

Kettenfiihrung
-> Kettenflhrung festhalten.

=» Getriebe vom Gehause abziehen.

Durch die Arretierschraube wird das Getriebe
gesichert und muss nicht komplett
abgenommen werden.

® Die Kettenflhrung ist jetzt geldst.

-> Komplette Kettenfihrung nach unten aus dem
Gehause ziehen.
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Instand halten | Kette und Kettennuss tauschen

' NUR BEI ZWEISTRANGIGEM i ' NUR BEI ZWEISTRANGIGEM
KETTENZUG GM2 UND GMA4 KETTENZUG GM6
UNTERFLASCHE UND UNTERFLASCHE UND
KETTENFESTPUNKT KETTENFESTPUNKT
DEMONTIEREN DEMONTIEREN

Sicherungsblech

Zweiter Strang Sicherungsblech
-> Sicherungsblech am Bremslagerschild
abschrauben.
=®» Den zweiten Strang festhalten und Bolzen Zweiter Strang Bolzen
herausziehen. -> Sicherungsblech abschrauben.
® Die Kette ist jetzt gelost. =>» Den zweiten Strang festhalten und Bolzen
herausziehen.
=» Kette aus der Unterflasche am Lasthaken
ziehen. ® Die Kette ist jetzt geldst.
=» Kette aus der Unterflasche am Lasthaken
ziehen.
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NUR BEI ZWEISTRANGIGEM
KETTENZUG GM8

UNTERFLASCHE UND
KETTENFESTPUNKT DEMONTIEREN

[T =

Bundbuchse
=» Bundbuchse aus dem Gehause nehmen.

Kettenschlosshélften

Bundbuchse
Bundbuchse nach unten schieben.

v

Beide Kettenschlosshalften von der Kette
nehmen.

=P Kette aus der Unterflasche am Lasthaken
ziehen.

Instand halten
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Kette und Kettennuss tauschen

NEUE KETTENFUHRUNG
ZUSAMMENBAUEN

Kettennuss

Zylinderstifte

Kettenfiihrung Abstreifer
-> Neue Kettennuss schmieren, wie auf dem Bild
zu erkennen.
Schmierstoff: ,High-Lub LT1 EP*. Fir Details
siehe ,Schmierstoffe” Seite 85.

Kettennuss in die neue Kettenfiihrung setzen.

vl

Abstreifer von unten in die Kettenflihrung
schieben.

-> Zylinderstift (1x oder 2x) einschlagen.

NEUE KETTE EINZIEHEN

AusschlieBlich Original ABUS-Ersatzkette verwenden.
Technische Daten der Kette siehe ,Verschleild der
Kette priifen” Seite 33.

Stehendes
Kettenglied
=» Kette drehen wie auf dem Bild gezeigt. Das
erste Kettenglied soll stehend (hochkant) in die
Kettenflihrung gezogen werden.

Die Lage der Schwei3naht vom Kettenglied
(nach innen oder auflen) muss nicht beachtet
werden.

=>» Kette in die Kettenflihrung ziehen.



Instand halten

Kabelbinder oder Draht am Ende der Kette befestigen
und die Kette damit durch die Kettenfuhrung ziehen.

Je nach Hakenweg ist die neue Kette sehr schwer.

Zur einfacheren Montage:

Alte Kette

Neue Kette C-férmiges

Kettenglied
=P Von der alten Kette etwa einen halben Meter
abtrennen und dieses kurze Stiick wie hier
beschrieben in die Kettenfihrung einziehen
und Kettenfiihrung montieren.

>

Sobald der Kettenzug wieder funktioniert, mit
einem C-férmig aufgeschnittenen Kettenglied
die neue Kette in das alte Reststlick einhangen
und die neue Kette langsam einlaufen lassen.

Kette und Kettennuss tauschen
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' NUR BEI ZWEISTRANGIGEM

KETTENZUG

UNTERFLASCHE MONTIEREN

Zweiter Strang

Kabelbinder Unterflasche
=» Kabelbinder am Ende des zweiten Strangs
befestigen.
>

Zweiten Strang gerade drehen und mit dem
Kabelbinder die Kette durch die
Unterflasche ziehen.

Der zweite Strang darf nicht verdreht durch
die Unterflasche gezogen werden.

' NUR BEI ZWEISTRANGIGEM

KETTENZUG GM2 UND GM4

KETTENFESTPUNKT MONTIEREN

Kettenfestpunkt

Zweiter Strang

=>» Die Kette gerade drehen und den zweiten
Strang von unten in den Kettenfestpunkt
schieben.

Die Kette darf nicht verdreht in den
Kettenfestpunkt geschoben werden.

Falls nétig: Einzelnes Kettenglied entfernen,
damit der zweite Strang gerade
eingeschoben werden kann.



GEFAHR DURCH
LASTABSTURZ!

Der Bolzen kann durch Vibration
geldst werden. Dann fallen Kette
und Last herunter und kénnen
Personen toten oder verletzen.

Sicherungsblech anschrauben!

Bolzen Bremslagerschild

Sicherungsblech
Bolzen einschieben.
Der zweite Strang wird jetzt vom Bolzen
gehalten.

Sicherungsblech mit Zylinderschraube am
Bremslagerschild anschrauben.

Baugrofie Typ und Anzieh-

Lange Drehmoment |
GM2 M5x20 4 Nm
GM4 M5x20 4 Nm

Instand halten | Kette und Kettennuss tauschen
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' NUR BEI ZWEISTRANGIGEM

KETTENZUG GM6

KETTENFESTPUNKT MONTIEREN

Kettenfestpunkt

Zweiter Strang

=» Die Kette gerade drehen und den zweiten
Strang von unten in den Kettenfestpunkt
schieben.

Die Kette darf nicht verdreht in den
Kettenfestpunkt geschoben werden.

= Falis notig: Einzelnes Kettenglied entfernen,
damit der zweite Strang gerade
eingeschoben werden kann.



F—————————

Instand halten | Kette und Kettennuss tauschen

GEFAHR DURCH
LASTABSTURZ!
Der Bolzen kann durch Vibration
geldst werden. Dann fallen Kette
und Last herunter und kénnen
Personen toten oder verletzen.

Sicherungsblech anschrauben!

Sicherungsblech

Bolzen
= Bolzen einschieben.

Der zweite Strang wird jetzt vom Bolzen
gehalten.

4 Sicherungsblech mit Zylinderschraube
M5x10 anschrauben. 3 Nm.
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NUR BEI ZWEISTRANGIGEM

' KETTENZUG GM8

KETTENFESTPUNKT MONTIEREN

Kettenschlosshélften

Bundbuchse

=» Bundbuchse auf den zweiten Strang der Kette
schieben.

=» Kettenschlosshalften von beiden Seiten auf
das letzte Kettenglied legen und Bundbuchse
dariliber schieben.

Bundbuchse
=¥ Bundbuchse in das Gehause schieben.



KETTENFUHRUNG EINBAUEN

Zahnkranz

Kupplungshélften

=» Position der Kupplungshalften priifen. Die
Klauen missen so stehen, dass sie genau in
den Zahnkranz greifen.

Falls nétig:

-> Kupplungshalfte am Getriebe drehen, bis die
Klauen in der richtigen Position stehen.

- 4 Kettenfihrung von unten in das Gehause
schieben und festhalten.

Instand halten | Kette und Kettennuss tauschen

=>» Getriebe in das Gehause schieben. Dabei
leicht an der Kette ziehen, bis die Abtriebswelle
vom Getriebe in die Kettennuss greift.

-> Zylinderschrauben (3x) im Gehause

festschrauben.

Baugréft Grofe und Anzieh-

e Lange Drehmoment
GM2 M6x85 7 Nm

GM4 M6x105 7 Nm

GM6 M8x110 18 Nm

GM8 M10x140 25 Nm
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Instand halten

' NUR BEI EINSTRANGIGEM
KETTENZUG

HAKENGESCHIRR MONTIEREN

Inneres Kettenende

') Das innere Ende der Kette verwenden, um
den Lasthaken zu montieren.

Kugellagerring
(groBRer

Innendurchmesser) Kugellagerkiéfig

Kugellagerring
(kleiner
Innendurchmesser)

-> Axialrillenkugellager richtig herum auf die
Kette schieben: Zuerst den Kugellagerring
mit dem gréfReren Innendurchmesser
(geschliffen) aufschieben, dann den
Kugellagerkéafig, dann den Kugellagerring
mit dem kleineren Innendurchmesser (nicht
geschliffen) aufschieben.

=¥ Kettenschlosshélften von beiden Seiten auf
die Kette legen.

Kette und Kettennuss tauschen
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v

Axialrillenkugellager

Kettenschlosshélften
Axialrillenkugellager tber die
Kettenschlosshalften schieben.
Axialrillenkugellager schmieren.

Schmierstoff: ,High-Lub LT1 EP*. Fir Details
siehe ,Schmierstoffe* Seite 85.

Axialrillenkugellager
mit
Kettenschlosshélften

Hakengeschirr

Axialrillenkugellager mit Kettenschlosshalften
in eine Halfte des Hakengeschirrs stecken.

Hakengeschirr zusammensetzen.

Hakengeschirr mit Zylinderschraube und
selbstsichernder Mutter (2x) verschrauben.

Baugrofle Gréfle und  Anzieh-
Lange Drehmoment

GM2 M6x25 10 Nm

GM4 M6x25 10 Nm

GMe6 M6x45 12 Nm

GM8 M8x50 30 Nm




' NUR BEI ELEKTRONISCHEM
HUBGRENZSCHALTER

MAGNETTRAGER MONTIEREN

Magnettréager

-> Schraubensicherungslack (schwach) auf das
Gewinde des Magnettragers geben.

-> Magnettrager einschrauben. 6 Nm.

HUBGRENZSCHALTERPLATINE
MONTIEREN

Zylinderschrauben
mit Rippen M5x10 Hubg

renzschalterplatine

Schutzleiter

=» Schutzleiter auf die Zylinderschraube unten
rechts stecken.

-> Hubgrenzschalterplatine Giber Magnettrager
legen.

-> Hubgrenzschalterplatine mit
Zylinderschrauben mit Rippen M5x10 (3x)
festschrauben. 3 Nm.

Instand halten
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Kette und Kettennuss tauschen

KETTENZUG ANSCHLIEREN

-> Kupplungen von Hubmotor und Bremse auf die
Stiftleisten der Steuerung im Motordeckel
stecken.

Nur gleichfarbige Kupplungen und Stiftleisten
(orange und grau) zusammenstecken.

Belegung siehe ,Schaltplane” Seite 94.

=» Bei elektronischem Hubgrenzschalter: Stecker
an der Hubgrenzschalterplatine einstecken.

KETTENZUG SCHLIEREN

Lange
Zylinderschrauben Kurze Zylinderschraube

Motordeckel
=» Motordeckel an Gehause halten.

Bajonettkupplung

=» Unterschiedliche Schraubenléange beachten
und Zylinderschrauben einschrauben.

. 5
% § © = < é
[a] O a < <0
GM2 M5x65 3x 4 Nm
GM2 M5x45 1x 4 Nm
GM4 M5x60 3x 4 Nm
GM4 M5x50 1x 4 Nm
GMe6 M8x110 3x 15 Nm
GMe6 M8x60 1x 15 Nm
GM8 M10x95 3x 20 Nm
GM8 M10x50 1x 20 Nm

-> Bajonettkupplung der Anschlussleitung und
Bajonettstecker der Steuerleitung aufstecken.
Durch eine Einkerbung passen die
Steckverbindungen nur in einer Position.

e 4 Bajonettmuttern aufschieben und drehen.



Instand halten

KETTENANSCHLAGSTUCK
MONTIEREN

NUR BEI GM 2, GM 4 UND GM 8

Kettenanschlagsttick

Spannhililse

Das aufiere Ende der Kette verwenden, um
das Kettenanschlagstiick zu montieren.

v ¥

Kettenanschlagstlick so drehen, dass die
Offnung im montierten Zustand in Richtung
des innen liegenden Strangs (durch die Last
belasteter Strang) zeigt.

Kettenanschlagstlick auf das vorletzte oder
drittletzte Kettenglied (je nach Ausrichtung aus
dem Schritt zuvor) schieben.

Spannhtlse in das Kettenanschlagstiick
schlagen.

Kette in den Kettenspeicher legen.

L 20 2 N

Prifen, ob die Kette vollstandig in den
Kettenspeicher passt. Ist der Kettenspeicher
zu klein, mit ABUS-Service Kontakt
aufnehmen. Siehe ,ABUS-Service” Seite 91.

Kette und Kettennuss tauschen
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NUR BEI GM 6

Kettenanschlagstiick

Zylinderschraube M6x30 Selbstsichernde
Mutter

=» Das duRere Ende der Kette verwenden, um
das Kettenanschlagstiick zu montieren.

-> Kettenanschlagstlick so drehen, dass die
Kopfe der Zylinderschrauben im montierten
Zustand in Richtung des innen liegenden
Strangs (durch die Last belasteter Strang)
zeigen.

=» Die Halften des Kettenanschlagstlicks auf
das vorletzte oder drittletzte Kettenglied (je
nach Ausrichtung aus dem Schritt zuvor)
legen.

Kettenanschlagstiick mit Zylinderschrauben
M6x30 (2x) und selbstsichernden Muttern M6
(2x) festschrauben. 10 Nm.

Kette in den Kettenspeicher legen.

v

Prifen, ob die Kette vollstédndig in den
Kettenspeicher passt. Ist der Kettenspeicher
zu klein, mit ABUS-Service Kontakt
aufnehmen. Siehe ,ABUS-Service* Seite 91.



KETTE SCHMIEREN

Eine gut geschmierte Kette verschleif3t wesentlich
langsamer und kann so deutlich langer genutzt
werden. Die Kette muss vor der Inbetriebnahme
geschmiert werden.

=» Taster HEBEN driicken und Kette in den
Kettenspeicher laufen lassen. Im Lauf
Schmierstoff auf die Kette geben.

Schmierstoff: ,Chainlife S*. Fiir Details siehe
~Schmierstoffe” Seite 85.

=» Zusatzlich Schmierstoff auf die unbelastete
Kette im Kettenspeicher geben, damit er in die
Gelenke der Kettenglieder flieRen kann.
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Instand halten | Kette schmieren

NUR BEI GM2, GM4 UND GM6 (GM6
MIT KETTENSPEICHER AUS
KUNSTSTOFF)

Die Bilder zeigen die Montage eines
Kettenspeichers am Kettenzug GM6. Die Montage

an einem Kettenzug GM2 oder GM4 unterscheidet
sich nicht wesentlich davon.

KETTENSPEICHER MONTIEREN

Bolzen

SL-Sicherung

Kettenspeicher
Kette in den Kettenspeicher legen.

>

-> Kettenspeicher so drehen wie auf dem Bild
zu erkennen (schrage Seite nach aufien).

>

Kettenspeicher mit Bolzen am Kettenzug
montieren.

— Bei GM2: Kettenspeicher mit einem Bolzen
am Kettenzug befestigen.

— Bei GM4 und Kettenspeicher mit einem
Loch: Kettenspeicher mit einem Bolzen am
Kettenzug befestigen.

— Bei GM4 und Kettenspeicher mit zwei
Léchern: Kettenspeicher mit einem Bolzen
am Kettenzug befestigen. Die inneren
Lécher des Kettenspeichers verwenden. Die
auReren Ldécher bleiben frei.

— Bei GM6 und Kettenspeicher aus Kunststoff:
Kettenspeicher mit zwei Bolzen am
Kettenzug befestigen.

=» Bolzen mit SL-Sicherungen (1x oder 2x)
sichern.



Instand halten | Kette schmieren

' NUR BEI GMS8 | ' NUR BEI GM6 (GM6 MIT
KETTENSPEICHER MIT
PUFFER BEFESTIGEN METALLRAHMEN) UND GM8

Die Bilder zeigen die Montage eines
Kettenspeichers am Kettenzug GM8. Die Montage
an einem Kettenzug GM6 unterscheidet sich nicht
wesentlich davon.

Aufhéngelaschen

KETTENSPEICHER MONTIEREN

Inneres Loch Bolzen

Puffer Bolzen
=» Puffer so drehen wie auf dem Bild zu
erkennen (abgerundete Seite nach innen).

=» Ppuffer zwischen die Aufhéngelaschen am
Kettenzug schieben.

=» Kurzen Bolzen durch die duReren Lécher der
Aufhangelaschen und des Puffers schieben.

Kettenspeicher SL-Sicherung
Kette in den Kettenspeicher legen.

Kettenspeicher so drehen wie auf dem Bild
zu erkennen (Steg nach aul3en).

v vy

Kettenspeicher mit Bolzen am Kettenzug
montieren.

— Bei GM6 und Kettenspeicher mit
Metallrahmen: Kettenspeicher mit einem
Bolzen am Kettenzug befestigen. Die
inneren Locher der Aufhangelaschen
verwenden. Die duReren Locher der
Aufhangelaschen bleiben frei.

— Bei GM8: Kettenspeicher mit einem Bolzen
am Kettenzug befestigen. Die inneren
Lécher der Aufhdngelaschen verwenden.
An den auBeren Léchern der
Aufhangelaschen ist der Puffer befestigt.

=» Bolzen mit SL-Sicherungen (2x) sichern.

58



Instand halten

NUR BEI GM8

ZWEITEN STRANG GERADE
DREHEN

Kettenfestpunkt Zweiter Strang

-> Kettenfestpunkt prifen: Der zweite Strang
soll geradlinig bis zur Unterflasche verlaufen
und nicht verdreht sein.

Falls notig:
-> Kettenfestpunkt verdrehen.

NUR BEI ELEKTRONISCHEM
HUBGRENZSCHALTER

ELEKTRONISCHEN
HUBGRENZSCHALTER
REFERENZIEREN

=» Der elektronische Hubgrenzschalter muss
neu referenziert werden. Siehe
+Elektronischen Hubgrenzschalter
referenzieren” Seite 59.

=» Die Schaltpunkte (oben und unten) prifen
und falls nétig korrigieren.

— Die gespeicherten Schaltpunkte bleiben
nach dem Referenzieren erhalten und
missen daher nicht neu eingestellt werden.

— Sind die Schaltpunkte gleichmaRig
verschoben, kdnnen durch einen
entsprechend veranderten Referenzpunkt
alle Schaltpunkte gemeinsam korrigiert
werden.

Elektronischen Hubgrenzschalter referenzieren
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ELEKTRONISCHEN
HUBGRENZSCHALTER
REFERENZIEREN

NUR BEI ELEKTRONISCHEM
HUBGRENZSCHALTER

Das Referenzieren des Hubgrenzschalters ist ein
grundlegender Vorgang und hat nichts mit dem
Einstellen des oberen und unteren Schaltpunktes
zu tun, sondern stellt den Bezugspunkt fir alle
Schaltpunkte dar.

Der Referenzpunkt ist ab Werk eingestellt. Er muss
neu eingestellt werden, wenn Kette und Kettennuss
getauscht wurden.

Die gespeicherten Schaltpunkte miissen nach dem
Referenzieren nicht erneut eingestellt werden.

Die gespeicherten Schaltpunkte werden vom
Referenzpunkt aus abgeleitet, der in diesem
Kapitel eingestellt wird. Daher sollte der
Referenzpunkt mdglichst immer an derselben
Stelle (Unterflasche oder Hakengeschirr kurz
unterhalb des Gehauses) gespeichert werden.

Da alle Schaltpunkte vom Referenzpunkt abgeleitet
werden, kdnnen durch einen entsprechend
veranderten Referenzpunkt alle Schaltpunkte
gemeinsam korrigiert werden.



Instand halten

(Ausfuhrliche Beschreibung im Anschluss)

— Kettenzug ausschalten, 30 s warten,
Kettenzug wieder einschalten.

— Nur bei Teach-In-Modul: Hangetaster
abziehen, Teach-In-Modul einstecken, 5 s
warten, Teach-In-Modul wieder abziehen,
Héangetaster einstecken.

Nur bei Hangetaster mit Teach-In-Taste:
Teach-In-Taste 5 s driicken.

Nur bei ABURemote AC mit Teach-In:
Schnellzugriffs-Taste ,Teach-In* (T mit
Pfeil) 5 s drlicken.

— Referenzpunkt anfahren. Dieser sollte so
weit oben wie mdglich liegen, ohne dass
der Lasthaken das Gehause berthrt.

— Der letzte Fahrbefehl vor dem Teach-In
muss der Taster ,Heben® sein.

— Nur bei Teach-In-Modul: Hangetaster
abziehen, Teach-In-Modul einstecken, 5 s
warten, Teach-In-Modul wieder abziehen,
Hangetaster einstecken.

Nur bei Hangetaster mit Teach-In-Taste:
Teach-In-Taste 5 s driicken.

Nur bei ABURemote AC mit Teach-In:
Schnellzugriffs-Taste , Teach-In* (T mit
Pfeil) 5 s driicken.

KETTENZUG AUS- UND
EINSCHALTEN

Anschlussleitung
-> Bajonettmutter I6sen und Anschlussleitung
abziehen.

Oder:

Kettenzug am Netzanschlussschalter
ausschalten.

Mindestens 30 s warten.

L X7

Anschlussleitung einstecken.
Oder

Kettenzug am Netzanschlussschalter
einschalten.

60

Elektronischen Hubgrenzschalter referenzieren

TEACH-IN DURCHFUHREN

Steuerleitung Bajonettmutter

Teach-In-Modul Wartezeit je nach

gewdinschter Funktion

=»  Nur bei Teach-In-Modul: Bajonettmutter
I6sen und Hangetaster abziehen.

=>» Teach-In-Modul an der Steuerleitung
einstecken, Teach-In-Taste am Hangetaster
driicken und halten oder Schnellzugriffs-
Taste ,, Teach-In“ (T mit Pfeil) bei
ABURemote AC driicken und halten.

-> Mindestens 5 s oder Giber 30 s warten:

— Bei einer Wartezeit von 5 s bis 29 s wird der
Hubgrenzschalter referenziert und die
gespeicherten Schaltpunkte bleiben
erhalten.

— Bei einer Wartezeit tiber 30 s wird der
Hubgrenzschalter referenziert. AuRerdem
werden alle gespeicherten Schaltpunkte
geléscht.

=» Teach-In-Modul abziehen, Teach-In-Taste
oder Schnellzugriffs-Taste ,Teach-In“ (T mit
Pfeil) loslassen.

® Das Referenzieren (mit oder ohne Léschen
der Schaltpunkte) ist gestartet. Mit den
weiteren Arbeitsschritten fortfahren.



Instand halten | Elektronischen Hubgrenzschalter referenzieren

TEACH-IN-MODUL EINSTECKEN

HANGETASTER EINSTECKEN

Steuerleitung Bajonettmutter
Steuerleitung Bajonettkupplung

4+
=50s

Teach-In-Modul
Hangetaster abziehen.

Teach-In-Modul einstecken.
Mindestens 5 s warten.
Teach-In-Modul abziehen.

Not-Halt-Taster Héngetaster

: - Nur bei Hangetaster mit Teach-In-Taste:
=» Nur bei Teach-In-Modul: Hangetaster

| Statt des Einsteckens des Teach-In-Moduls
einstecken. die Teach-In-Taste 5 s driicken und halten.

=»  Nur bei Teach-In-Modul: Not-Halt-Taster Nur bei ABURemote AC mit Teach-In: Statt
entriegeln. des Einsteckens des Teach-In-Moduls die

Schnellzugriffs-Taste ,Teach-In® (T mit Pfeil)
5 s driicken und halten.

L A XA X

REFERENZPUNKT ANFAHREN

Hakengeschirr oder Unterflasche

HANGETASTER EINSTECKEN

Steuerleitung Bajonettkupplung

=>»  Fiir den Referenzpunkt soweit wie mdglich
nach oben fahren, ohne dass die
Unterflasche oder das Hakengeschirr das
Gehause bertihrt.

=» Zuletzt kurz Taster ,Heben"“ driicken.

Vor dem Teach-In muss zuletzt der Taster
.Heben" gedriickt werden, wenn der
Referenzpunkt eingestellt werden soll.

Not-Halt-Taster Héngetaster
=»  Nur bei Teach-In-Modul: Hangetaster
einstecken.

=®» Nur bei Teach-In-Modul: Not-Halt-Taster
entriegeln.
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Instand halten

Der Referenzpunkt ist gespeichert.

Die Schaltpunkte (oben und unten) prifen
und falls nétig korrigieren.

Die gespeicherten Schaltpunkte bleiben
nach dem Referenzieren erhalten und

mussen daher nicht neu eingestellt werden.

Sind die Schaltpunkte gleichmaRig
verschoben, kdnnen durch einen
entsprechend veranderten Referenzpunkt
alle Schaltpunkte gemeinsam korrigiert
werden.
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Alle Schaltpunkte am elektronischen Hubgrenzschalter I6schen

ALLE SCHALTPUNKTE AM
ELEKTRONISCHEN
HUBGRENZSCHALTER LOSCHEN

NUR BEI ELEKTRONISCHEM
HUBGRENZSCHALTER

Bei Bedarf konnen alle eingestellten Schaltpunkte
geléscht werden.

Hierflr muss der elektronische Hubgrenzschalter
neu referenziert werden. Wahrend des
Referenzierens kann zusatzlich das Loschen der
Schaltpunkte durchgefiihrt werden.

— Kettenzug ausschalten, 30 s warten,
Kettenzug wieder einschalten.

— Nur bei Teach-In-Modul: Hangetaster
abziehen, Teach-In-Modul einstecken, 30 s
warten, Teach-In-Modul wieder abziehen,
Héangetaster einstecken.

Nur bei Hangetaster mit Teach-In-Taste:
Teach-In-Taste 30 s drlicken.

Nur bei ABURemote AC mit Teach-In:
Schnellzugriffs-Taste ,Teach-In“ (T mit
Pfeil) 30 s driicken.

— Referenzpunkt anfahren. Diese sollte so
weit oben wie méglich liegen, ohne dass
der Lasthaken das Geh&use berthrt.

— Der letzte Fahrbefehl vor dem Teach-In
muss der Taster ,Heben® sein.

— Nur bei Teach-In-Modul: Hangetaster
abziehen, Teach-In-Modul einstecken, 5 s
warten, Teach-In-Modul wieder abziehen,
Héangetaster einstecken.

Nur bei Hangetaster mit Teach-In-Taste:
Teach-In-Taste 5 s druicken.

Nur bei ABURemote AC mit Teach-In:
Schnellzugriffs-Taste ,Teach-In“ (T mit
Pfeil) 5 s drlicken.

— Der Hubgrenzschalter ist neu referenziert
und die Schaltpunkte sind geldscht.

Fir eine detaillierte Beschreibung des Ablaufes
siehe ,Elektronischen Hubgrenzschalter
referenzieren” Seite 59.



Instand halten

SCHALTPUNKTE BEIM
ELEKTRONISCHEN
HUBGRENZSCHALTER
UBERFAHREN

' NUR BEI ELEKTRONISCHEM
HUBGRENZSCHALTER

In einigen Situationen kann es notig sein, einen
eingestellten Schaltpunkt (oben oder unten) zu
Uberfahren.

SCHALTPUNKT ANFAHREN

-> Schaltpunkt, der Gberfahren werden soll
anfahren, bis der Lasthaken stehen bleibt.

Steht der Lasthaken im Bereich von etwa
10 cm am Schaltpunkt, wird mit dem
folgenden Ablauf der eingestellten
Schaltpunkt Gberfahren. AuRerhalb dieses
Bereichs wird mit dem Ablauf ein
Schaltpunkt eingestellt.

TEACH-IN-MODUL EINSTECKEN

Steuerleitung Bajonettmutter

i

S5s

Teach-In-Modul
Hangetaster abziehen.
Teach-In-Modul einstecken.
Mindestens 5 s warten.
Teach-In-Modul abziehen.

Nur bei Hangetaster mit Teach-In-Taste:
Statt des Einsteckens des Teach-In-Moduls
die Teach-In-Taste 5 s driicken und halten.

Nur bei ABURemote AC mit Teach-In: Statt
des Einsteckens des Teach-In-Moduls die
Schnellzugriffs-Taste , Teach-In* (T mit Pfeil)
5 s driicken und halten.

voov vy
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Schaltpunkte beim elektronischen Hubgrenzschalter Gberfahren

HANGETASTER EINSTECKEN

Steuerleitung

Bajonettkupplung

Not-Halt-Taster

Héngetaster
=>» Nur bei Teach-In-Modul: Hangetaster
einstecken.

= Nur bei Teach-In-Modul: Not-Halt-Taster
entriegeln.

SCHALTPUNKT UBERFAHREN

=» Kette nach oben bzw. unten {iber den
eingestellten Schaltpunkt fahren.

® Der eingestellte Schaltpunkt ist Gberfahren.



Instand halten | Kette schmieren

KETTE SCHMIEREN

Ist die Kette trocken und kein Schmierstoff mehr an
der Oberflache zu erkennen, muss sie geschmiert
werden.

Hinweis fiir stark staubige oder schmutzige
Betriebe:

Durch den Schmierstoff haftet Schmutz an der Kette,
macht sie steif und fihrt zu starkem Verschleild im
Kettenzug. In entsprechender Umgebung daher die

Kette evtl. nicht schmieren und haufiger austauschen.

Prifabstande verkirzen.

KETTE SCHMIEREN

Eine gut geschmierte Kette verschleif3t wesentlich
langsamer und kann so deutlich l&nger genutzt
werden. Die Kette muss vor der Inbetriebnahme
geschmiert werden.

=» Taster HEBEN driicken und Kette in den
Kettenspeicher laufen lassen. Im Lauf
Schmierstoff auf die Kette geben.

Schmierstoff: ,Chainlife S*. Fir Details siehe
~Schmierstoffe” Seite 85.

=» Zusatzlich Schmierstoff auf die unbelastete
Kette im Kettenspeicher geben, damit er in die
Gelenke der Kettenglieder flieBen kann.
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UNTERFLASCHE DEMONTIEREN

' NUR BEI ZWEISTRANGIGEM

KETTENZUG

Bei Reparaturen oder zum Austausch kann es nétig
sein, die Unterflasche zu demontieren.

Unterflasche

Zylinderschrauben
-> Zylinderschrauben (2x) ausschrauben.

-> Unterflasche auseinandernehmen.



UNTERFLASCHE MONTIEREN

' NUR BEI ZWEISTRANGIGEM
KETTENZUG
UNTERFLASCHE
ZUSAMMENSETZEN

Bolzen Puffer

Axialrillenkugellager Umlenkrolle
Lasthaken in die Unterflasche einsetzen.

v

Axialrillenkugellager am Lasthaken
schmieren.

Schmierstoff: ,High-Lub LT1 EP*. Fir
Details siehe ,Schmierstoffe” Seite 85.

Puffer einschieben.

Kette gerade drehen und um die
Umlenkrolle legen. Die Kette darf nicht
verdreht auf die Umlenkrolle gelegt werden.

Umlenkrolle und Bolzen in Unterflasche
einsetzen.

L 20K X

Nadelhllse an der Umlenkrolle schmieren.

Schmierstoff: ,Kliiber Staburags NBU 12
Alltemp*“. Fir Details siehe ,Schmierstoffe*
Seite 85.
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Instand halten | Unterflasche montieren

UNTERFLASCHE
ZUSAMMENBAUEN

=» Unterflaschenhilften biindig
aufeinandersetzen.

e 4 Zylinderschrauben (2x) mit selbstsichernden
Muttern festschrauben.

Baugrofke Grofle und  Anzieh-

Lange Drehmoment
GM2 M6x30 10 Nm
GM4 M8x35 25 Nm
GMe6 M10x45 36 Nm
GM8 M12x75 49 Nm




Instand halten

LUFTSPALT AN DER BREMSE
EINSTELLEN

Ist der Luftspalt breiter als erlaubt, muss er neu
eingestellt werden.

Ubersicht:
)
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GM2 0,25mm 0,6 mm 0,2 mm
GM4 0,3mm 0,6 mm 0,2mm
GM6 0,35 mm 0,6mm 0,3mm
GM8 0,35 mm 0,6 mm 0,3mm
Luftspalt (zwischen
Magnetkérper und
Ankerplatte) Bremsbelagstérke

"

1]

Magnetkdrper und Bremsrotor mit
Ankerplatte Bremsbelag

Sobald der Kettenzug nicht mehr lauft, druickt die
Ankerplatte durch Federkraft gegen den Bremsrotor
und bremst so den Motor ab. Zwischen Magnetkorper
und Ankerplatte entsteht ein Luftspalt. Lauft der
Kettenzug an, zieht der Magnetkorper die Ankerplatte
vom Bremsrotor ab, der Motor kann sich wieder frei
drehen.

Nutzt sich der Bremsbelag ab, wird der Luftspalt
groRer. Siehe ,Bremse am Kettenzug prifen*

Seite 35. Ist er grofier als maximal erlaubt, muss die
Bremse neu eingestellt werden. Ist der Bremsbelag
am Bremsrotor durch Abnutzung zu diinn geworden,
muss er ausgetauscht werden. Siehe ,Bremsrotor
austauschen® Seite 71.

Luftspalt an der Bremse einstellen
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KETTENSPEICHER ABNEHMEN

Bolzen

Kettenspeicher
-> SL-Sicherungen (1x oder 2x) vom Bolzen
I0sen.
-> Kettenspeicher festhalten und Bolzen (1x oder

2x) herausziehen.
Kettenspeicher abnehmen.

KETTENZUG OFFNEN

Jlll’

Motordeckel

Bajonettmutter
Bajonettmuttern I6sen.

Anschlussleitung und Steuerleitung abziehen.

Motordeckel vom Gehause abschrauben.

o« V¥ V¥

Die Zylinderschrauben sind durch O-Ringe
gesichert und fallen daher nicht aus dem
Motordeckel.

Kupplungen von Hubmotor und Bremse von
der Steuerung im Motordeckel abziehen.

v



BREMSE FREILEGEN

Staubschutzring

F
-> Staubschutzring abstreifen.

Instand halten | Luftspalt an der Bremse einstellen

LUFTSPALT EINSTELLEN

67

Sechskantschrauben

Fiihlerlehre Hohlschrauben
Sechskantschrauben (3x) eine halbe
Umdrehung l6sen.

Hohlschrauben (3x) eine halbe Umdrehung in
Richtung Magnetkérper schrauben.

Soll-Breite des Luftspalts aus der Tabelle
ablesen.
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GM2 0,25mm 0,6 mm 0,2 mm
GM4 0,3 mm 0,6 mm 0,2 mm
GM6 0,35 mm 0,6 mm 0,3 mm
GM8 0,35 mm 0,6 mm 0,3 mm

Entsprechende Fiihlerlehre direkt neben einer
der Sechskantschrauben in den Luftspalt
zwischen Magnetkdrper und Ankerplatte
schieben.

Sechskantschrauben so fest anziehen, dass
die Fuhlerlehre noch aus dem Luftspalt
gezogen werden kann.

Der Luftspalt an dieser Sechskantschraube ist
jetzt auf das Soll-Maf3 eingestellt.

Schritte fiir alle Sechskantschrauben (3x)
wiederholen.
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LUFTSPALT EINSTELLEN

ABSCHLIEREN

=» Hohlschrauben (3x) in Richtung des
Fahrmotors schrauben und handfest anziehen.

=» Sechskantschrauben (3x) anziehen.

BaugrofRe Grofle und  Anzieh-
Lange Drehmoment

GM2 M4x45 3 Nm

GM4 M5x55 6 Nm

GM6 M6x65 10 Nm

GM8 M6x65 10 Nm

Bremse ist fest angeschraubt.

-> Luftspalt direkt neben allen drei
Sechskantschrauben priifen. Weicht er von der
Soll-Breite ab, Einstellung wiederholen.
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BREMSE ABDECKEN

Staubschutzring

-> Staubschutzring liber Bremse streifen.

KETTENZUG ANSCHLIEREN

-> Kupplungen von Hubmotor und Bremse auf die
Stiftleisten der Steuerung im Motordeckel
stecken.

Nur gleichfarbige Kupplungen und Stiftleisten
(orange und grau) zusammenstecken.

Belegung siehe ,Schaltplane” Seite 94.

=» Bei elektronischem Hubgrenzschalter: Stecker
an der Hubgrenzschalterplatine einstecken.



KETTENZUG SCHLIEREN

Lange
Zylinderschrauben Kurze Zylinderschraube

Motordeckel
=» Motordeckel an Gehause halten.

Bajonettkupplung

=» Unterschiedliche Schraubenlange beachten
und Zylinderschrauben einschrauben.

- 5
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GM2 M5x65 3x 4 Nm
GM2 M5x45 1x 4 Nm
GM4 M5x60 3x 4 Nm
GM4 M5x50 1x 4 Nm
GMe6 M8x110 3x 15 Nm
GMe6 M8x60 1x 15 Nm
GM8 M10x95 3x 20 Nm
GM8 M10x50 1x 20 Nm

-> Bajonettkupplung der Anschlussleitung und
Bajonettstecker der Steuerleitung aufstecken.
Durch eine Einkerbung passen die
Steckverbindungen nur in einer Position.

-> Bajonettmuttern aufschieben und drehen.

Instand halten
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NUR BEI GM2, GM4 UND GM6 (GM6
MIT KETTENSPEICHER AUS
KUNSTSTOFF)

Die Bilder zeigen die Montage eines
Kettenspeichers am Kettenzug GM6. Die Montage

an einem Kettenzug GM2 oder GM4 unterscheidet
sich nicht wesentlich davon.

KETTENSPEICHER MONTIEREN

Bolzen

SL-Sicherung

Kettenspeicher
Kette in den Kettenspeicher legen.

Kettenspeicher so drehen wie auf dem Bild
zu erkennen (schrage Seite nach aufien).

Kettenspeicher mit Bolzen am Kettenzug
montieren.

— Bei GM2: Kettenspeicher mit einem Bolzen
am Kettenzug befestigen.

— Bei GM4 und Kettenspeicher mit einem
Loch: Kettenspeicher mit einem Bolzen am
Kettenzug befestigen.

— Bei GM4 und Kettenspeicher mit zwei
Léchern: Kettenspeicher mit einem Bolzen
am Kettenzug befestigen. Die inneren
Lécher des Kettenspeichers verwenden. Die
auReren Ldécher bleiben frei.

— Bei GM6 und Kettenspeicher aus Kunststoff:
Kettenspeicher mit zwei Bolzen am
Kettenzug befestigen.

Bolzen mit SL-Sicherungen (1x oder 2x)
sichern.

Luftspalt an der Bremse einstellen
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' NUR BEI GMS8 | ' NUR BEI GM6 (GM6 MIT
KETTENSPEICHER MIT
PUFFER BEFESTIGEN METALLRAHMEN) UND GM8

Die Bilder zeigen die Montage eines
Kettenspeichers am Kettenzug GM8. Die Montage
an einem Kettenzug GM6 unterscheidet sich nicht
wesentlich davon.

Aufhéngelaschen

KETTENSPEICHER MONTIEREN

Inneres Loch Bolzen

Puffer Bolzen
= Puffer so drehen wie auf dem Bild zu
erkennen (abgerundete Seite nach innen).

=» Puffer zwischen die Aufhéngelaschen am
Kettenzug schieben.

=» Kurzen Bolzen durch die duReren Lécher der
Aufhangelaschen und des Puffers schieben.

Kettenspeicher SL-Sicherung
Kette in den Kettenspeicher legen.

Kettenspeicher so drehen wie auf dem Bild
zu erkennen (Steg nach aul3en).

v vy

Kettenspeicher mit Bolzen am Kettenzug
montieren.

— Bei GM6 und Kettenspeicher mit
Metallrahmen: Kettenspeicher mit einem
Bolzen am Kettenzug befestigen. Die
inneren Locher der Aufhangelaschen
verwenden. Die duReren Locher der
Aufhangelaschen bleiben frei.

— Bei GM8: Kettenspeicher mit einem Bolzen
am Kettenzug befestigen. Die inneren
Lécher der Aufhdngelaschen verwenden.
An den auBeren Léchern der
Aufhangelaschen ist der Puffer befestigt.

=» Bolzen mit SL-Sicherungen (2x) sichern.
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BREMSROTOR AUSTAUSCHEN

Ist der Bremsrotor am Kettenzug diinner als erlaubt,
muss der Bremsrotor ausgetauscht werden.

KETTENSPEICHER ABNEHMEN

Bolzen

Kettenspeicher

-> SL-Sicherungen (1x oder 2x) vom Bolzen
I6sen.

k3

Kettenspeicher festhalten und Bolzen (1x oder
2x) herausziehen.

- 4 Kettenspeicher abnehmen.

KETTENZUG OFFNEN

¥ 1

Motordeckel

Bajonettmutter
Bajonettmuttern I6sen.

Anschlussleitung und Steuerleitung abziehen.
Motordeckel vom Gehause abschrauben.

e YUV

Die Zylinderschrauben sind durch O-Ringe
gesichert und fallen daher nicht aus dem
Motordeckel.

¥

Kupplungen von Hubmotor und Bremse von
der Steuerung im Motordeckel abziehen.
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BREMSE FREILEGEN

Staubschutzring

F |
-> Staubschutzring abstreifen.

MAGNETKORPER DEMONTIEREN

Sechskantschrauben

it 2

Magnetkérper

v

Stromversorgung des Magnetkorpers
abziehen.

Sechskantschrauben M6x70 (3x) l16sen.

v

Magnetkdrper von der Motorwelle ziehen.

ALTEN BREMSROTOR AUSBAUEN

Nabe

Bremsrotor

Reibblech
9 Bremsrotor von der Nabe ziehen.

® Das Reibblech liegt lose auf dem
Bremslagerschild.

=» Reibblech nicht entfernen.
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NEUEN BREMSROTOR EINBAUEN

Nabe Bremsrotor

Reibblech

-> Prifen, ob das Reibblech noch auf dem
Bremslagerschild liegt.

=¥ Neuen Bremsrotor auf die Nabe schieben.

MAGNETKORPER MONTIEREN

Magnetkorper auf die Motorwelle schieben.

AnschlieBend muss der Luftspalt neu
eingestellt werden. Siehe ,Luftspalt an der
Bremse einstellen” Seite 66.

vV

Stromversorgung des Magnetkdrpers
anschliefRen.

Sechskantschrauben (3x) anschrauben. 7 Nm.
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BREMSE ABDECKEN

Staubschutzring

- Staubschutzring liber Bremse streifen.

KETTENZUG ANSCHLIEREN

-> Kupplungen von Hubmotor und Bremse auf die
Stiftleisten der Steuerung im Motordeckel
stecken.

Nur gleichfarbige Kupplungen und Stiftleisten
(orange und grau) zusammenstecken.

Belegung siehe ,Schaltplane” Seite 94.

=¥ Bei elektronischem Hubgrenzschalter: Stecker
an der Hubgrenzschalterplatine einstecken.



KETTENZUG SCHLIEREN

Lange
Zylinderschrauben Kurze Zylinderschraube

Motordeckel
=» Motordeckel an Gehause halten.

Bajonettkupplung

=» Unterschiedliche Schraubenlange beachten
und Zylinderschrauben einschrauben.
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GM2 M5x65 3x 4 Nm
GM2 M5x45 1x 4 Nm
GM4 M5x60 3x 4 Nm
GM4 M5x50 1x 4 Nm
GMe6 M8x110 3x 15 Nm
GMe6 M8x60 1x 15 Nm
GM8 M10x95 3x 20 Nm
GM8 M10x50 1x 20 Nm

-> Bajonettkupplung der Anschlussleitung und
Bajonettstecker der Steuerleitung aufstecken.
Durch eine Einkerbung passen die
Steckverbindungen nur in einer Position.

-> Bajonettmuttern aufschieben und drehen.
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NUR BEI GM2, GM4 UND GM6 (GM6
MIT KETTENSPEICHER AUS
KUNSTSTOFF)

Die Bilder zeigen die Montage eines
Kettenspeichers am Kettenzug GM6. Die Montage

an einem Kettenzug GM2 oder GM4 unterscheidet
sich nicht wesentlich davon.

KETTENSPEICHER MONTIEREN

Bolzen

SL-Sicherung

Kettenspeicher
Kette in den Kettenspeicher legen.

>

-> Kettenspeicher so drehen wie auf dem Bild
zu erkennen (schrage Seite nach aufien).

->

Kettenspeicher mit Bolzen am Kettenzug
montieren.

— Bei GM2: Kettenspeicher mit einem Bolzen
am Kettenzug befestigen.

— Bei GM4 und Kettenspeicher mit einem
Loch: Kettenspeicher mit einem Bolzen am
Kettenzug befestigen.

— Bei GM4 und Kettenspeicher mit zwei
Léchern: Kettenspeicher mit einem Bolzen
am Kettenzug befestigen. Die inneren
Lécher des Kettenspeichers verwenden. Die
auReren Ldécher bleiben frei.

— Bei GM6 und Kettenspeicher aus Kunststoff:
Kettenspeicher mit zwei Bolzen am
Kettenzug befestigen.

=» Bolzen mit SL-Sicherungen (1x oder 2x)
sichern.
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' NUR BEI GMS8 | ' NUR BEI GM6 (GM6 MIT
KETTENSPEICHER MIT
PUFFER BEFESTIGEN METALLRAHMEN) UND GM8

Die Bilder zeigen die Montage eines
Kettenspeichers am Kettenzug GM8. Die Montage
an einem Kettenzug GM6 unterscheidet sich nicht
wesentlich davon.

Aufhéngelaschen

KETTENSPEICHER MONTIEREN

Inneres Loch Bolzen

Puffer Bolzen
=P Puffer so drehen wie auf dem Bild zu
erkennen (abgerundete Seite nach innen).

=» Puffer zwischen die Aufhéngelaschen am
Kettenzug schieben.

=» Kurzen Bolzen durch die duReren Lécher der
Aufhangelaschen und des Puffers schieben.

Kettenspeicher SL-Sicherung
Kette in den Kettenspeicher legen.

Kettenspeicher so drehen wie auf dem Bild
zu erkennen (Steg nach aul3en).

v vy

Kettenspeicher mit Bolzen am Kettenzug
montieren.

— Bei GM6 und Kettenspeicher mit
Metallrahmen: Kettenspeicher mit einem
Bolzen am Kettenzug befestigen. Die
inneren Locher der Aufhangelaschen
verwenden. Die duReren Locher der
Aufhangelaschen bleiben frei.

— Bei GM8: Kettenspeicher mit einem Bolzen
am Kettenzug befestigen. Die inneren
Lécher der Aufhdngelaschen verwenden.
An den auBeren Léchern der
Aufhangelaschen ist der Puffer befestigt.

=» Bolzen mit SL-Sicherungen (2x) sichern.
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RUTSCHKUPPLUNG EINSTELLEN

Hebt der Kettenzug die Priiflast nicht bzw. weicht der
gemessene Wert von der maximalen Tragfahigkeit ab,
muss die Rutschkupplung neu eingestellt werden.

GEFAHR DURCH LASTABSTURZ!
Die Rutschkupplung nie als
Betriebsgrenzschalter nutzen.

Die Rutschkupplung wird dadurch
auf Dauer beschadigt und die Last
kann abstiirzen und Personen toten
oder verletzen.

KETTENZUG VORBEREITEN

>

>
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Verschlussstopfen

Verschlussstopfen entfernen. Dabei kann
etwas Ol auslaufen.

Hubmotor, Getriebe und Kette dirfen sich beim
Einstellen der Rutschkupplung nicht bewegen.
Die Kette in der Kettenflihrung blockieren bzw.
die Kette durch den Rutschkraftpriifer
blockieren.
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Instand halten

Rutschkupplung einstellen

RUTSCHKUPPLUNG EINSTELLEN

>

>
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Rutschkupplung auf das 1,3 bis 1,4-fache der
maximalen Tragfahigkeit einstellen. Durch
Rechtsdrehung spricht die Rutschkupplung bei
héherer Last an, durch Linksdrehung bei
niedrigerer Last.

Rutschkupplung prifen, siehe ,Rutschkupplung
prufen” Seite 34.

Lasst sich die Rutschkupplung nicht mehr nachstellen,
muss sie ausgetauscht werden. Dazu mit dem ABUS-
Service Kontakt aufnehmen. Siehe ,ABUS-Service“
Seite 91.
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GETRIEBE DEMONTIEREN

Bei Reparaturen oder zum Austausch kann es nétig
sein, das Getriebe zu demontieren.

KETTENSPEICHER ABNEHMEN

Bolzen

Kettenspeicher

-> SL-Sicherungen (1x oder 2x) vom Bolzen
I6sen.

v

Kettenspeicher festhalten und Bolzen (1x oder
2x) herausziehen.

-> Kettenspeicher abnehmen.

KETTENZUG OFFNEN

llll’

Bajonettmutter
Bajonettmuttern I0sen.

Motordeckel

Anschlussleitung und Steuerleitung abziehen.
Motordeckel vom Gehause abschrauben.

e YV V¥

Die Zylinderschrauben sind durch O-Ringe
gesichert und fallen daher nicht aus dem
Motordeckel.

¥

Kupplungen von Hubmotor und Bremse von
der Steuerung im Motordeckel abziehen.
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NUR BE| ELEKTRONISCHEM
HUBGRENZSCHALTER

Dieser Arbeitsschritt gilt nur, wenn die
Hubgrenzschalterplatine im Gehause zu sehen ist:

Hubgrenzschalterplatine

HUBGRENZSCHALTER AUSBAUEN

Hubgrenzschalterplatine

Zylinderschrauben mit Rippen M5x10

Stecker von der Hubgrenzschalterplatine
abziehen.

v o

Zylinderschrauben mit Rippen M5x10 (3x)
ausschrauben.

-> Hubgrenzschalterplatine aus dem Kettenzug
nehmen.
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KETTENFUHRUNG HERAUSZIEHEN

Der Magnettrager des Hubgrenzschalters ist fest mit
der Abtriebswelle des Getriebes verschraubt. Er
muss ausgeschraubt werden, weil er sonst beim
Abziehen des Getriebes Bauteile beschadigen
wirde.

Zylinderschrauben

Magnettrédger Zylinderschrauben (3x) ausschrauben.

- 4 Magnettrager ausschrauben.

>
=>» Arretierschraube angezogen lassen.
>

Sie sichert spater das Getriebe, damit es nicht
herunterfallt.

NUR BEI GM4

Arretierschraube

Zylindrschrauben
Zylinderschrauben (3x) ausschrauben.

>
=>» Arretierschraube angezogen lassen.
>

Sie sichert spater das Getriebe, damit es
nicht herunterfallt.
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' NUR BEI GM6

Arretierschraube

Zylinderschrauben
Zylinderschrauben (3x) ausschrauben.

Arretierschraube angezogen lassen.

(AR

Sie sichert spater das Getriebe, damit es
nicht herunterfallt.

' NUR BEI GM8

Kettenfuhrung, Kette und Getriebe des Kettenzugs
sind sehr schwer. Daher Kettenzug abh&ngen und
Kettenfiihrung liegend ausbauen.

Zylinderschrauben

Arretierschraube
Zylinderschrauben (3x) ausschrauben.

Arretierschraube angezogen lassen.

AR

Sie sichert spater das Getriebe, damit es
nicht herunterfallt.
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VORSICHT
VERLETZUNGSGEFAHR!

Beim Abziehen des Getriebes fallt
die Kettenfuhrung herunter und
kann Personen verletzen.
Kettenflhrung festhalten oder
sichern!

Gehéuse

Getriebe

Kettenfiihrung
Kettenflihrung festhalten.

Getriebe vom Gehause abziehen.

Durch die Arretierschraube wird das Getriebe
gesichert und muss nicht komplett
abgenommen werden.

Die Kettenfuihrung ist jetzt gelost.

e ¥ V¥V

Komplette Kettenfihrung nach unten aus dem
Gehause ziehen.

GETRIEBE ABNEHMEN

Arretierschraube
=» Arretierschraube ausschrauben.

® Das Getriebe ist jetzt gelOst.
=» Getriebe abnehmen.




GETRIEBE MONTIEREN

GETRIEBE VORBEREITEN

v

Abtriebswelle Getriebedom

Dichtung

Getriebedom und Abtriebswelle schmieren.

Schmierstoff: ,Hochtemperaturpaste PBC
1574“. Fir Details siehe ,Schmierstoffe”
Seite 85.

Dichtung aufdriicken.

Zahnkranz Druckfedern

_

Zylinderstift

Druckfedern (2x, 3x, oder 4x) einsetzen. Bei
Bedarf mit etwas Fett sichern.

Zahnkranz auf Kupplungshalfte setzen.
Zylinderstift einsetzen.
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GETRIEBE MONTIEREN

=®» Getriebe an das Gehause setzen und
einschieben. Die richtige Position des
Getriebes wird durch Getriebedom und
Zylinderstift gegeben.

Arretierschraube

=¥ Arretierschraube (Zylinderschraube)
einschrauben.

Baugrofie Grofle und  Anzieh-

Lange Drehmoment
GM2 M6x105 7 Nm
GM4 M6x105 7 Nm
GMe6 M8x110 10 Nm
GM8 M10x110 10 Nm
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KETTENFUHRUNG EINBAUEN

Zahnkranz

Kupplungshélften

=» Position der Kupplungshalften priifen. Die
Klauen missen so stehen, dass sie genau in
den Zahnkranz greifen.

Falls nétig:

-> Kupplungshalfte am Getriebe drehen, bis die
Klauen in der richtigen Position stehen.

-> Kettenfihrung von unten in das Gehause
schieben und festhalten.
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=» Getriebe in das Gehause schieben. Dabei
leicht an der Kette ziehen, bis die Abtriebswelle
vom Getriebe in die Kettennuss greift.

4 Zylinderschrauben (3x) im Gehause

festschrauben.

Baugréft Grofe und Anzieh-

e Lange Drehmoment
GM2 M6x85 7 Nm

GM4 M6x105 7 Nm

GM6 M8x110 18 Nm

GM8 M10x140 25 Nm




' NUR BEI ELEKTRONISCHEM
HUBGRENZSCHALTER

MAGNETTRAGER MONTIEREN

Magnettrager

4 Schraubensicherungslack (schwach) auf das
Gewinde des Magnettragers geben.

-»> Magnettrager einschrauben. 6 Nm.

HUBGRENZSCHALTERPLATINE
MONTIEREN

Zylinderschrauben
mit Rippen M5x10 Hubg

renzschalterplatine

Schutzleiter

=» Schutzleiter auf die Zylinderschraube unten
rechts stecken.

-> Hubgrenzschalterplatine Giber Magnettrager
legen.

-> Hubgrenzschalterplatine mit
Zylinderschrauben mit Rippen M5x10 (3x)
festschrauben. 3 Nm.
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KETTENZUG ANSCHLIEREN

-> Kupplungen von Hubmotor und Bremse auf die
Stiftleisten der Steuerung im Motordeckel
stecken.

Nur gleichfarbige Kupplungen und Stiftleisten
(orange und grau) zusammenstecken.

Belegung siehe ,Schaltplane” Seite 94.

=¥ Bei elektronischem Hubgrenzschalter: Stecker
an der Hubgrenzschalterplatine einstecken.

KETTENZUG SCHLIEREN

Lange
Zylinderschrauben Kurze Zylinderschraube

Motordeckel
=» Motordeckel an Gehause halten.

Bajonettkupplung

=» Unterschiedliche Schraubenléange beachten
und Zylinderschrauben einschrauben.

. 5
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GM2 M5x65 3x 4 Nm
GM2 M5x45 1x 4 Nm
GM4 M5x60 3x 4 Nm
GM4 M5x50 1x 4 Nm
GMe6 M8x110 3x 15 Nm
GMe6 M8x60 1x 15 Nm
GM8 M10x95 3x 20 Nm
GM8 M10x50 1x 20 Nm

- Bajonettkupplung der Anschlussleitung und
Bajonettstecker der Steuerleitung aufstecken.
Durch eine Einkerbung passen die
Steckverbindungen nur in einer Position.

-> Bajonettmuttern aufschieben und drehen.
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' NUR BEI GM2, GM4 UND GM6 (GM6
MIT KETTENSPEICHER AUS
KUNSTSTOFF)

Die Bilder zeigen die Montage eines
Kettenspeichers am Kettenzug GM6. Die Montage

an einem Kettenzug GM2 oder GM4 unterscheidet
sich nicht wesentlich davon.

KETTENSPEICHER MONTIEREN

Bolzen

SL-Sicherung

Kettenspeicher
Kette in den Kettenspeicher legen.

->

-> Kettenspeicher so drehen wie auf dem Bild
zu erkennen (schrage Seite nach aul3en).

>

Kettenspeicher mit Bolzen am Kettenzug
montieren.

— Bei GM2: Kettenspeicher mit einem Bolzen
am Kettenzug befestigen.

— Bei GM4 und Kettenspeicher mit einem
Loch: Kettenspeicher mit einem Bolzen am
Kettenzug befestigen.

— Bei GM4 und Kettenspeicher mit zwei
Loéchern: Kettenspeicher mit einem Bolzen
am Kettenzug befestigen. Die inneren
Lécher des Kettenspeichers verwenden. Die
auReren Lécher bleiben frei.

— Bei GM6 und Kettenspeicher aus Kunststoff:
Kettenspeicher mit zwei Bolzen am
Kettenzug befestigen.

=» Bolzen mit SL-Sicherungen (1x oder 2x)
sichern.
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' NUR BEI GM8

PUFFER BEFESTIGEN

Aufhéngelaschen

Puffer Bolzen
= Puffer so drehen wie auf dem Bild zu
erkennen (abgerundete Seite nach innen).

=¥ Puffer zwischen die Aufhangelaschen am
Kettenzug schieben.

=®» Kurzen Bolzen durch die duBeren Lécher der
Aufhangelaschen und des Puffers schieben.



' NUR BEI GM6 (GM6 MIT
KETTENSPEICHER MIT
METALLRAHMEN) UND GM8

Die Bilder zeigen die Montage eines
Kettenspeichers am Kettenzug GM8. Die Montage

an einem Kettenzug GM6 unterscheidet sich nicht
wesentlich davon.

KETTENSPEICHER MONTIEREN

Inneres Loch Bolzen

Kettenspeicher SL-Sicherung
Kette in den Kettenspeicher legen.

Kettenspeicher so drehen wie auf dem Bild
zu erkennen (Steg nach aul3en).

LR X

Kettenspeicher mit Bolzen am Kettenzug
montieren.

— Bei GM6 und Kettenspeicher mit
Metallrahmen: Kettenspeicher mit einem
Bolzen am Kettenzug befestigen. Die
inneren Lécher der Aufhangelaschen
verwenden. Die daulReren Locher der
Aufhangelaschen bleiben frei.

— Bei GM8: Kettenspeicher mit einem Bolzen
am Kettenzug befestigen. Die inneren
Lécher der Aufhéngelaschen verwenden.
An den dufieren Léchern der
Aufhangelaschen ist der Puffer befestigt.

=¥ Bolzen mit SL-Sicherungen (2x) sichern.
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' NUR BEI ELEKTRONISCHEM

HUBGRENZSCHALTER

ELEKTRONISCHEN
HUBGRENZSCHALTER
REFERENZIEREN

=>» Der elektronische Hubgrenzschalter muss
neu referenziert werden. Siehe
+Elektronischen Hubgrenzschalter
referenzieren® Seite 59.

=» Die Schaltpunkte (oben und unten) prifen
und falls nétig korrigieren.

— Die gespeicherten Schaltpunkte bleiben
nach dem Referenzieren erhalten und
missen daher nicht neu eingestellt werden.

— Sind die Schaltpunkte gleichmafig
verschoben, konnen durch einen
entsprechend veranderten Referenzpunkt
alle Schaltpunkte gemeinsam korrigiert
werden.

LIEFERBARES ZUBEHOR

STEUERLEITUNG KURZEN

Der Schlauch der Steuerleitung dient zum Schutz der
Leitung und gleichzeitig als Zugentlastung. Daher die

Steuerleitung zum Kiirzen nicht einfach aufwickeln
und zusammenkleben. Dadurch wiirde die
Zugentlastung unwirksam.

Set zum Klirzen der
Steuerleitung

=» Zum Kiirzen der Steuerleitung das Set

,Kurzung Schlauchsteuerleitung® AN 308859

verwenden.



Instand halten | Lieferbares Zubehor

STEUERLEITUNG VERLANGERN

Vorhandene Steuerleitung

Zusétzliche Steuerleitung

=» Zum Verlangern der Steuerleitung das Set
AN 102282 ,Verlangerung
Schlauchsteuerleitung“ verwenden.

ZUSATZLICHE ZUGENTLASTUNG
MONTIEREN

Der Schlauch der Steuerleitung dient zum Schutz der
Leitung und gleichzeitig als Zugentlastung. In einigen
Fallen kann es hilfreich sein, eine zuséatzliche
Zugentlastung zu montieren.

Zusétzliche Zugentlastung

=» Fir eine zusatzliche Zugentlastung das Set
»Zugentlastung“ AN 109795 verwenden.
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KETTENZUG ANSCHLIEREN

CEE-Stecker mit
Phasenwender

Flexible
Anschlussleitung, 10 m

Bajonettstecker

Zum Anschlieen des Kettenzugs zum Beispiel
das Set ,Anschlussleitung Kettenzug*
AN 316482 verwenden.

Falls nétig, mit dem Phasenwender im CEE-
Stecker die Phasen vertauschen. Siehe
Abschnitt ,Drehfeld prifen” im Kapitel ,Kran an
das Stromnetz anschlieRen” im
Produkthandbuch ,Allgemeines
Produkthandbuch fir ABUS-Krane*



SCHMIERSTOFFE

Synthetische Schmierstoffe dirfen nicht mit
mineralischen Schmierstoffen vermischt werden!

KETTE

Schmierung vor Ort mit ,Chainlife S*, ABUS-
Artikelnummer 2717.

Schmierung ab Werk mit ,Chainlife S¢, ABUS-
Artikelnummer 2718.

Alternativen:
— Castrol ,Viscogen KL 23“
— Kldber ,Grafloscon CA 901 Ultra Spray*
— Optimol ,KL 23“
— Shell ,Malleus GL 95¢

Kette schmieren bei:
— Montage
— Wiederkehrender Priifung
— Kette und Kettennuss tauschen

Fir Details siehe ,Kette schmieren® Seite 64.
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KETTENNUSS

Schmierung vor Ort mit ,High-Lub LT1 EP* ABUS-
Artikelnummer 318490.

Schmierung ab Werk durch ,High-Lub LT1 EP,
ABUS-Artikelnummer 317880.

Kettennuss schmieren bei:
— Kette und Kettennuss tauschen

Fir Details siehe ,Neue Kettenfiihrung
zusammenbauen® Seite 49.

ABTRIEBSWELLE AM GETRIEBE

Schmierung vor Ort mit ,Hochtemperaturpaste PBC
1574“, ABUS-Artikelnummer 6758

Schmierung ab Werk mit ,Hochtemperaturpaste PBC
1574, ABUS-Artikelnummer 1571.

Abtriebswelle schmieren bei:
— Montieren des Getriebes

Fir Details siehe ,Getriebe montieren” Seite 79.
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GETRIEBE GM2 UND GM4

Schmierung ab Werk durch Schmierstoff mit der
Normbezeichnung CLP ISO VG 460 DIN 51502.

Menge GM2: 200 cm?
Menge GM4: 350 cm?

Das Getriebe ist auf Lebenszeit geschmiert.

GETRIEBE GM6

' NUR BEI ZWEISTRANGIGEM

KETTENZUG

UMLENKROLLE AN DER
UNTERFLASCHE

Schmierung ab Werk durch Schmierstoff mit der
Normbezeichnung CLP ISO VG 680 DIN 51502.

Menge: 700 cm?

Das Getriebe ist auf Lebenszeit geschmiert.

GETRIEBE GM8

SE

Schmierung vor Ort/ab Werk durch ,Kliber
Staburags NBU 12 Alltemp* ABUS-
Artikelnummer 14980.

Umlenkrolle schmieren bei:
— Montieren der Unterflasche

Fir Details siehe ,Unterflasche montieren”
Seite 65.

LASTHAKEN AN DER
UNTERFLASCHE

Schmierung ab Werk durch Schmierstoff mit der
Normbezeichnung CLP ISO VG 680 DIN 51502.

Menge: 1700 cm?

Das Getriebe ist auf Lebenszeit geschmiert.

SE

Schmierung vor Ort mit ,High-Lub LT1 EP* ABUS-
Artikelnummer 318490.

Schmierung ab Werk durch ,High-Lub LT1 EP,
ABUS-Artikelnummer 317880.

Lasthaken schmieren bei:
— Montieren der Unterflasche

Fir Details siehe ,Unterflasche montieren®
Seite 65.



NUR BEI EINSTRANGIGEM
KETTENZUG

HAKENGESCHIRR

= H

Schmierung vor Ort mit ,High-Lub LT1 EP*“ ABUS-
Artikelnummer 318490.

Schmierung ab Werk durch ,High-Lub LT1 EP¥,
ABUS-Artikelnummer 317880.

Hakengeschirr schmieren bei:
— Kette und Kettennuss tauschen

Fir Details siehe ,Hakengeschirr montieren®
Seite 54.
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Instand halten

UBERSICHT ANZIEH-DREHMOMENTE

SCHRAUBEN

MOTORDECKEL

° c
% § % = = %
2 435 S RS
@ £ S < <06
GM2 Zylinderschraube M5x65 3x 4 Nm
GM2  Zylinderschraube M5x45 1x 4 Nm
GM4  Zylinderschraube M5x60 3x 4 Nm
GM4  Zylinderschraube M5x50 1x 4 Nm
GM6 Zylinderschraube M8x110 3x 15Nm
GM6  Zylinderschraube M8x60 1x  15Nm
GM8  Zylinderschraube M10x95 3x 20 Nm
GM8 Zylinderschraube M10x50 1x 20 Nm
GETRIEBE
° c
% § % = < é
m = > < <0
GM2  Zylinderschraube M6x85 3x 7 Nm
GM4  Zylinderschraube M6x105 3x 7 Nm
GM6 Zylinderschraube M8x110 3x 18 Nm
GM8 Zylinderschraube M10x140 3x 25 Nm
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Ubersicht Anzieh-Drehmomente Schrauben

ARRETIERSCHRAUBE

o C
% g % = = é
2 g3 T N5
@ =S < <0
GM2  Zylinderschraube M6x105 1x 7 Nm
GM4  Zylinderschraube M6x105 1x 7 Nm
GM6  Zylinderschraube M8x110 1x 10 Nm
GM8 Zylinderschraube M10x110 1x 10 Nm
MAGNETKORPER

° c
g &3 § §5
8 £&5 < <o
GM2 Sechskantschraube M4x45 3x 3 Nm
GM4  Sechskantschraube M5x55 3x 6 Nm
GM6 Sechskantschraube M6x65 3x 10 Nm
GM8 Sechskantschraube M6x65 3x 10 Nm




Instand halten | Ubersicht Anzieh-Drehmomente Schrauben

BREMSLAGERSCHILD

' NUR BEI ZWEISTRANGIGEM
KETTENZUG

UNTERFLASCHE

HBUS '.'i[th!i]

]

= ‘\\
] 3 g g I‘iL' Y
% 0 & _ (e}
5 93 § ©oF
8 2 E opg
m =] < <0
C
GM2  Zylinderschraube M5x20 3x 4 Nm @ 3 o g
.& :9 c (e}
GM4  Zylinderschraube M5x20 4x 4 Nm '% (OO £ 5 £
=} Q:'c N N [}
GM6  Zylinderschraube M8x25 4x 18 Nm 3 25 g £5
GM8 Zylinderschraube M10x30  4x 25 Nm GM2  Zylinderschraube mit 2x 10 Nm
selbstsichernder Mutter
— Beim Kettenzug GM2 und GM4 wird mit der M6x30
Zylinderschraube unten links auch das
Sicherungsblech fiir den Bolzen am GM4  Zylinderschraube mit 2x 25 Nm
Kettenfestpunkt angeschraubt. selbstsichernder Mutter
M8x35
GM6 Zylinderschraube mit 2x 36 Nm
selbstsichernder Mutter
M10x45
GM8 Zylinderschraube mit 2x 49 Nm
selbstsichernder Mutter
M12x75
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Instand halten | Ubersicht Anzieh-Drehmomente Schrauben

' NUR BEI EINSTANGIGEM i ' NUR BEI GM6
KETTENZUG
SICHERUNGSBLECH FUR DEN

HAKENGESCHIRR BOLZEN AM KETTENFESTPUNKT

2 o 5 |
3 % ) . g —  Zylinderschraube M5x10
5 93 < SE — 3Nm
g S o &9
o - S < <0
GM2  Zylinderschraube mit 2x 10 Nm — Eine separate Zylinderschraube fir das
selbstsichernder Mutter Sicherungsblech gibt es nur beim Kettenzug
M6x25 GM6.
GM4  Zylinderschraube mit 2x 10 Nm — Beim Kettenzug GM2 und GM4 wird das
selbstsichernder Mutter Sicherungsblech mit der Zylinderschraube
M6x25 unten links vom Bremslagerschild
angeschraubt.
GM6 Zylinderschraube mit 2x 12 Nm . .
selbstsichernder Mutter — Beim Kettenzug GM8 ist der Kettenfestpunkt
M6x45 anders gestaltet und bendtigt kein
Sicherungsblech.
GM8 Zylinderschraube mit 2x 30 Nm
selbstsichernder Mutter
M8x50
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Instand halten | ABUS-Service

ABUS-SERVICE

=» Falls bekannt, Produktnummer,
Seriennummer und Kundennummer
bereithalten.

9 Die ABUS-Service-Zentrale anrufen:
— Telefon: 02261-37-237

|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
-> AuRerhalb der Ublichen Geschéaftszeiten 1
eine Nachricht auf dem Anrufbeantworter :
hinterlassen. 1

|

® Der ABUS-Service ruft innerhalb kurzer Zeit :
zurlck. I

|

|

|

|

|

|

|

|

|

|

|

|

|

|

=» Bei Bedarf die Problembeschreibung per
Fax oder eMail senden:

— Telefax: 02261-37-265

— eMail: service@abus-kransysteme.de

| NUR AUBERHALB VON
| DEUTSCHLAND

=» Die ABUS-Niederlassung oder den Kran-
Service-Partner vor Ort anrufen.

Erreichbarkeit informiert die ABUS-
Niederlassung oder der Kran-Service-

1
1
1
1
|
: Uber Kontaktdaten, Ansprechpartner und
1
1
: Partner vor Ort.

1

|
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Instand halten

Fehler am Kettenzug beheben

FEHLER AM KETTENZUG BEHEBEN

Funktioniert der Kettenzug nicht oder nicht wie erwartet, kann eine Stérung am Kettenzug Ursache dafiir sein.

Fehler

Mdogliche Ursache

Fehler beheben

Kettenzug hebt und senkt nicht, der
Hubmotor brummt nicht beim
Driicken eines Tasters am
Hangetaster.

Keine Netzspannung.

Netzzuleitung prifen. Siehe
.Kettenzug anschlieRen” Seite 18

Netzzuleitung nicht richtig.

Drehfeld und Phasen priifen. Siehe
.Kettenzug anschlieRen” Seite 18

Not-Halt-Taster gedrtickt.

Not-Halt-Taster entriegeln.

Hauptschitz defekt.

Hauptschitz Gberprifen.

Bei Elektronik-Steuerung: Keine
Steuerspannung.

Sicherung auf Versorgungsplatine
prifen.

Sicherung defekt.

Sicherung priifen.

Bajonettkupplungen von
Anschlussleitung oder Steuerleitung
sind nicht richtig eingesteckt.

Bajonettkupplungen einstecken.
Siehe ,Kettenzug anschliefien®
Seite 18

Ader in der Steuerleitung
gebrochen.

Steuerleitung austauschen.

Héangetaster defekt.

Héangetaster austauschen.

Bei Hubgrenzschalter: Schaltpunkt
falsch eingestellt.

Schaltpunkt neu einstellen.

Kettenzug hebt und senkt nicht,
Hubmotor brummt beim Driicken
eines Tasters am Hangetaster.

Sicherung defekt.

Sicherung priifen.

Netzzuleitung defekt (2-
Phasenlauf).

Netzzuleitung prifen. Siehe
.Kettenzug anschlieRen” Seite 18

Kupplungen von Hubmotor und
Bremse an der Steuerung
vertauscht.

Hubmotor und Bremse richtig
anschlielen. Siehe ,Schaltplane®
Seite 94.

Bei Elektronik-Steuerung:
Steuerung defekt.

Steuerung austauschen.

Bei Direktsteuerung: Hangetaster
defekt.

Steuerung austauschen.

Hubmotor lauft schwergangig an.

Bremse 6ffnet nicht.

Bremse prifen.

Bremse 6ffnet nicht.

Bremselektronik defekt.

Spannung an der Bremse messen.
Sie muss bei ca. 90 V DC liegen.
Wenn nicht, Bremselektronik
austauschen.

Bremsspule im Magnetkorper
defekt.

Elektrischen Durchgang messen.
Hat die Bremsspule keinen
Durchgang, Magnetkdérper
austauschen.
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Instand halten | Fehler am Kettenzug beheben

Fehler Mégliche Ursache Fehler beheben
Last sackt im Stillstand ab. Bremsbelag am Bremsrotor Siehe ,Bremsrotor austauschen*
abgenutzt. Seite 71.

Last bleibt bei Stillstand nicht sofort  Luftspalt zu groR3. Bremse nachstellen. Siehe ,Luftspalt

stehen. an der Bremse einstellen” Seite
66.

Last sackt beim Heben bzw. Senken Rutschkupplung zu schwach Rutschkupplung einstellen.

ab. eingestellt. +Rutschkupplung einstellen” Seite
75.

Kette nutzt sich sehr schnell ab. Kette nicht ausreichend geschmiert. Kette schmieren. Siehe ,Kette

schmieren” Seite 64.

Starke Klackgerausche. Kette und Kettennuss verschlissen. Kette und Kettennuss austauschen.
Siehe ,Kette und Kettennuss
tauschen” Seite 44.

Kette nicht ausreichend geschmiert. Kette schmieren. Kette schmieren.
Siehe ,Kette schmieren” Seite 64.
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SCHALTPLANE

Sonderschaltplane sind beim ABUS-Service erhaltlich.

Siehe ,ABUS-Service“ Seite 91.

' NUR BEI GM2, GM4 UND GM6 MIT
DIREKTSTEUERUNG

STEUERUNG IM MOTORDECKEL

Stiftleiste fiir

Sternpunkte Stiftleiste fiir Bremse

Stiftleiste fiir
Hubmotor

— Der Strom fiir den Hubmotor wird direkt
Uber die Taster des Hangetasters geflhrt
und dort geschaltet.
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' NUR BEI GM2, GM4 UND GM6 MIT

DIREKTSTEUERUNG UND
ELEKTRISCHEM KATZFAHRWERK

STEUERUNG IM MOTORDECKEL

Stiftleiste fiir
Sternpunkte

Stiftleiste fiir Bremse

Stiftleiste fiir
Hubmotor

Stiftleiste fiir
Katzfahrmotor

— Der Strom fiir den Hubmotor und den
Katzfahrmotor wird direkt Giber die Taster
des Hangetasters gefiihrt und dort
geschaltet.



' NUR BEI GM2 UND GM4 MIT
ELEKTRONIK-STEUERUNG

STEUERUNG IM MOTORDECKEL

Stiftleiste fiir ~ Stiftleiste fiir
Sternpunkte

Halbleiter-

Hubmotor  Relaisplatine

Versorgungsplatine Stiftleiste fiir Bremse

— Der Strom flr den Hubmotor wird Gber
Halbleiterrelais gesteuert, die von einer
48 V-Steuerspannung geschaltet werden.

— Die Steuerspannung kann Uber einen
Hangetaster oder eine Funksteuerung
geschaltet werden.

— Die Steuerung besteht aus einer
Versorgungsplatine und einer dartiber
angebrachten Halbleiter-Relaisplatine.
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' NUR BEI GM2 UND GM4 MIT

ELEKTRONIK-STEUERUNG UND
ELEKTRISCHEM KATZFAHRWERK

STEUERUNG IM MOTORDECKEL

Stiftleiste fiir ~ Halbleiter-
Katzfahrmotor Relaisplatine

Stiftleiste fiir
Hubmotor

Stiftleiste fiir
Sternpunkte Relaisplatine

Halbleiter-  Stiftleiste fiir

Bremse

— Der Strom flr den Hubmotor wird Gber
Halbleiterrelais gesteuert, die von einer
48 V-Steuerspannung geschaltet werden.

— Die Steuerspannung kann Uber einen
Héangetaster oder eine Funksteuerung
geschaltet werden.

— Die Steuerung besteht aus einer
Versorgungsplatine und zwei dartber
angebrachten Halbleiter-Relaisplatinen. Eine
davon steuert den Hubmotor, die andere
den Katzfahrmotor.

— Im GM2 ist der Einbau dieser Elektronik-
Steuerung nur durch ein Zusatzgehause
moglich.
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' NUR BEI GM6 UND GM8 MIT
ELEKTRONIK-STEUERUNG

STEUERUNG IM MOTORDECKEL

Stiftleiste fiir Hubmotor

Stiftleiste fiir
Sternpunkte

Stiftleiste fiir
Bremse

— Der Strom fiir den Hubmotor wird tber
Halbleiterrelais gesteuert, die von einer
48 V-Steuerspannung geschaltet werden.

— Die Steuerspannung kann Uber einen
Hangetaster oder eine Funksteuerung
geschaltet werden.

— Die Steuerung besteht aus einer
Versorgungsplatine, auf der sich auch die
Halbleiterrelais befinden.
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' NUR BEI GM6 UND GM8 MIT

ELEKTRONIK-STEUERUNG UND
ELEKTRISCHEM KATZFAHRWERK

STEUERUNG IM MOTORDECKEL

Stiftleiste ftir ~ Stiftleiste fiir ~ Stiftleiste fiir
Hubmotor  Sternpunkte Bremse

Halbleiter-
Katzfahrmotor Relaisplatine

Versorgungs- Stiftleiste fiir

Platine

— Der Strom fir den Hubmotor wird tber
Halbleiterrelais gesteuert, die von einer
48 V-Steuerspannung geschaltet werden.

— Die Steuerspannung kann Uber einen
Hangetaster oder eine Funksteuerung
geschaltet werden.

— Die Steuerung besteht aus einer
Versorgungsplatine, auf der sich auch die
Halbleiterrelais fir die Steuerung des
Hubmotors befinden und einer dariiber
angebrachten Halbleiter-Relaisplatine fiir die
Steuerung des Katzfahrmotors.



' NUR BEI EXTERNER STEUERUNG

STEUERUNG IM MOTORDECKEL

Stiftleiste fir
Sternpunkte

oy s

S

PP
T~
s

Stiftleiste fiir
Hubmotor

— Der Strom fir den Hubmotor wird in einer
externen Steuerung (z. B. in einem
Schitzkasten) gesteuert.

— Die Platine der externen Steuerung leitet
den Strom an den Hubmotor weiter und
Ubernimmt die Steuerung der Bremse.

' NUR BEI ABULINER

Der Strom des Hubmotors wird in einer variablen
Frequenz durch einen Frequenzumrichter
gesteuert. Dadurch ist eine stufenlose
Drehzahlsteuerung des Kettenzugs mdglich. Der
Frequenzumrichter wird mit einem Zusatzgehause
am Kettenzug montiert. Durch weitere
Frequenzumrichter kdnnen auch Katz- und
Kranfahren stufenlos gesteuert werden.
Schaltplane hierzu sind beim ABUS-Service
|_erhaltlich. Siehe ,ABUS-Service“ Seite 91.

Stiftleiste fiir Bremse
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Abklrzung Bezeichnung

+HT Hangetaster

-S1 Not-Halt-Taster

-S21 Taster Heben

-S22 Taster Senken

-S41 Taster Katzfahren Rechts

-S42 Taster Katzfahren Links

-S31 Teach-In Hubgrenzschalter

+VFS-X2 Verfahrbare Steuerung

+KA-M41 Katzfahrmotor

-M21 Hubmotor

+HU Kettenzug

-V21 Bremselektronik Hubwerk

-V41 Bremselektronik Katzfahrwerk

-A1 Versorgungsplatine, Platine der
Direktsteuerung oder Platine der
externen Steuerung

+HW Netzzuleitung

+KA-S51 Katzfahrgrenzschalter

+KA-S51.1 Endabschaltung rechts

+KA-S51.4 Endabschaltung links

+KA-S51.2 Vorabschaltung rechts

+KA-S51.3 Vorabschaltung links

-A40 Halbleiter-Relaisplatine Katzfahrmotor

HGS Hubgrenzschalter

-P21 Betriebsstundenzahler

-X0 Steckverbindung fir Anschlussleitung

-X2 Steckverbindung fir Hangetaster

-X41 Steckverbindung fiur Katzfahrmotor

-X21 Steckverbindung fir Hubmotor

-X22 Steckverbindung flr Sternpunkte
Hubmotor

-X23 Steckverbindung fir Bremse
Hubmotor

-A31 Hubgrenzschalterplatine

+SKR Kranschutzkasten

-A20 Halbleiter-Relaisplatine

-X31.1 Bei elektronischem Hubgrenzschalter:

Jumper abziehen

-K1 Hauptschitz
-T1 Steuertrafo
-F1-3 Sicherungen
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DIREKTSTEUERUNG - STROMLAUFPLAN
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Schaltplane

Instand halten

DIREKTSTEUERUNG - BAUSCHALTPLAN
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Instand halten

Konformitatserklarung, Einbauerklarung

KONFORMITATSERKLARUNG, EINBAUERKLARUNG

Diese Erklarung gilt als Konformitatserklarung, wenn der Kettenzug als eigenstandige Maschine betrieben wird. Sie
gilt zudem als Einbauerklarung im Sinne der Maschinenrichtlinie Anhang Il 1B, wenn der Kettenzug in eine andere
Maschine eingebaut wird. Die Inbetriebnahme des Kettenzuges ist solange untersagt, bis festgestellt wurde, dass die
Anlage, in die der Kettenzug eingebaut werden soll, in seiner Gesamtheit den Bestimmungen der genannten EG—
Richtlinien in der zum Zeitpunkt der Ausstellung giltigen Fassung entspricht. Wenn der Kettenzug Teil einer ABUS-
Krananlage ist, gilt die Konformitatserklarung im Priifbuch des Krans. Diese Erklarung ist dann ohne Bedeutung.

Hersteller ABUS Kransysteme GmbH
Sonnenweg 1
D — 51647 Gummersbach
Produkt ABUS—-Kettenzug
GM2, GM4, GM6, GM8
in Serienausfuhrung
Baujahr Ab 2012
Auftragsnummer und Seriennummer Siehe Titelblatt

Bevollméachtigter fiir die Zusammenstellung
der speziellen technischen Unterlagen

Michael Miiller
Abteilungsleiter Technische Dokumentation

ABUS Kransysteme GmbH

Sonnenweg 1

D-51647 Gummersbach

Hiermit erklaren wir, dass das oben 2006/42/EG

angegebene Produkt den Bestimmungen 2014/35/EU

der nebenstehenden Binnenmarkt- 2014/30/EU

Richtlinien in der zum Zeitpunkt der

Ausstellung giiltigen Fassung entspricht.

Insbesondere wurden diese harmonisierten  EN ISO 12100

Normen und die nationalen Normen, EN 61000-6-4

Richtlinien und Spezifikationen und deren

mitgeltende Normen angewendet. EN 61000-6-2
EN 60204-32

DIN EN 14492-2

FEM 9.511
FEM 9.671
FEM 9.683
FEM 9.755

FEM 9.811

Eine Technische Dokumentation ist vollstandig vorhanden.

Maschinen
Niederspannung
Elektromagnetische Vertraglichkeit

Sicherheit von Maschinen, Geraten und Anlagen
Elektromagnetische Vertraglichkeit;
Stéraussendung

Elektromagnetische Vertraglichkeit; Storfestigkeit
Elektrische Ausriistung von Maschinen, Krane
Krane, Kraftgetriebene Winden und Hubwerke

Einstufung der Triebwerke

Ketten fir Hebezeuge

Auswahl der Hub— und Fahrmotoren
MafRnahmen zum Erreichen sicherer
Betriebsperioden

Lastenheft fir Elektroziige

Die zugehdrigen Betriebsanleitungen liegen in der Landessprache des Anwenders vor.

Wir verpflichten uns, den Marktaufsichtsbehérden auf begriindetes Verlangen die speziellen Unterlagen zu der
unvollstdndigen Maschine tber unsere Abteilung , Technische Dokumentation® zu Gbermitteln.

Der Inhalt dieser Erklarung entspricht EN ISO 17050.

Gummersbach, den 14. Juni 2023
Abteilungsleiter Entwicklung
Gerald Krebber

Unterschrift des Befugten

Die ABUS Kransysteme GmbH unterhélt ein Qualititsmanagement—System nach DIN EN ISO 9001.
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ABUS Kransysteme GmbH
Sonnenweg 1

D — 51647 Gummersbach
Tel. 0049 — 2261 — 37-0
Fax. 0049 — 2261 — 37-247
info@abus-kransysteme.de

Weitergabe sowie Vervielfaltigung dieser Unterlage, Verwertung und Mitteilung
ihres Inhaltes ist nicht gestattet, soweit nicht ausdriicklich zugestanden.

Zuwiderhandlungen verpflichten zu Schadenersatz. Alle Rechte fiir den Fall der
Patenterteilung oder Gebrauchsmuster—Eintragung vorbehalten.

AN 120116DE0012
2023-06-14
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