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ABUCONTROL: DISTINTAS VARIANTES

Este manual de producto sirve para gruas con ABUControl de distintas variantes. Los pasos de trabajo descritos y las
caracteristicas técnicas se diferencian segun la variante de grda. Las partes de este manual de producto que no se
aplican a todas las gruas, sino sélo bajo determinadas condiciones, se presentan dentro de un recuadro con borde
punteado. Al principio del recuadro se indica para qué variantes se aplica el apartado en cuestion.

Cuando un paso de trabajo se describe en un recuadro con borde punteado:

Leer al inicio del recuadro para qué variante se aplica este recuadro punteado.
Tome nota de la pagina y regrese a esta primera pagina.
Busque en las figuras la variante aplicable a la gria existente.
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Regrese a la pagina y busque el recuadro punteado correspondiente para los pasos de trabajo aplicables.
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También puede leer la variante adecuada a la grua presente en el volumen de suministro o en la
documentacion de planificacion.

INTERRUPTOR DE FIN DE ENGRANAJE Y CODIFICADOR ABSOLUTO (VARIANTE)

Interruptor de fin de engranaje 'GPK' Interruptor de fin de engranaje ABUS 'GGS'
con codificador absoluto ‘Kiibler' con codificador absoluto 'AWG'
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GENERALIDADES

Generalidades | Para empezar

AFECTA A TODAS AQUELLAS PERSONAS QUE TRABAJAN CON LA GRUA,

JUNTO A LA GRUA O EN SU PROXIMIDAD.

PARA EMPEZAR

COMO UTILIZAR ESTE MANUAL DE
PRODUCTO

En este manual de producto se utilizan los simbolos
siguientes:

A iPELIGRO PARA LAS
PERSONAS!
Esta advertencia describe peligros
para personas.

SOLO CON...

Los apartados con marco punteado se aplican solo
a determinados disefios, variantes u opciones.
Bajo el titulo de "Solo con..." se indican las
condiciones para la aplicacién de este apartado.

INSTRUCCIONES SOBRE EL MANUAL
DE PRODUCTO

A iPELIGRO DE DESCARGA
ELECTRICA!
Esta advertencia describe los
peligros para las personas cuando
se trabaja en sistemas eléctricos y
con corriente.

{PELIGRO DE CAIDA DE LA
CARGA!
Este aviso de advertencia describe
situaciones de peligro que pueden
provocar la caida de la carga.

Lea detenidamente el manual de producto antes de
iniciar los trabajos. Observe en todos los casos los
demas posibles manuales de producto para
accesorios y componentes.

Conserve después el manual de producto siempre
cerca de la grua. Debe estar accesible para todas las
personas que trabajan con o en la grua.

En caso de venta, alquiler o similares, entregue
siempre el manual de producto junto con la graa.

USO CORRECTO

" iPOSIBLES DANOS EN
COMPONENTES!

Esta advertencia describe

situaciones en las que puede

dafiarse un componente.

=¥  Esta es una instruccién de procedimiento que
exige la realizacion de un determinado paso.

® Este es el resultado de una accién y describe
lo que sucede en el aparato.

— Esta es una enumeracion.

ABUControl es un mando modular de la gria basado
en un PLC central y distintos dispositivos CAN-Bus
que se comunican entre si mediante una red CAN-
Bus. Sirve para controlar un puente gria ABUS con
uno o mas carros mediante mando a distancia por
radio ABURemote o botonera ABUCommander.

— ABUControl es un mando de gria modular e
interconectado. Todos los componentes de
ABUControl estan ajustados y programados
entre si. Los dispositivos CAN-Bus y otros
componentes solo pueden ser sustituidos por
recambios originales idénticos.

— EI ABUControl solo puede utilizarse con los
ajustes especificos de ABUS realizados en
fabrica.

— ABUControl solo debe utilizarse en puentes
grua ABUS. No se debe conectar nunca a
productos de otras marcas.

— Los ajustes en KranOS solo pueden ser
realizados por personal cualificado.
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NORMATIVA

En el momento de su fabricacion, la instalacién se
produce y comprueba segun las normas, reglas y
directrices europeas. En la declaracion de
conformidad o en la de montaje se especifican los
principios de disefio y construccion. Estos principios
deben cumplirse también durante el montaje, el
manejo, la verificacion y el mantenimiento, al igual
que todas las disposiciones de seguridad laboral
aplicables.

A iPELIGRO PARA LAS
PERSONAS!
El incumplimiento de estas normas
puede causar graves accidentes e
incluso la muerte de personas.

Para un trabajo seguro es
imprescindible una cuidadosa
preparacion segun este manual de
producto y la normativa aplicable.

La normativa aplicable en cada caso particular
depende principalmente de la aplicacién de la gria y
de las normas locales aplicables. jCompruebe y
cumpla las normas vigentes y actuales asi como las
disposiciones sobre seguridad laboral! Véase también
la declaracion de conformidad o de montaje.

GARANTIA

— ABUS no asume responsabilidad alguna por
dafios causados por un uso indebido, por
personal insuficientemente formado, por
trabajos realizados de forma incorrecta, asi
como por modificaciones u otras
transformaciones en la gria o sus
componentes, no autorizadas por ABUS.

— El derecho a garantia se cancelara cuando se
modifiquen componentes bajo responsabilidad
propia, cuando se monte, use o mantenga la
grua y sus componentes de forma distinta a la
descrita en este manual de producto, o cuando
se utilicen recambios que no sean los
originales de ABUS.

— Solo se garantiza el uso seguro de la gria 'y
sus componentes cuando se utilicen recambios
originales de ABUS.

ADVERTENCIAS SOBRE LA
SEGURIDAD

Observe las siguientes instrucciones para un manejo
seguro de la grua. Encontrara advertencias de
seguridad especiales en los apartados en los que se
dé una situacion de peligro.

— Tras pulsar el pulsador de paro de emergencia
sigue habiendo altas tensiones en el mando de
la grda y en el del carro, que pueden provocar
la muerte.

— Antes de trabajar en la grda hay que cortar la
alimentacion eléctrica y esperar al menos 15
minutos hasta que se haya descargado toda la
tension.
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DESCRIPCION DEL SISTEMA

El ABUControl consta de:

Mando de la grua
Mando del carro
Codificador absoluto en el tambor de cable

Sistema de medicion de cargas en el polipasto

Vista general del mando de la grua:

El mando de la grua varia segun el tipo de grua en el que se instala

orientacion.

. Interruptor seccionador de fusibles
: Contactor principal

: Fuente de alimentacion

: Receptor del ABURemote
: Carcasa de brida
: Distribuidor de sefiales CAN

: Convertidor de frecuencia

© 0o N O g A ON =

: Alimentacion
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Codificador absoluto en el motor de elevacion
(opcional)

Sensor de distancia en el carro o los carros
(opcional)

Sensor de distancia en la grua (opcional)

Otros limitadores de desplazamiento
(interruptor de cruceta y/o fotocélula de
reflexion) (opcional)

Indicador LED matricial

Interruptores de cruceta adicionales para
control de perfil de nave (opcional)

Medidor de inclinacién en el carro (opcional)

. La imagen siguiente sirve a modo de

: Acoplador de bus de campo para sefiales de entrada y salida
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Vista general del mando del carro:

El mando del carro varia segun el tipo de carro en el
que se instala. La imagen siguiente sirve a modo de
orientacion.

' SOLO CON CODIFICADOR

ABSOLUTO AWG'

Codificador absoluto '"AWG' (en el interruptor de fin
de engranaje 'GGS'):

: Convertidor de frecuencia del motor de carro
: Convertidor de frecuencia del polipasto

: Distribuidor de sefales CAN

PLC

: Carcasa de brida

I
a A wN

— 1: Relés y regleta de machos para
funciones adicionales de conmutacion
(opcion)

— 2: Rueda de ajuste para la direccioén del
dispositivo (opcion)

— 3: Boton para reiniciar la direccion del
dispositivo

— 4: Platina

— 5: Conmutador de la resistencia de
terminacion

— 6: Conexion para la red CAN-Bus y la red
Modbus



SOLO CON CODIFICADOR
ABSOLUTO 'KUBLER'

Codificador absoluto 'Kiibler' (en interruptor de fin
de engranaje 'GPK"):

— 1:Linea CAN-Bus

— 2: Codificador absoluto 'Kubler'

Generalidades | ABUControl

CARACTERISTICAS

ABUControl:

ABUControl es un mando de gria modular
basado en componentes electronicos de alta
calidad de la tecnologia de automatizacion.
Los distintos modulos estan enlazados entre si
y ofrecen un mando inteligente de las
funciones de la grua.

El ABUControl trabaja con un PLC como
ordenador central. Analiza las érdenes de
mando del mando a distancia por radio o
botonera, asi como todas las respuestas de los
codificadores absolutos, limitadores de
desplazamiento (interruptor de cruceta,
fotocélula,...) y otros médulos. Basado en esta
informacion, ABUControl controla los
mecanismos de traslacion y los de elevacion
de la grua.

Los ejes de desplazamiento (traslacion de la
grua y traslacién del carro) van equipados con
convertidores de frecuencia. Con ellos, el
ABUControl puede realizar ajustes cémodos
de los perfiles de control de movimiento. Sobre
demanda se puede equipar el polipasto con
convertidor de frecuencia para poder
seleccionar y ajustar perfiles de elevacion en el
polipasto.

La posicién del gancho del polipasto y la
velocidad de elevacion se registran con un
codificador absoluto. Asi sabe ABUControl con
qué velocidad gira el polipasto. Esto permite
una serie de comodas funciones adicionales
(como regulacién de sincronizacion del
polipasto). La posicién del gancho mas alta y
mas baja se registran adicionalmente mediante
un interruptor de fin de engranaje
electromecanico.

Una grua equipada con ABUControl se maneja
con un mando a distancia por radio
ABURemote. Con éste pueden utilizarse
algunas funciones adicionales (como control
de la oscilaciéon) cdmodamente desde el
emisor. Si la gria se controla con otro tipo de
mando a distancia, las funciones (como la de
control de la oscilacién) pueden no estar
disponibles, o solo de forma limitada.

Solo con botonera (opcional): La griia puede
controlarse también con una botonera. Pero
con una botonera no se pueden usar, o lo
estaran de forma limitada, algunas de las
funciones del ABUControl (como control de la
oscilacion).

En el indicador LED matricial se muestran
distintas informaciones de servicio del
ABUControl. También informa sobre mensajes
de estado y de error de los distintos
componentes de la grua, facilitando asi una
rapida y sencilla subsanacion de fallos.
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Solo con doble velocidad de elevacion
(opcional): Con esta opcidn se puede
aumentar la velocidad de elevacion en hasta
un 200 % (=duplicarla). De esta forma se
puede trabajar mas rapido con esta grua. La
velocidad de elevacion adicional maxima
permitida (a partir del 100 %) depende de la
carga que haya suspendida.

Solo con velocidad de alta precision (opcional):
con esta funcion se puede elevar y descender
una carga a una velocidad especialmente
lenta. Con ello se consigue un posicionamiento
extremadamente preciso de la carga. La
velocidad de alta precisién puede conectarse y
desconectarse en el emisor o en la botonera.

Con motores de elevacién provistos de
conmutacion de polos, el convertidor de
frecuencia puede conmutarse, con la velocidad
de alta precision activada, del bobinado para
velocidad rapida de elevacion al bobinado de
velocidad de alta precision.

Con motores de elevacién sin conmutacion de
polos, es decir con un solo bobinado (por
ejemplo: GM7000.2), la velocidad del motor de
elevacion es supervisado por el convertidor de
frecuencia a través de un codificador rotatorio
separado, permitiendo asi el par de giro
completo con velocidades de elevacion
extremadamente bajas, con lo que la carga
puede sostenerse hasta quedar parada sin
necesidad de usar el freno.

KranOS:

KranOS es una superficie grafica de usuario
con la que se programa el ABUControl.

El operario y el personal de mantenimiento
(formado) pueden acceder a KranOS con una
computadora (por ejemplo un portatil o una
tableta), realizar alli ajustes y consultar el
registro de datos de servicio.

Para el acceso a KranOS no se requiere
ningun software o App especial. El acceso se
realiza mediante un navegador convencional
de Internet.

El acceso a KranOS (excepto la indicacion de
los datos de servicio) esta protegido por
nombre de usuario y contrasefia. Los distintos
usuarios tienen distintos niveles de usuario.
Cuanto mas alto sea el nivel de usuario, mas
ajustes podran abrirse y modificarse.
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El cableado y la programacion del ABUControl:

— EI ABUControl consta de un mando central
programable (PLC) y de multiples dispositivos
CAN-Bus (como codificador absoluto,
convertidor de frecuencia, etc.), que se
comunican entre si a través de una red CAN-
Bus.

— EI ABUControl consta de componentes
industriales estandar modulares, que pueden
ser facilimente sustituidos por separado cuando
sea necesario. En caso de fallo no es
necesario sustituir el mando completo. Pueden
sustituirse solo los componentes dafiados.

— Todos los médulos del ABUControl se
interconectan mediante conexion por enchufe.
E sto permite la separacion rapida de los
modulos entre si.

— Cada grua con ABUControl va parametrizada
especificamente para el cliente. El mando
conoce asi la dimension exacta de la gria 'y
sus componentes opcionales instalados.

— Los dispositivos CAN-Bus son programados
automéaticamente por el PLC central tras una
sustitucion. Segun dispositivo, se realiza
automaticamente o con una funcién especial
en KranOS.

— Tras una sustitucion, el PLC central debe
equiparse con la programacion especifica del
cliente mediante una tarjeta SD. De esta forma
se conservan los datos especificos de cada
grua.

— EI ABUControl ha sido disefiado desde un
principio segun el concepto de compatibilidad
electromagnética. Con ello se impide cualquier
interferencia por ondas electromagnéticas en
otros dispositivos o instalaciones industriales.

— En las entradas y salidas del PLC central, de
los convertidores de frecuencia y de los
acopladores de bus de campo se pueden
medir las sefiales de mando con dispositivos
convencionales de medicion.

— Adicionalmente a la red CAN-Bus hay algunos
componentes conectados entre si mediante
una red Ethernet. Entre otros puede ser un
modulo WLAN, que crea una red WLAN para
que se establezca la comunicacion por red
inalambrica entre un portatil o una tableta con
el PLC. Si se utilizan dispositivos Ethernet
adicionales (como un médulo de transmision
de datos), los dispositivos Ethernet se
conectan a un Switch Ethernet como
distribuidor.

— Adicionalmente a la red CAN-Bus puede haber
algunos componentes conectados entre si
mediante una red Modbus.



La regulacién de sincronizacion en traslacion del

carro:

Con mas de un carro en la grua, el ABUControl
regula la marcha sincronizada de todos los
carros en mando conjunto. Con este mando
conjunto, los carros tienen velocidad de
traslacion, tiempo de aceleracion y tiempo de
frenado iguales con estrechas tolerancias.

Con la regulacién de sincronizacion en
traslacion del carro, el transporte de una carga
conjunta es aun mas seguro.

La regulacién de sincronizacion en traslacion
del carro funciona también cuando los carros
son de tamafio distinto y (vistos por separado)
tienen distintas velocidades maximas de
traslacion.

La regulacién de sincronizacion en traslacion
del carro funciona con hasta un maximo de
tres carros por grua.

Con funcionamiento tandem: Puede haber
regulacion de sincronizacién en traslacion del
carro en ambas gruas en funcionamiento
tdndem hasta un maximo de dos carros por
grua.

La regulacioén de sincronizacion en el polipasto:

Con mas de un polipasto en la gria y con
convertidores de frecuencia, ABUControl
regula la elevacion y el descenso
sincronizados en mando conjunto. Con este
mando conjunto, los polipastos tienen
velocidad de elevacion, tiempo de aceleracion
y tiempo de frenado iguales con estrechas
tolerancias.

Con la regulacion de sincronizacion en
polipastos, el transporte de una carga conjunta
es aln mas seguro.

La regulacion de sincronizacion en polipastos
funciona también cuando los polipastos son de
tamano distinto y (vistos pos separado) tienen
distintas velocidades maximas de elevacion.

La regulacién de sincronizacion equilibra
también distintas cargas de los polipastos
debido a una distribucion desigual de la carga.
De esta forma, una carga desigualmente
distribuida puede ser izada y bajada por todos
los polipastos de forma sincronizada.

La regulacion de sincronizacion en polipastos
funciona con hasta un maximo de tres
polipastos por grua.

Con funcionamiento tandem: Puede haber
regulacién de sincronizacién en polipastos en
ambas gruas en funcionamiento tandem hasta
un maximo de dos polipastos por grua.

En dobles mecanismos de elevacion: en la
zona del control de frenada, regulacion de
sincronizacion queda desactivada justo antes
de la posicion mas alta del gancho. De esta
forma se garantiza que el cable queda
uniformemente enrollado en ambos tambores
de cable.
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Los perfiles de control de movimiento:

En accionamientos con convertidores de
frecuencia: ABUControl permite una
adaptacion del mando de los accionamientos.
De este modo, el accionamiento de elevacion y
los accionamientos de traslacion pueden
adaptarse a los habitos personales en cuanto a
comportamiento de aceleracion y frenado, asi
como a la velocidad maxima y minima.

Los parametros para el ajuste estan tan
limitados, que la grua solo puede configurarse
dentro de limites seguros. Caso contrario, una
aceleracioén excesiva podria poner, por
ejemplo, en peligro la estructura portante
(edificio).

En el control de perfil de movimiento en
KranOS se puede conmutar entre un perfil de
movimiento sin escalas o uno de dos etapas.

Con ello pueden sincronizarse entre si distintas
gruas en sus perfiles de movimiento para
lograr un comportamiento similar.

El seguro de sobrecarga:

ABUControl capta la carga suspendida en
todos los polipastos y asume el seguro de
sobrecarga de todos los polipastos individuales
y el sumatorio de cargas de la grda. También
supervisa el sentido de giro y la velocidad de
todos los polipastos, y en caso de un exceso
de velocidad desconecta con seguridad el
sistema.

ABUControl mide directamente la carga
suspendida.

Para la medicién de la carga se utiliza un
sistema de medicion de cargas. Consta de un
sensor de carga o de un perno de medicion.

El sistema de medicion de cargas sirve, ante
todo, para determinar una sobrecarga en la
grua y no tanto para el pesaje exacto de una
carga suspendida. Incluso si hay un indicador
de carga en el emisor o un indicador LED
matricial, esta indicacién solo ofrece un pesaje
aproximado de la carga. El sistema de
medicidn de cargas no puede calibrarse. El
sistema de medicion de cargas tiene una
precision de 2 a 5 % de la capacidad de
carga maxima de la grua.
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El control de perfil de nave con interruptor de cruceta
(variante):

El perfil de la nave incluye todas las
caracteristicas de una nave que pueden influir
en la traslacion de la gria y del carro y en la
elevacion y descenso del gancho. Entre ellas
estan el principio y final de la via de la grua,
obstaculos, zonas bloqueadas, puertas para el
paso de la grda y similares.

El control de perfil de la nave del ABUControl
permite adaptar y limitar todos los ejes de la
grua segun el perfil de la nave. Se puede, por
ejemplo, reducir la velocidad frente a
obstaculos, o programar una para intermedia
en determinadas posiciones. También pueden
bloquearse determinadas zonas para que no
sean cruzadas o determinar zonas de carga
limitada en una nave.

Si la gria va equipada con un control de perfil
de nave, también se integran en él los puntos
de conmutacion para desconexion previa y
final de grua y carro.

Para detectar la posicion de grua y carro se
utilizan interruptores de cruceta.

Para determinar la posicion del polipasto se
utiliza un codificador absoluto.

Para la medicidn de la carga se utiliza un
sistema de medicion de cargas. Consta de un
sensor de carga o de un perno de medicion.
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El control de perfil de nave mediante posicidn de la
grua(variante):

El perfil de la nave incluye todas las
caracteristicas de una nave que pueden influir
en la traslacion de la gria y del carro y en la
elevacion y descenso del gancho. Entre ellas
estan el principio y final de la via de la grua,
obstaculos, zonas bloqueadas, puertas para el
paso de la grda y similares.

El control de perfil de la nave del ABUControl
permite adaptar y limitar todos los ejes de la
grua segun el perfil de la nave. Se puede, por
ejemplo, reducir la velocidad frente a
obstaculos, o programar una para intermedia
en determinadas posiciones. También pueden
bloquearse determinadas zonas para que no
sean cruzadas o determinar zonas de carga
limitada en una nave.

Si la gria va equipada con un control de perfil
de nave, también se integran en él los puntos
de conmutacion para desconexion previa y
final de grua y carro.

Para detectar la posicion de grua y del carro se
utiliza un sistema de medicion de valor
absoluto. Esto puede realizarse mediante
sensores de distancia por laser, por ejemplo, o
con una banda magnética en el carril
tomacorriente.

Para determinar la posicion del polipasto se
utiliza un codificador absoluto.

Para la medicion de la carga se utiliza un
sistema de medicion de cargas. Consta de un
sensor de carga o de un perno de medicion.

En KranOS se puede introducir, aprender,
editar o borrar obstaculos.

Un obstaculo se define y guarda con forma
cubica mediante dos puntos de esquina.

Si un obstaculo es mas complejo, puede
confeccionarse con varios cubos, siempre
mediante dos puntos de esquina. Hay que
tener aqui en cuenta que los cubos se solapan,
ya que los sistemas de medicién tienen una
cierta tolerancia.
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El control de la oscilacién: Los asistentes para guiado y centrado del gancho:

— El control de la oscilacion reduce notablemente — Con el guiado de gancho puede desplazarse el

el movimiento oscilatorio del gancho durante la
traslacion de la grua y del carro.

El control de la oscilacién se basa en calculos
matematicos. Se consideran aqui las
velocidades de traslacion de grua y carro, la
posicion del gancho y la distancia desde el
gancho hasta el centro de gravedad de la
carga (por lo tanto también la longitud del
elemento de sujecién). Los motores de
traslacion se aceleran y frenan desde el
ABUControl de forma que el movimiento de
traslacion contrarresta el movimiento
oscilatorio amortiguandolo.

El control de la oscilacién puede conectarse y
desconectarse a través de ABURemote. El
valor ajustado para la distancia desde el
gancho hasta el centro de gravedad de la
carga puede modificarse en ABURemote.

El control de la oscilacion solo puede reducir la
oscilacion con calculos matematicos mediante
aceleraciones y frenadas. No se pueden
compensar influencias externas como viento,
choque contra un obstaculo o sucesos
similares.

Los recorridos de aceleracion y frenada de
grua y carro no varian mucho por el control de
la oscilacién.

El control de la oscilacién funciona primero
solo con un unico polipasto o con una grua con
varios carros en control individual, cuando el
carro no utilizado esta en posicion de aparcado
(el final de carrera superior ha sido accionado
por el gancho).

En mando conjunto de varios carros o en
funcionamiento tandem, el control de la
oscilacion debe activarse por separado.

El célculo del control de la oscilacion solo
funciona correctamente en mando conjunto de
varios carros o en funcionamiento tdndem
cuando las distancias a los centros de
gravedad de la carga sean iguales en ambos
polipastos. Con una carga uniforme, la
posicion del gancho y la longitud del elemento
de sujecion, sumados, deben dar la misma
longitud total. En caso contrario puede pasar
que el control de la oscilacién incluso aumente
la oscilacién de la carga.
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gancho a mano.

En la direcciéon en la que se aparta o tira del
gancho se desplazaran también tanto la grua
como el carro.

Con la funcién de centrado de gancho, el
gancho se coloca automaticamente en
posicion vertical sobre la carga colgada del
gancho al elevarla. Asi se facilita y acelera el
posicionamiento vertical del carro. También
permite evitar una eventual tracciéon sesgada.

El guiado de gancho/centrado de gancho se
puede conectar y desconectar mediante el
mando a distancia por radio ABURemote o con
una tecla de acceso rapido.

Los asistentes de gancho funcionan mediante
una medicién exacta de la desviacion del
cable. Hay un medidor de inclinacién instalado
en el travesafio de punto fijo, la carcasa del
tambor o en el bastidor del carro, que mide esa
desviacion del cable. La orientacion del
medidor de inclinacion puede ajustarse en
KranOS.

Para poder utilizar esta funcién, antes de su
activacion es necesario realizar varios
desplazamientos de calibrado desde la
posicion mas baja a la mas alta de gancho.
Asi se determina el ajuste de cero del medidor
de inclinacién. El calibrado del medidor de
inclinacién se activa en KranOS.

Los asistentes de gancho funcionan solo con
un unico polipasto o en una gria con varios
carros en funcionamiento individual, cuando el
carro no utilizado esta en posicion de aparcado
(el final de carrera superior ha sido accionado
por el gancho).

Cuando el guiado de gancho/centrado de
gancho esté activo, no puede activarse el
control de posicionamiento, es decir que las
funciones no pueden utilizarse al mismo
tiempo.
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Control de posicionamiento:

Con el control de posicionamiento pueden
realizarse desplazamientos con el gancho
hasta posiciones individuales previamente
fijadas (de forma manual o lineal) o recorrer
una ruta con hasta 8 posiciones. En KranOS
pueden introducirse las posiciones individuales
(de forma manual o lineal).

Las posiciones de una ruta no pueden
programarse ni modificarse en KranOS.

El control de posicionamiento se conecta y
desconecta a través de ABURemote. Las
posiciones a las que se deba ir pueden
seleccionarse y guardarse en el emisor del
ABURemote. Véase manual de producto
"Mando a distancia por radio ABURemote de
ABUS".

Con el control de posicionamiento PTP y
Teach-In PTP activados no puede modificarse
el estado del control de la oscilacion. El acceso
a la funcién de control de la oscilacién queda
bloqueado en este modo (teclas de acceso
rapido y menu).

Con PTP o Teach-In PTP, la conmutacion
individual/conjunto puede provocar un fallo y el
proceso no podra finalizarse correctamente.

La actividad de elevacion de alta precisiéon no
puede modificarse cuando el modo de
posicionamiento PTP y Teach-In PTP estan
activados.

El seguro anticolision:

El seguro anticolisidon en grda y carros impide
que dos gruas (o dos carros) puedan chocar
entre si a velocidad rapida o a velocidad lenta
de traslacion.

El seguro anticolisidon funciona segun el caso
de aplicacion mediante una fotocélula de
reflexion o un sensor de distancia con laser.

Las fotocélulas de reflexion y los sensores de
distancia pueden reaccionar ante influencias
del entorno como polvo, nieve o particulas
suspendidas en el aire. Si se interrumpe el haz
de luz o de laser, la grua o el carro frenara y se
parara.
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La regulacién tandem:

Con la regulacion tandem se pueden controlar
dos puentes grua con una carga conjunta al
mismo tiempo con un solo emisor.

La regulacién tandem trabaja en combinacion
con la regulacion de sincronizacion.
ABUControl regula la traslacion sincronizada
de carro y de grua en funcionamiento tandem,
asi como la elevacion sincronizada (opcional).
Con ello, las gruas tienen en sus ejes
velocidad, tiempo de aceleracién y tiempo de
frenado iguales, con muy estrechas
tolerancias.

Con la regulacion tandem, el transporte de una
carga conjunta es aun mas seguro.

La regulacién tandem funciona también
cuando las gruas tienen capacidades de carga
maxima distintas y velocidades maximas
(vistas por separado) distintas.

Con la regulacién tandem se pueden elevar
cargas que superan la capacidad maxima de
carga de una grua o instalacion de grua
independiente. Ya que la carga actua sobre
ambas gruas, puede sumarse la capacidad de
carga maxima de ambas gruas, tanto con
gruas de igual capacidad como con gruas de
capacidad distinta. Con una distribucién
desigual de la carga en los ganchos, la
capacidad de carga maxima se reducira.

En funcionamiento tdndem se conectan los
mandos ABUControl de ambas gruas de forma
inalambrica entre si e intercambian
reciprocamente los estados de servicio.

Se comparan los parametros correspondientes
(como "tiempo de aceleracién”, "tiempo de
frenado" y "velocidad maxima") entre las dos
gruas y se equilibran dentro de lo posible para
que ambas gruas sean compatibles. Los
perfiles de traslacién de ambas gruas deben
estar ajustadas de forma idéntica (por ejemplo
"sin escalas").

Con ello se valoran, entre otros, todos los
interruptores de fin de recorrido de griua y
carro, interruptores fin de carrera de elevacion
y seguros de sobrecarga conjuntamente. Si la
grua se para en uno de sus ejes, también
parara la otra grda en el mismo eje. Los demas
ejes de grua pueden continuar desplazandose
sin parada intermedia.



El guiado electrénico por el carril (opcional):

— El guiado electronico por el carril puede reducir
cargas unilaterales asi como el desgaste de
las pestanas de rueda. Estos se dan cuando,
por ejemplo, el carro con carga en el gancho
se para en el extremo derecho o izquierdo de
la viga principal y la grua continda.

— Para ello se mide la distancia de ambas
roldanas de un testero respecto al carril de la
grua. Si la grua se traslada torcida (por
ejemplo por carga en un solo lado), el
ABUControl lo compensa automaticamente
mediante una regulacion distinta de los
accionamiento de traslacion de ambos
testeros.

— Asi se reduce claramente el desgaste de las
pestafias de rueda y de la via de grua.

El interruptor de fin de engranaje:
Limitador de
carrera abajo

Limitador de
carrera arriba

— El polipasto de cable tiene un interruptor de fin
de engranaje que funciona como interruptor fin
de carrera de elevacion. Esta directamente
acoplado con el tambor de cable. Se encarga
de que el gancho no supere la posicion mas
alta o mas baja permitida para el gancho.

— El punto superior de conmutacion se llama "fin
de carrera superior" (tornillo central de
graduacion), y el inferior "fin de carrera inferior"
(tornillo de graduacion izquierdo).

— Justo antes de que el gancho alcance el punto
de conmutacion de un fin de carrera, el
ABUControl frena lentamente el motor de
elevacion. De esta forma, los puntos de
conmutacién del fin de carrera se accionan asi
solo a velocidad de precision.
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Limitador de carrera
de sequridad

— Para mejorar aun mas la seguridad, el
interruptor de fin de engranaje cuenta con un
punto de conmutacioén adicional. Se llama "final
de carrera de seguridad" (tornillo de
graduacion derecho). Se encuentra por encima
del fin de carrera superior y sirve como punto
de conmutacion adicional en elevacion.

— Si el fin de carrera superior fallara y el gancho
superara el punto de conmutacion del fin de
carrera superior, ABUControl desconectara la
grua completa. El final de carrera de seguridad
viene ajustado de fabrica y esta precintado.

El interruptor de fin de engranaje sin activacion en
servicio del fin de carrera superior:

— Elfin de carrera superior no debe accionarse
con frecuencia en servicio. Si se acciona, el
gancho queda parado arriba en el punto de
conmutacion del fin de carrera superior. El
punto de conmutacion del fin de carrera de
seguridad esta por encima del punto de
conmutacion del fin de carrera superior por lo
que no debe ser accionado en funcionamiento
normal.

— Si el fin de carrera superior esta mal ajustado o
muestra un defecto técnico, puede suceder
que aun asi se active el fin de carrera de
seguridad. Entonces hay que puentear el fin de
carrera de seguridad para poder reconectar la
grua. Contacte para ello con el servicio técnico
de ABUS. Véase "159" en pagina .

El interruptor de fin de engranaje con activacion en
servicio del fin de carrera superior:

— Si durante el servicio hay que subir el gancho
hasta su posicion mas alta, el fin de carrera
superior es accionado con mayor frecuencia y
podria fallar. En este caso, el final de carrera
de seguridad se encarga de que la grua se
pare con seguridad. Para poder comprobar
regularmente el final de carrera de seguridad,
el polipasto de cable tiene un interruptor
basculante con el que se puede puentear
manualmente el fin de carrera superior y volver
a conectar la gria manualmente una vez
comprobado el funcionamiento del final de
carrera de seguridad.
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1: Poco antes de la posicion mas alta del
gancho comienza ABUControl la fase de
frenado del motor de elevacion. ABUControl
calcula cada vez de forma individual en qué
punto se inicia la fase de frenado, segun la
velocidad de elevacion actual. Si el gancho
asciende con rapidez, la fase de frenado
comienza antes. Si el gancho asciende mas
despacio, la fase de frenado se inicia mas
tarde.

En determinados casos (por ejemplo, con
travesanos) puede utilizarse un interruptor fin
de carrera de elevacion especial. El inicio del
control de frenada no se calcula de forma
individual, sino que depende de un
determinado punto de conmutacion.

2: Fase de frenado. En KranOS se puede
ajustar la fuerza o suavidad de la fase de
frenado.

3: Punto de conmutacion del fin de carrera
superior. Cuando se acciona, el gancho se
para. Con el inicio individual de la fase de
frenado y el ajuste de la fuerza de la fase de
frenado, el gancho se acerca ya solo a
velocidad lenta poco antes de alcanzar el fin
de carrera superior.

4: Punto de conmutacion del final de carrera de
seguridad. Cuando se acciona, ABUControl
desconecta la grua completa.

5: Inicio de la fase de frenado, calculado
individualmente en cada caso, dependiente de
la velocidad de elevacion actual.

6: Fase de frenado

7: Punto de conmutacion del fin de carrera
inferior.
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Autodiagnéstico de desgaste del cable:

El autodiagndstico de desgaste del cable de
ABUControl sirve para el calculo del estado de
sustitucion por desgaste. Calcula el desgaste
del cable y asiste al verificador en la
comprobacién periédica indicando los
segmentos del cable sujetos a mayor
desgaste.

La causa principal del desgaste de un cable en
el polipasto son las alternancias de flexiéon. Es
la cantidad de flexiones que sufre un
determinado segmento del cable a lo largo del
tiempo por las distintas poleas, la trocola, el
travesano de polea de inversién y el tambor de
cable.

Junto a la cantidad de alternancias de flexion
de un segmento de cable, el peso de la carga
suspendida ejerce una influencia importante
sobre si en una alternancia de flexion habra o
no rotura de alambres en el segmento de cable
flexionado en ese momento.

Durante el servicio, ABUControl calcula en qué
posicion se encuentra actualmente cada
segmento del cable. En los segmentos que se
encuentran actualmente en una polea o que
salen de ella, se considera la carga
suspendida como factor y se almacena el
desgaste correspondiente para este segmento
del cable (sumandolo a los valores ya
almacenados para dicho segmento).

El célculo del estado de sustitucién por
desgaste del cable no sustituye la revision
periédica del cable o la comprobacion del
cable por el gruista al comenzar los trabajos.
Tampoco se amplian los intervalos de
verificacion entre comprobaciones periddicas.
No se tienen en cuenta los dafios de causa
externa (como dafios mecanicos producidos
por el rozamiento del cable con un objeto).



CARACTERISTICAS TECNICAS

Conexion eléctrica:

Tension nominal 380V 400V 415V

Tension de servicio 370 — 375 — 380 —
400V 420V 435V

Frecuencia de la 50 Hz 50 Hz 50 Hz
red

Tensiondemando 24V CC 24V CC 24V CC

Conexion eléctrica:

Tension nominal 440V 460 V 480 V

Tension de servicio 425 — 430 - 445 —
460 V 485V 505V

Frecuencia de la 60 Hz 60 Hz 60 Hz
red

Tensiondemando 24V CC 24V CC 24V CC

Condiciones de entorno durante el servicio:

Temperatura ambiente  -5°Ca 40 °C

Temperatura ambiente  +40 °C a +65 °C
(con tiempos de
conexioén reducidos)

Altura de instalacién Hasta 1000 m s. n. m.

ABUControl puede utilizarse también a una
temperatura ambiente de +40 °C hasta +65 °C con
una duracion de conexion y una frecuencia de
accionamiento reducidas.

Servicio a temperaturas ambiente superiores:

Duracion de Duracion de conexién modificada
conexiéon de los con temperaturas ambiente de
motores segun  +40 °C hasta +65 °C

placa de

caracteristicas

60 % 30 %
50 % 25%
40 % 20 %

=» Con temperaturas ambiente de +40 °C hasta
+65 °C se reducira la duracién de conexién
segun las tablas.
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Servicio a mayor altura sobre el nivel del mar:

A alturas superiores, la graa no se refrigera bien
debido a la menor presion atmosférica.

=>» En alturas superiores se reducira la duracion
de conexion.

REQUISITOS DEL SISTEMA PARA LA
COMPUTADORA

Para poder trabajar con KranOS se requiere el uso de
una computadora (portatil, tableta). El dispositivo
debe cumplir los siguientes requisitos de sistema:

— Adaptador WLAN (para establecer la
comunicacion inaldmbrica con ABUControl)

— Navegador convencional de Internet (para abrir
KranOS) con soporte HTML5 y JavaScript. Se
recomienda el uso de "Google Chrome".

— En el adaptador WLAN debe disponerse del
protocolo de Internet TCP/IP. La direccion IP
se obtendra automaticamente (DHCP debe
estar activo). Suele ser lo normal en ambos
casos.



Generalidades | Eliminacién de componentes del ABUControl

ELIMINACION DE COMPONENTES
DEL ABUCONTROL

Cuando deban eliminarse componentes de
ABUControl:

- 4 Despiezar todo lo posible el mando completo.

"‘9 Observar las normas locales sobre eliminacion
y reciclaje.

=¥  Reciclar los distintos componentes por
separado segun materiales, respetando el
medio ambiente:

— Los componentes electrénicos se eliminan
como residuos electrénicos.

— Los cables y conectores se eliminan como
residuos electronicos.

— La carcasa de chapa de acero se elimina como
chatarra metalica.

— Las carcasas de plastico y las piezas de
plastico se reciclaran como material plastico
reutilizable.

Este dispositivo o aparato eléctrico no debe ser
eliminado como residuo doméstico una vez
acabada su vida util.
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INICIAR SESION EN KRANOS

Para poder modificar ajustes en el ABUControl hay
que establecer comunicacién con el ABUControl con
una computadora equipada con WLAN (portatil,
tableta) y poder iniciar sesiéon en KranOS.

El acceso a KranOS (excepto la indicacion de los
datos de servicio) esta protegido por nombre de
usuario y contrasefia. Los distintos usuarios tienen
distintos niveles de usuario. Cuanto mas alto sea el
nivel de usuario, mas ajustes podran abrirse y
modificarse.

En ABUControl existen dos niveles de usuario para
iniciar sesion en KranOS.

— El nivel de usuario [1 es "CUSTOMER" y da
permiso de lectura. Se puede acceder asi a
funciones de diagndstico e indicacion de datos.
Este nivel de usuario es, asi, relevante sobre
todo para el gruista.

— El nivel de usuario [2 es "SERVICE" e incluye
el permiso de realizar ajustes en la grua. Este
nivel es adecuado para labores de servicio
técnico o para mantenimiento de la graa.

El cliente es responsable de decidir qué personas o
que circulo de personas deben conocer los nombres
de usuario ("CUSTOMER" y "SERVICE") y las
correspondientes contrasefias de acceso.

A iPELIGRO PARA LAS

PERSONAS!
En caso de modificacion inadecuada
de ajustes o en combinacion con
varios ajustes, la grua puede
comportarse de forma inesperada y
provocar situaciones peligrosas.
Podrian lesionarse o incluso morir
personas por ello.

Los cambios en los parametros de
KranOS solo deben ser realizados
por personas cualificadas.

Tras el cambio de ajustes es
necesario comprobar los efectos
sobre el comportamiento de la grua,
por ejemplo con desplazamientos de
prueba.
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ESTABLECER COMUNICACION WLAN INICIAR SESION EN KRANOS
Las imagenes muestran como se establece una Linea de direccién con
comunicacion WLAN con un PC equipado con direccion IP para

Windows 10. Con otros sistemas operativos, en acceder a KranOS

tabletas y en smartphones, la comunicacion WLAN se \

establece de otra manera. \ x I

C (b 192.168.1.1/abs

= E portatil debe estar lo mas cerca posible de la > Iniciar el d | d
grua, por ejemplo directamente debajo de ella. niciar el navegador en la computadora.
=> Enlalinea de direccién del navegador,

9 . ’ . ”
Localizar el numero de serie de la grua con la introduzea '192.168.1 1/abs'.

que se debe establecer comunicacion.

En la segunda grua en caso de dos gruas en
tandem: '192.168.1.2/abs’".

9 Pulsar la tecla "Enter" o "Intro".

El numero de serie de la graa consta, por
ejemplo, en una etiqueta en la viga principal.

=» Caso necesario: activar el adaptador WLAN en

el portatil.
A iPE[.IGRO POR CONEXION A LA
Red , GRUA EQUIVOCADA!
M//LAN,de Campo de registro Si se establece la conexion con la
a grua para clave de red

grua equivocada (por ejemplo
WLAN incorrecta o grua incorrecta
en funcionamiento tandem, se
s this T cambian los ajustes en la grua
equivocada. Esto puede crear
situaciones peligrosas.

| @ 110-12345678

Comprobar la conexion con la
direccion en el navegador.
Comparar a modo de prueba la
orden de traslacion con las

Simbolo do redes indicaciones en KranOS.
WLAN disponibles
Figura a modo de ejemplo para Microsoft
Windows 10
Hacer clic en la barra de sistema, abajo a la
derecha, sobre el simbolo de redes WLAN
disponibles.

En la lista de las redes WLAN disponibles hay
que seleccionar la red WLAN con el nombre
(SSID) que corresponde al numero de serie de
la grua y conectarse.

— Cada grua tiene su propia red WLAN.

— El nombre de la red (SSID) es idéntico al
numero de serie de la grda y es unico.

=» Como clave de red hay que introducir la misma
secuencia de caracteres (con o sin guiones y/o
espacios, exactamente como en nombre de la
red SSID)).

® El portatil se conecta con ABUControl
mediante la WLAN.
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Iniciar sesiéon en KranOS

Botén de
"Iniciar sesion"

Iniciar sesion ‘ @

Contador de pulsaciones

Movimientos de inversién

0 0

ABUCentrol

ABUS

Direccion IP del PLC y
numero de serie de la
grua

Aparece la pantalla "Datos de servicio"
(Betriebsdaten).

Aqui pueden leerse los datos de servicio mas
importantes de la gria. Véase "Leer registro de
datos y memoria de carga colectivas" en
pagina 69.

Se muestran la direccion IP y nUmero de serie
de la grua.

La direccion IP aqui mostrada es la direccién
IP del PLC. Es una direccién IP distinta a la
necesaria para acceder a KranOS en el
navegador.

Comprobar la direccion IP y el nUmero de serie
de la grua mostrados y asegurarse de que la
conexion se ha realizado con la grda correcta.

En caso de duda, cambiar en KranOS el eje de
la grua y comprobar si al pulsar el botén se
muestra en KranOS el movimiento
correspondiente. Véase "Mostrar estado de
ejes de grua" en la pagina 102.

Haga clic en el boton "Iniciar sesion”
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INICIAR SESION EN KRANOS

Campo de Campo de
registro registro
"Contrasera” "Usuario”

Botén de "Iniciar
sesion”

Aparece la ventana de "Iniciar sesién" de
KranOS

Utilizar las mayusculas e introducir el nombre
de usuario:

Nombre de usuario para el nivel de usuario [1]:
'CUSTOMER'

Nombre de usuario para el nivel de usuario [2]:
'SERVICE'

Introducir contrasefa:

Contraseia para nivel de usuario [1]:
'CUSTOMER' (contrasefia estandar)

La contrasefa estandar para el usuario de
'CUSTOMER' se puede modificar tras realizar
el inicio de sesion.

Contraseia para nivel de usuario [2]
'SERVICE' (contrasefia estandar para el primer
inicio de sesion)

La contraseia estandar para el usuario de
'SERVICE' se puede modificar siempre que se
desee. Ademés, debera modificarse con el
primer inicio de sesién. Véase "Cambiar
contrasefia para KranOS" en la pagina 27.

Clicar en "Iniciar sesion".

Aparece la ventana de inicio.



La sesion del usuario finaliza automaticamente
cuando no se trabaje en el KranOS durante mas de
30 minutos.

No hay conexion con el PLC:

Sin acceso al PLC, compruebe la conexién.

Los valores aqui indicados podrian serincorrectos!

® Si se corta la comunicacion con el PLC, por
ejemplo por un cable dafiado o desenchufado,
no sera posible iniciar sesiéon en KranOS.

® Aparece un mensaje "Sin acceso al PLC,
compruebe la conexion. jLos valores aqui
indicados podrian ser incorrectos!"

21

Generalidades | Iniciar sesién en KranOS

CONEXION ENTRE KRANOS Y PLC

En la ventana de inicio se muestra la conexion de
KranOS y PLC.

20 =

Paro de emergencia

Estado KranOS

Campo de texto
"Estado KranOS"

® El campo de texto "Estado KranOS" muestra el
estado de la conexién entre KranOS y PLC:

— Si el campo de texto tiene fondo verde: la
conexién se ha establecido.

— Si el campo de texto tiene fondo rojo: la
conexion se ha interrumpido. Se puede utilizar
KranQOS, pero los valores mostrados pueden
no ser los correctos.

Restablecer la comunicacion:

>
>
>

Cerrar el navegador en la computadora.
Volver a abrir el navegador.

Volver a iniciar sesion en KranOS. Véase
"Iniciar sesion en KranOS" en pagina 19.

Vaciar la memoria intermedia (caché) del
navegador en la computadora:

En la memoria intermedia (caché) se guardan los
datos del navegador de paginas de Internet ya
visitadas. Normalmente se utiliza para cargar las
paginas de Internet con mayor rapidez. Pero con
KranOS puede provocar problemas para mostrar
datos. En este caso deberia vaciarse la caché.

=>» Enel navegador "Google Chrome": pulsar Ctrl
+ Mayusculas + Suprimir.

® Se vacia la memoria intermedia y se
restablece una nueva conexion de KranOS
cuando se vuelva a abrir.



Generalidades

Manejo de KranOS

MANEJO DE KRANOS

Para este paso de trabajo es necesario un acceso a
KranOS desde un portatil o una tableta. Debe estar
con sesiodn iniciada como "SERVICE" (nivel de usuario
[2],) 0 "CUSTOMER" (nivel de usuario [1]).

9>

Iniciar sesiéon como "CUSTOMER" (nivel de
usuario [1],) o "SERVICE" (nivel de usuario [2])
en KranOS. Véase "Iniciar sesiéon en KranOS"
en la pagina 18.

PANTALLAS EN KRANOS

Tras el inicio de sesion:

Menu
"Usuario"

Botdén de
"Volver"

Menud
"Ajustes”

Mend
principal

Menu principal:

Aqui se puede elegir la ventana
correspondiente para cada eje de la grua
(traslacion de la grua, traslacion del carro,
polipasto). Solo se muestran los ejes de la
grua que estan realmente disponibles en ella.

En la pantalla inicial, en el menu "Ajustes” (tres
barras horizontales):

Tres barras amarillas: Aqui aparece un menu
con puntos de menu, adecuado para la
ventana actual.

Tres barras negras: No hay puntos de menu
disponibles para la ventana actual.

Botdn de "Volver" (flecha amarilla):

Con esta flecha se puede regresar a la
ventana anterior.

Menu "Usuario" (figura blanca):

Aqui aparece un menu con puntos de menu
que afectan al usuario que ha iniciado sesion:

Cambiar contrasefa. Véase "Cambiar
contrasefia para KranOS", pagina 27.

Cerrar sesion: Véase "Cerrar sesion en
KranOS" pagina 27.
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En una de las ventanas:

Campo de
texto y campo
de registro

Botén en pantalla
(con fondo azul)

Interruptor Campo de

seleccion

Campo de seleccién (con fondo blanco): Aqui
se puede elegir uno de los valores
establecidos en una lista. Véase "Seleccionar
valor" en pagina 25.

Campo de registro (con fondo blanco): Aqui se
pueden introducir valores numéricos. Véase
"Introducir valor" en pagina 25.

Campo de texto (con fondo oscuro): Aqui se
muestran valores numéricos. No pueden
modificarse.

Botdn en pantalla (con fondo azul): Los
botones pueden clicarse. Llevan a otra ventana
o ejecutan una funcion.

Menu principal (ejes
de la grta)

!

Traslacion ool

del carro 1

( Traslacion
de la grua

Interruptor de corte

Fase ff Inado

Carga nominal

50t
-Il Puenteado Seguro
Botoén en Seriales de
pantalla (con mando

fondo rojo)

Menu principal (ejes de la grda) (con fondo
azul o verde).

Sefiales de mando (azul o verde):

El borne o dispositivo tiene fondo verde: hay
tension o no se ha alcanzado el limitador de
desplazamiento.

El borne o dispositivo tiene fondo azul: no hay
tension o se ha alcanzado el limitador de
desplazamiento.

Botdn en pantalla (con fondo rojo): Los
botones con funciones relevantes para la
seguridad (como Puenteado Seguro de
sobrecarga) tienen el fondo rojo tan pronto se
conectan (activos).



ABRIR'Y CERRAR MENUS Y PUNTOS
DE MENU

Abrir menus y puntos de menus:

Punto de menu para
eje de la grua
"Traslacién de gria”

!

o . i::;"; Pl
Punto de Punto de menu
menu para para eje de la
eje de la gria grua "Polipasto”
"Traslacion
de carro”

=» Hacer clic en el men( principal en el punto de
menu para el eje de la gria deseado.

Solo se muestran los puntos de menu para
ejes de la grua que estan realmente
disponibles en ella (por ejemplo carro 2).

Punto de menu
seleccionado
(eje de la grua)

Mend
"Ajustes”

Traslscion
del carro 1

< Traslacion Polipasto 1
dela graa

Interruptor de corte

“ Desconexion
final

izquierd

Convertidor de frecuencia

En marcha

Area de indicacion
® El punto de menu elegido (eje de la grua) se
muestra con el fondo verde.

® En el area de indicacion se muestran los
contenidos correspondientes

® S| para el punto de menu elegido (eje de la
grua) hay otros puntos de menu: el menu de
"Ajustes" pasa a amairillo.
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Cambiar a otro menu:

Otros puntos
de menu (ejes
de la grta)

Traslacion

de la gria del carrg

Interruptor de corte

Desconexion
previa
izquierda

Bereit

En marcha

Punto de menu
actualmente
seleccionado
(eje de la grua)
=¥ Hacer clic en uno de los otros puntos de menu
(ejes de la grua) en el menu principal.

® El nuevo punto de menu elegido (eje de la
grua) se muestra con el fondo verde.

® En el area de indicaciéon se muestran los
contenidos correspondientes
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Menu principal como
campo de seleccion

< Pagina de inicio

Gre Pagina de inicio

Traslacid
de lagria
Desconexion
final
retroceso

Traslacion
del carro 1

Polipasto 1

Traslacion
del carro 2
Listo
Polipasto 2
En
marcha

En pantallas pequefias (como algunas tablets
pequefas), se muestra el menu principal para
los ejes de la grda como campo de seleccion.

Hacer clic en el boton en pantalla "Pagina de
inicio".

Si aparece otro eje de grua distinto en lugar de
la pagina de inicio, se mostrara en el botén en
pantalla.

Se muestra el menu principal con los ejes de la
grua.

Hacer clic en el punto de menu para el eje de
la grua deseado.
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Abrir los ajustes:

Menu "Ajustes”

2Q@=

Parametros perfil de
traslacién de gria

sores de distancia en
traslacion de gria

ng Desconexion fin,
derecha

Punto de menu
=>» Hacer clic sobre el menu "Ajustes".

® Aparece un menu con puntos de mend,
adecuado para la ventana actual

Volver al menu anterior:

Interr

Traslacion
de la grua

r de corte

Boton de "Volver"
-> Haga clic en el botén "Volver"

® KranOS cambia al punto de menu previo.

Cambiar a la ventana de inicio:

-> Segun la ventana que se muestra: clicar una o
varias veces el boton de "Volver".

® Aparece la ventana de inicio.



INTRODUCIR VALOR

En algunas funciones pueden introducirse valores
nuMEricos.

En la ventana se muestra un campo de
registro con fondo blanco:

Campo de
registro con
marco amarillo
y marca verde

Campo de registro
con marco amarillo
y signo rojo de
exclamacion

|

“‘\“I
Regul. sincr. traslacigh carro
u?va 4o sencibliidad)

Desviacién méxima de
sincronizacién de polipasto

0,10

If

® cuaﬂ“ﬁa.en pLC
I
Il

Ambito de valores
Clicar en el campo de registro.

Aparecen bobones de flecha para modificar los
valores.

® Bajo el campo de registro se indica, si hay, el
ambito de valores con los valores minimo y
maximo permitidos.

Introducir con el teclado el valor deseado o
aumentar y reducir el valor con los botones de
flecha.

® Junto al campo de registro se muestra un
gancho verde si el nuevo valor se encuentra
dentro del ambito de valores permitido.

® Junto al campo de registro se muestra una
equis roja si el nuevo valor se encuentra fuera
del ambito de valores permitido. Ademas, el
campo de registro obtiene fondo rojo.

® Se muestra un marco amarillo alrededor del
campo de registro cuando se ha modificado su
valor.

El valor aun no se ha guardado en
ABUControl. Véase "Guardar los valores en
ABUControl" en pagina 25.

25

Generalidades | Manejo de KranOS

SELECCIONAR VALOR

En algunas funciones se pueden seleccionar valores
de un campo desplegable (por ejemplo, distintos
ajustes).

Campo de seleccion

Control de la oscilacién disponibl

Solo para carros individuale# v

Solo para carros individuales

Carros individuales y varios carros {(mando conjunto)

El control de la oscilacién solo actiia con polipastos individua

® En el area de seleccidon se muestra un campo
de seleccion con una pequeia flecha hacia
abajo.

® En el campo de seleccion se muestra el valor
actualmente seleccionado.

Clicar en el campo de seleccion.

Bajo el campo de seleccion se muestra los
valores posibles.
Clicar en el valor deseado.

El campo de seleccion se cierra y se acepta el
nuevo valor.

® Se muestra un marco amarillo alrededor del
campo de registro cuando se ha modificado su
valor.

El valor aun no se ha guardado en
ABUControl. Véase "Guardar los valores en
ABUControl" en pagina 25.

GUARDAR LOS VALORES EN
ABUCONTROL

Tras haber introducido o seleccionado uno o varios
valores dentro de una ventana, los valores deben
transferirse al ABUControl.

Cada vez que se abre una ventana, se leeny
muestran los valores actualmente guardados en
ABUControl. Si se introducen o seleccionan valores,
pero no se guardan, la proxima vez que se abra la
ventana apareceran los valores antiguos aun
conservados en ABUControl.
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Después de haber introducido o
seleccionado nuevos valores:

Campo de registro
con marco amarillo

Regul. sincroniz, traslacién gria incr. traslacion carro

Curva sensibilidad sibilidad

1,00
Desviacién méxima de Desviacién méx. de
sincronizacién en traslacién de gria sincronizacién traslacion carro

200 v | mm 200

(@ Guardgren PLC
\‘k

Botén en Botén "Guardar
pantalla "Leer en PLC"
PLC"

® Se muestra un marco amarillo alrededor del
campo de registro o del campo de seleccion
cuando se ha modificado su valor.

Modificar otros valores:

=» Pulsar la tecla TAB para saltar al siguiente
campo de registro o campo de seleccion.

Alli pueden modificarse otros valores de la
misma forma descrita antes.

® | os nuevos valores aun no se han guardado.

Guardar algunos valores o todos los
valores:

-> Pulsar la tecla "Enter" o "Intro".
o]

Clicar en el botdn en pantalla "Guardar en
PLC".

Aparece el mensaje "procesar ..."

En el centro de la pantalla aparece un gancho
verde.

® Los nuevos valores se guardan el ABUControl.

En algunas ventanas hay varios botones de "Leer
PLC" y "Guardar en PLC". Los botones sirven
entonces para el area resumida en color (con varios
niveles de grises).
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Si no hay que guardar los valores.
=» Clicar en "Leer PLC".

® Se vuelven a mostrar los valores antiguos
guardados en ABUControl

Si uno o0 mas valores no son validos cuando
se desea guardar:

® Junto al campo de registro se muestra una
equis roja si el nuevo valor se encuentra fuera
del ambito de valores permitido. Ademas, el
campo de registro obtiene fondo rojo.

® Se muestra un mensaje de error.

El aspecto del mensaje de error dependera del
navegador utilizado.

® Mientras haya un solo valor no valido para
guardar, se quedan sin guardar también todos
los demas valores.

En el centro de la pantalla aparece una
equis roja:

® Se ha producido un error al guardar los
valores.
Volver a cargar la pagina actual.
Volver a introducir los valores.

Y

Clicar en el botdn en pantalla "Guardar en
PLC".

v

Si vuelve a aparecer el problema, hay que
restablecer la conexion entre KranOS y PLC.
Véase "Conexion entre KranOS y PLC"
pagina 21.
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CERRAR SESlON EN KRANOS =» Clicar en ment "Usuario".

® Aparece el menu.
La sesion del usuario finaliza automaticamente =» Clicar en el punto de mend "Cambiar
transcurridos 30 minutos de inactividad en KranOS. contrasefa".

Para cerrar sesiéon manualmente:

Meni Punto de menu Campo de Campo de
"Usuario” "Cerrar sesion” registro registro
"Nueva "Contrasefia

contrasefia” antigua”

Este es el primer inicio de sesién cbx el usuario «Servicio». Por lo tJ‘rto, ahora se debe
cambiarla confia.ieﬁa predeterminada.

Nombre de usuario \'Egptraseﬁa anterior|
SERVICE k

Nivel de usuario

2

Repita la contrasefia

=» Clicar en ment "Usuario".
® Aparece el menu.
-> licar en el punt menu "Cerrar ion".
Clicar en el punto de mend "Cerrar sesio Campo de Boton en pantalla
® Se cierra la sesion del usuario. registro "Repita "Cambiar
® Aparece la pantalla "Datos de servicio" la contrasefia contrasena
(Betriebsdaten). ® Aparece la ventana de "Cambiar contrasefia”
=¥ Introducir la contrasefia anterior en el campo
de registro "Contraseia antigua".
=®» Introducir la nueva contrasefa en el campo de
registro "Nueva contrasefa".
CAMBIAR CONTRASENA PARA =» Volver a introducir la contrasefia en el campo
KRANOS de registro "Repita la contrasefa".
=>» Clicar en el botén de "Cambiar contrasefia".
Se puede cambiar siempre que se desee la . ® La contrasefia ha cambiado.
contrasefia estandar 'SERVICE' para el usuario de
"SERVICE" (nivel de usuario [2]), ademas hay que
cambiarla tras el primer inicio de sesién. La
contrasefia estandar "CUSTOMER" para el usuario de
'CUSTOMER' (nivel de usuario [1]),se puede modificar Guardar la contrasefia en lugar adecuado (por
cuando sea necesario. ejemplo en el cuaderno de comprobaciones de la grua

o dentro del cuadro eléctrico del carro). La contrasefia
estandar "SERVICE" ya no es valida una vez
modificada la contrasefia. Si olvida la contrasefia
nueva, puede restablecerse la contrasefia a través del
servicio técnico de ABUS. Véase "Servicio técnico de
ABUS" en la pagina 159.

El cliente debera guardar la nueva contrasefia de
forma segura (por ejemplo en el cuaderno de
comprobaciones de la grua o dentro del cuadro
eléctrico del carro) y lo entregara solo al circulo de
personas autorizado.

Vista general: Navegacion en KranOS

Usuario "CUSTOMER" o "SERVICE" - "Usuario"
- "Cambiar contrasefia"

=» Iniciar sesién como "CUSTOMER" (nivel de
usuario [1] ) o "SERVICE" (nivel de usuario
[2]) en KranOS. Véase "Iniciar sesién en
KranOS" en la pagina 18.
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Este es el primer inicio de sesién con el usuario «Serviciox, Por lo tanto, ahora se debe

cambiar la contrasefia predeterminada.

Nombre de usuario Contrasefia anterior

SERVICE

Nivel de usuario Nueva contrasefia

2

Repita la contrasefia

Cambiar contrasefia

La primera vez que se inicia sesién con el usuario
"SERVICE" aparece automaticamente la ventana de
"Cambiar contrasefia" con un texto adicional que
advierte sobre la necesidad de cambiar la contrasefa.

No se podra acceder a KranOS hasta que se haya
cambiado la contrasena.
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AJUSTE DEL IDIOMA

KranOS y los mensajes en el indicador LED matricial
se muestran por defecto en aleman. Al iniciar sesion
en KranOS pueden cambiarse el idioma.

Para este paso de trabajo es necesario un acceso a
KranOS desde un portatil o una tableta. Puede estar
con sesion iniciada como "CUSTOMER" (nivel de
usuario [1]). o como "SERVICE" (nivel de usuario [2],).
Sin embargo, también es posible acceder sin iniciar
sesion (nivel de usuario [0] ).

AJUSTE DEL IDIOMA

Haga clic en el boton "Idioma" (Globo).

® Se muestra una lista de los idiomas
disponibles.

Seleccione el idioma deseado.

® KranOS y los mensajes en el indicador LED
matricial se mostraran en el idioma
seleccionado.
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VISTA GENERAL DEL MENU

Punto de Punto de menu Punto de Funciones Nivel de Véase
menu menu usuario
Tras iniciar  "Datos de Leer datos de servicio  Sin "Leer registro de
sesion servicio" datos y memoria de
i - carga colectivas"
Leer memoria de carga Sin pagina 69
colectiva
Leer la direccion IP de  Sin "Iniciar sesion en
la grua KranOS" pagina 19
"Iniciar sesién" Iniciar sesién en Sin "Iniciar sesién en
KranOS con un usuario KranOS" pagina 19
Ventana de "Datos de Leer datos de servicio  Customer [1] "Leer registro de
inicio servicio” Service [2] ~ datos y memoria de
carga colectivas",
Leer memoria de carga Customer [1] pagina 69.
colectiva Service [2]
"Diagnéstico Mostrar informaciéon de  Customer [1] "Mostrar diagnéstico
PLC" version Service [2]  del PLC con
informacion de
version", pagina 140.
Mostrar registro de Customer [1] "Mostrar registro de
sucesos Service [2] sucesos", pagina
142.
Reiniciar la graa Service [2] "Poner de nuevo en
marcha la grua",
pagina 112.
"Diagnéstico  Mostrar el diagnostico  Customer [1] "Mostrar diagnéstico
Bus" de la red de Bus Service [2] Bus", pagina 141.
"Diagnéstico  Indicaciéon de estados ~ Customer [1] Mostrar diagnéstico
de PLC de error y conmutacion  ggrvice 2] del PLC adicional
adicional" del PLC adicional pagina 137
Ajustar nimero de Service [2]
modo de servicio
"Diagnéstico  Mostrar secuencia de Customer [1] "Mostrar diagnéstico
secuencia de pasos del PLC Service [2] ~ Secuencia de pasos
pasos PLC" PLC", pagina 143.
"Ajustar hora  Ajustar fecha y hora en Service [2] "Ajustar fecha y
PLC" el PLC hora", pagina 144.
"Tarjeta SD Copia de seguridad, Service [2] "Insertar o extraer la
del PLC" recuperacion tarjeta SD en el PLC",
pagina 146.
"Perfil de Seleccionar el perfil de  Service [2] "Seleccionar perfiles
movimiento" movimiento de movimiento",

pagina 107.

Ajustar control
individual

Customer [1]
Service [2]

"Ajustar control
individual para emisor
del ABURemote",
pagina 108.
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Punto de Punto de menu Punto de Funciones Nivel de Véase
menu menu usuario
Ajustar regulacion de Service [2] "Ajustar la regulacion
sincronizacion de sincronizacion",
pagina 111.
Ajustar parametros para Service [2] Ajustar los asistentes
guiado y centrado de de gancho ( guiado y
gancho centrado del gancho)
Orientacion del medidor Service [2] "Ajustar la orientacion
de inclinacion del medidor de
inclinacién.", pagina
67.
Restablecer convertidor Service [2] "Restablecer el
de frecuencia a valor de convertidor de
fabrica y volver a medir frecuencia y volver a
el motor de elevacion medir el motor de
elevacion”,
pagina 148.
Volver a parametrizar el Service [2] "Parametrizar el
convertidor de convertidor de
frecuencia frecuencia",
pagina 147.
Puentear el interruptor ~ Service [2] "Puentear
de fin de recorrido y el provisionalmente el
limitador de elevacion interruptor de fin de
recorrido y el
limitador de
elevacion”,
pagina 109.
Intercambiar la Service [2] "Invertir direccion de
direccioén de traslacion desplazamiento de
de grua y de carro gruay carro",
pagina 110.
Control de Establecer, aprender, Service [2] Introducir los puntos
perfil de nave copiar, editar y borrar del control de perfil
(via perfilde  nuevo obstaculo de nave ss.

traslacion de
grua)

Seleccionar obstaculo y
mostrarlo

Customer [1]

Service [2]
"Puntos de Ajustar los puntos de Service [2] "Ajustar los puntos de
conmutacion conmutacion conmutacion
dependientes de dependientes de la dependientes de la
la carga" carga carga", pagina 112.
Ajustar el seguro de Service [2] "Ajustar el seguro de
cable destensado cable destensado”,
pagina 113.
Control de Editar posiciones del Service [2] "Adaptar los puntos
posicionamiento control de del control de
posicionamiento lineal. posicionamiento”,
pagina 129.
Establecer preajustes Service [2] "Ajuste de la
de tolerancia para el tolerancia", pagina
control de 129.
posicionamiento
Calcular longitud de la  Service [2]

via de la grua
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Punto de Punto de menu Punto de Funciones Nivel de Véase
menu menu usuario
Eje de la Mostrar las posiciones  Customer [1] "Mostrar estado de
grua actuales de los Service [2]  eles de gria”,
"Traslacion interruptores de corte pagina 102.
de la grua"
Mostrar el estado del Customer [1]
convertidor de Service [2]
frecuencia
Mostrar posiciones de  Customer [1]
conmutadores del perfil  geryice [2]
de la nave
Mostrar estado del Customer [1]
distanciamiento entre  geryice [2]
gruas y del
distanciamiento entre
gruas dependiente de
la carga
"Parametros perfil Ajustar velocidades Service [2] "Ajustar los
de traslacion de parametros
grua" ampliados para
Ajustar el tiempo de Service [2] perfr'fl,?s d; trasl?cul)’n
frenada y el tiempo de (perfiles de traslacion
aceleracion de grda y carro)’,
- - - pagina 114.
Ajustar velocidad del Service [2]
texto del indicador de
carga
Ajustar la carga parcial Service [2]
Ajustar el sentido de Service [2]
giro de los interruptores
de cruceta para el perfil
de la nave
"Sensores de Activar modo de Service [2] "Montaje, ajuste y
distancia en aprendizaje de la aprendizaje del
traslacion de desconexion final sensor de distancia",
grua" pagina 44.
Activar modo de Service [2]
aprendizaje de la
desconexién previa
Ajustar Longitud de la  Service [2]
viga principal y de la via
de la grda
Eje de la Mostrar las posiciones  Customer [1] "Mostrar estado de
grua actuales de los Service [2]  €jes de gria”,
"traslacion interruptores de corte pagina 102.
de carro"

Mostrar el estado del
convertidor de
frecuencia

Customer [1]
Service [2]

Mostrar estado del
distanciamiento entre
gruasy del
distanciamiento entre
gruas dependiente de
la carga

Customer [1]
Service [2]

PLC de seguridad

Mostrar estados de

Customer [1] Mostrar diagnéstico

del PLC adicional

para traslacion de error y conmutacion del  ggrvice 2]
grua PLC de seguridad pagina 137
Modo de prueba Service [2]

Parada segura (STO)

Mostrar posiciones de
conmutadores del perfil
de la nave

Customer [1]
Service [2]
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Vista general del menu

Punto de Punto de Punto de menu Funciones Nivel de Véase
menu menu usuario
"Parametros Ajustar velocidades Service [2] "Ajustar los
perfil de parametros
traslacion de ampliados para
carro” perfiles de traslacion
- . - (perfiles de traslacion
Ajustar el tlempo de Service [2] de grua y carro)",
frenada yrel tiempo de pagina 114.
aceleracion
Ajustar velocidad del Service [2]
texto del indicador de
carga
Ajustar el sentido de Service [2]
giro de los interruptores
de cruceta para el perfil
de la nave
"Sensores de Activar modo de Service [2] "Montaje, ajuste y
distancia en aprendizaje de la aprendizaje del
traslacion de desconexion final sensor de distancia",
carro" pagina 44.
Activar modo de Service [2]
aprendizaje de la
desconexion previa
Eje de la Mostrar las posiciones  Customer [1] "Mostrar estado de
grua actuales de los Service [2]  ejes de gria”,
"polipasto" interruptores de corte pagina 102.

Mostrar el estado del
convertidor de
frecuencia

Customer [1]
Service [2]

Indicador de carga:

Customer [1]

Service [2]
Activar puenteado de Service [2] "Puenteado del
sobrecarga seguro de
sobrecarga",
pagina 55.
Activar sustitucion del ~ Service [2] "Cambio del cable",
cable pagina 96.
"Codificador Introducir direccion de  Service [2] "Sustituir el
rotatorio" aparato codificador absoluto",
. - pagina 149.
Referenciar el Service [2]
codificador absoluto
Restablecer error Service [2]
"Parametros Ajustar velocidades Service [2] "Ajustar parametros
perfil de ampliados para perfil
elevacion" de elevacion”,
- - - pagina 117.
Ajustar el tiempo de Service [2]
frenada y el tiempo de
aceleracion
Ajustar el sistema de Service [2]
medicién de cargas
Indicar la longitud del Service [2]
cable
Ajustar medicion del Service [2]

motor de elevacion
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Vista general del menu

Punto de Punto de Punto de menu Funciones Nivel de Véase
menu menu usuario
Ajustar velocidad max. Service [2] "Ajustar los
de traslacion para asistentes de gancho
traslacion de grua 'y ( guiado y centrado
carro con guiado y del gancho)", pagina
centrado de gancho 126.
Ajustar inclinacién Service [2]
max. para traslacion
de grua y carro con
seguro contra arrastre
oblicuo
"Parametros Ajustar medios de Customer [1] "Activar y desactivar
control de suspension Service [2] la amortiguacion de
oscilacion" oscilacion",
Indicar la longitud del  Service [2] pagina 123.
cable
Conectary Service [2]
desconectar el control
de la oscilacién
Ajustar disponibilidad  Service [2] "Autorizar control de
del control de la oscilacion para varios
oscilacion para varios carros", pagina 124.
carros
"Parametros del  Calibrar medidor de Service [2] "Calibrado del
medidor de inclinaciéon medidor de
inclinacién del inclinacién", pagina
cable" 65.
"Parametros Ver los parametros Customer [1] "Mostrar parametros
estado de para calcular el estado  Service [2] para el estado de
sustitucion por de sustitucion por sustitucién por
desgaste" desgaste desgaste y datos
sobre el sistema de
transmisioén por
cable", pagina 75.
"Calibrado Calibrado del sistema  Service [2] "Calibrado del
polipasto" de medicién de cargas sistema de medicién
de cargas con una
carga de ensayo
elevada", pagina 52.
Calibrado basico del Service [2] "Calibrado basico del
sensor de carga sensor de carga",
pagina 100.
Ajustar fin de carrera  Service [2] "Modificar
de elevacion provisionalmente el
control de frenada del
motor de elevacion”
en pagina 94
Ajustar el colectivo de  Service [2] "Valor inicial para
cargas memoria de carga
colectiva",
pagina 139.
"Desgaste Mostrar datos de Customer [1] "Comprobar el cable
estado de desgaste de los Service [2] con el
sustitucion" distintos segmentos autodiagnéstico de
del cable desgaste del cable"
en pagina 72
Menu "Cambiar Cambiar contrasefa Customer [1] "Cambiar contrasefa
"Usuario” contrasefa"” Service [2] para KranOS"
pagina 27
"Cerrar Cerrar sesion de Customer [1] "Cerrar sesion en
sesion” usuario Service [2] KranOS", pagina 27.
Menu Ajuste del idioma Sin "Ajuste del idioma" en
"ldioma" pagina 28
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Montaje y conexion | Montaje del carril tomacorriente con sistema de mediciéon de valor

absoluto

AFECTA A TODAS AQUELLAS PERSONAS QUE TRABAJAN EN LA GRUA
ANTES DE QUE SEA UTILIZADA.
El cliente/usuario de la gria es responsable de elegir MONTAJE DEL CARRIL
a personal operario con la cualificacién adecuada TOMACORRIENTE CON SISTEMA DE
para la puesta en marcha. MEDICION DE VALOR ABSOLUTO
A iPELIGRO PARA LAS

PERSONAS! SOLO CON CONTROL DE

Si la gruia se pone indebidamente POSICIONAMIENTO

en marcha, existe peligro de graves

En el control de posicionamiento y en el control de
perfil de nave se aplica sobre la posicion de la grua
un sistema de medicién de valor absoluto para
medir la posicién absoluta de la gria a lo largo de
la via de grua. Como sistema de medicion de valor

lesiones.

Si se encarga la puesta en marcha
a personal distinto de ABUS, el

cliente sera responsable de que absoluto se utilizan sensores laser de distancia o el
quien ponga la grua en sistema de carril tomacorriente APOS. Con el
funcionamiento sea personal sistema de carril tomacorriente APOS se inserta

una banda de cédigo dentro del perfil del carril

qebldamen,te Cua“f,lcado' Es L., tomacorriente legible por un cabezal de lectura y
imprescindible realizar con precision con el que se determina la posicion de la grua.

los pasos aqui descritos.

El montaje del sistema de carril tomacorriente
APOS se describe en un manual de producto
distinto. A continuacion se dan advertencias
importantes adicionales, asi como pasos de
montaje especificos de ABUS, que difieren de las
— Personas con amplios conocimientos por una instrucciones de montaje del fabricante del sistema

formacién especializada en construccion de de carril tomacorriente APOS.

magquinaria y sistemas eléctricos para gruas.

Ejemplo de persona capacitada:

— Personas con suficiente experiencia en el
manejo, montaje y mantenimiento de gruas.

— La longitud de fabrica de la banda de
cédigo es de 260 m. De estos se cortan
tramos especialmente ajustados a la
instalacion de grua pedida. Por lo tanto, el

— Personas con formacion regular por parte de valor de inicio de medicion de la banda de
ABUS. cbdigo podria ser bastante mayor de 0.

— Personas con amplios conocimientos sobre la
normativa técnica, las directrices y las normas
de seguridad aplicables en cada pais.

— la banda de cédigo y el perfil de fijacion se
entregan con una longitud en exceso de

ABUS no asume responsabilidad alguna por dafios 1 m aproximadamente

debidos a puestas en marcha realizadas
incorrectamente o por personal no cualificado. — Tras el montaje de la banda de cdédigo ya
no puede realizarse ninguna sustitucion de
un elemento de carril individual. Tampoco
es posible abrir el carril tomacorriente a lo
largo del tramo para sustituir una toma de
corriente o el carrito del cabezal lector.

ABUS recomienda encargar la puesta en marcha al
servicio técnico de ABUS.

— La banda de codigo esta muy magnetizada
y deberia protegerse antes y durante el
montaje contra suciedad (sobre todo de
polvo metalico, virutas, etc.).
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Montaje y conexion

absoluto

Al insertar la banda de cédigo en el carril
tomacorriente es muy importante fijarse en
la direccion numérica del sistema de carril
tomacorriente. jLa numeracioén en la banda
debe ser ascendente en sentido de
"avance"!

La posicién de la banda de cédigo se indica
en el manual de producto aparte y en el
plan de tendido del fabricante en el pozo
debajo del cable de tierra (PE). Pero no
siempre es el caso. Ya que el cabezal lector
solo puede montarse en una direccioén en el
carrito del cabezal lector, la banda de
codigo puede que deba insertarse en el
pozo por el lado contrario al del cable de
tierra.

Al fijar el punto fijo del carril tomacorriente,
puede dafarse la banda de codigo. Al
atornillar los tornillos perforadores procurar
que entren bien rectos en el rail perfilado.

El cabezal lector se inserta en el extremo
final de la instalacién. Cuando hay varias
gruas sobre la misma via hay que procurar
que se cumpla la secuencia de las tomas
de corriente.

Los extremos de los carriles tomacorriente
son elementos de 150 mm de longitud sin
rail de cobre con una cantonera fijada. Esta
pieza solo va sujetada por la cubierta de
juntas y no por railes de cobre. Igual resulta
aqui necesario colocar una suspension
adicional.

La barra de arrastre con cabezal articulado
M10 del carrito del cabezal lector se fija a
los tubos cuadrados de la grda con una
escuadra de fijacion. Un casquillo
distanciador se encarga de que el cabezal
articulado pueda moverse. La barra de
arrastre debe orientarse asi en una linea
respecto al carril tomacorriente y cabezal
lector.
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Montaje del carril tomacorriente con sistema de mediciéon de valor

Las alimentaciones de tramos vienen
ajustadas de fabrica al sistema de carril
tomacorriente. La cubierta de juntas esta
recortada en la zona de la banda de coédigo
y lleva nuevas piezas de plastico. Pero si se
coloca la banda de cédigo en el lado
opuesto al cable de tierra, hay que utilizar
una alimentacién de tramo especial. Como
alternativa puede transformarse la
alimentacién de tramo in situ. Para ello hay
que sacar la cubierta de juntas y
desatornillar los 4 tornillos de la parte
inferior. Luego se gira la parte inferior 180
grados y se monta de nuevo. Nota: asi se
gira también el punto de alimentacion
(atornillado).

El cabezal lector va equipado con una
interfaz lectora SSI (interfaz sincronizada en
serie). El conector de 8 polos M12 se une al
mando de la gria con un cable adaptador
(M12 sobre enchufe de pletina) mediante el
acoplador de bus de campo.



Montaje y conexion

CONEXION DE LA GRUA AL
ABUCONTROL

CONEXION DE LA GRUA A LA RED
ELECTRICA

=» Establecer la linea de acometida de red segun
EN 60204.
>

Prever una conexion fija segun la norma DIN
50178, ya que la corriente de fuga es superior
a 3,5 mA.

SELECCIONAR EL INTERRUPTOR
DIFERENCIAL ADECUADO

Cuando deba utilizarse un seccionador de
proteccion contra corriente defectuosa:

=» Utilizar un interruptor diferencial el tipo B.

Esta previsto para el servicio con convertidores
de frecuencia y detecta las corrientes de fuga
en distintos ambitos de frecuencia. Con ello se
logra también una proteccién en el manejo de
convertidores de frecuencia.
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Conexiéon de la grua al ABUControl

DESMONTAR Y MONTAR LA
CARCASA DE BRIDA

En gruas con testeros cortos, los cables y la carcasa
de brida en el mando de la gria estan delante de los
tornillos de alta resistencia. Hay que soltar las
carcasas de brida para poder apretar o soltar los
tornillos de alta resistencia.

SOLTAR LA CARCASA DE BRIDA

Carcasa de brida

Engarce
Abrir la tapa del mando de la graa.

Empujar hacia dentro los cuatro engarces de la
carcasa de brida.

Abatir la carcasa de brida hacia atras (en
direccion a la parte posterior del panel
eléctrico.

® |a carcasa de brida se suelta del panel

eléctrico.
=P Extraer la carcasa de brida hacia delante.
® | a carcasa de brida puede colgar suelta por

los cables del mando de la grua hasta haber
apretado los tornillos de alta resistencia.



Montaje y conexion | Pasar los cables de conexion al interior de la carcasa de brida

FIJAR LA CARCASA DE BRIDA PASAR LOS CABLES DE CONEXION
AL INTERIOR DE LA CARCASA DE

Carcasa de brida BRIDA

En el montaje, los cables de conexion se introducen a
través de la carcasa de brida hacia el panel eléctrico y
se conectan. Todos los cables de conexién son
enchufables. Los pasos de cable en la carcasa de
brida sirven como junta de obturacion.

El paso de cables (de goma) es suficiente para cables
redondos finos. Con cables redondos mas gruesos o
cables planos, se utiliza adicionalmente al paso de
cables un sistema de descarga de traccion de tres
piezas para fijar el cable de conexion.

=» Colocar la carcasa de brida alineada frente al
panel eléctrico.

=» Presionar la carcasa de brida contra el panel

eléctrico. ABRIR LA CARCASA DE BRIDA
® [ os engarces (8x) se engancharan con un clic
perceptible. Carcasa de brida

-

7-. _

Tapa
Presionar ligeramente los clips de cierre
superiores hacia fuera.

Separar al mismo tiempo la cubierta de la
carcasa por arriba.

v vV

Abatir la cubierta hacia abajo hasta que quede
casi horizontal.

® Al abatirla, la cubierta se libera por si sola de
los clips de cierre inferiores.

Si por motivos de espacio no puede abrirse la tapa
abatiéndola hacia abajo, pueden presionarse también
los clips de cierre superiores e inferiores ligeramente
hacia fuera para poder sacar facilmente la tapa.
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Montaje y conexion

PREPARAR EL CABLE DE CONEXION

Cable de conexion

Lenglieta
tensora

Insertar el cable de conexion a través del paso

de cables hasta que el cable pueda llegar
hasta la regleta de bornes en el panel eléctrico.

Pasacables

-5

El paso de cables tiene distintos orificios segun
el cable (cables redondos finos o gruesos,
cables planos) o tiene una ranura.

Insertar desde fuera la lenglieta tensora sobre
el cable de conexion.

INSERTAR EL CABLE DE CONEXION

Cable de
conexion con Base de
lengtieta tensora fijacion

Clip de fijacion
Insertar y engarzar la base de fijacion en la
carcasa de brida.

>

Insertar el cable de conexion con la lengleta
tensora en la base de fijacién y pasar al mismo
tiempo el paso de cables (de goma) en el
orificio de la carcasa de brida.

Insertar el clip de fijacién de la descarga de
traccion en la base.
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Pasar los cables de conexidén al interior de la carcasa de brida

ASEGURAR EL PASO DE CABLES

Orificio para brida

Ve

;_1'"‘

Orificio para brida
Insertar una brida de cables (no se muestra en
la imagen) en el orificio de la descarga de
traccion.

->

® | a brida se guia a lo largo de la base de
fijacion de la descarga de traccién hasta que
sale por el lado opuesto.

Cerrar y apretar con fuerza manual la brida de
cables.

MONTAR EL SOPORTE DE GUIADO
DE CABLE

Soporte de
guiado de cable

Base de
fijacion

D

B

]

11 —
D ©

{

Carcasa de Brida de
brida cable

->

Insertar el soporte de guiado de cable en el rail
de la carcasa de brida (en la imagen abajo)

(0]

Insertar el soporte de guiado de cable en el rail
entre dos bases de fijacion de la descarga de
traccion (en la imagen arriba).

Fijar el cable de conexién con bridas al soporte
de guiado de cable.



Montaje y conexion | Ajustar el punto de conmutacion para el fin de carrera de elevacién

abajo

CERRAR LA CARCASA DE BRIDA

Clip de cierre

Tapa
=» Colocar la cubierta sobre la carcasa fijando las
cuatro esquinas.

=» Hacer que los cuatro clips de cierre se
engarcen al mismo tiempo.

AJUSTAR EL PUNTO DE
CONMUTACION PARA EL FIN DE
CARRERA DE ELEVACION ABAJO

El polipasto de cable tiene un interruptor de fin de
engranaje con tres puntos de conmutacién. El final de
carrera de seguridad y el final de carrera superior
vienen ajustados de fabrica. El final de carrera inferior
debe ajustarse con la grua instalada.

LLEVAR EL GANCHO DE CARGA A LA
POSICION MAXIMA INFERIOR

> Llevarel gancho hasta la posicion maxima mas
baja deseada.

— El gancho no debe tocar el suelo de la nave.
— El cable no debe colgar suelto.

— Entre la guia del cable y la carcasa del tambor
debe quedar una distancia minima. Esta se
determina en el paso siguiente.

— El recorrido de gancho (distancia entre la altura
maxima de gancho (= dimension de gancho,
medida C) y la altura minima de gancho no
debe ser superior a la indicada en la placa de
caracteristicas.

' SOLO CON POLIPASTOS CON UNA
GUIA DEL CABLE

Guia de cable

Tambor Carcasa del tambor

=» Media la distancia 'F' entre guia del cable y
carcasa del tambor y compararla con la

tabla.
o -
o c i
el 3 ©
@ o ) e
22 5 a 3
o o @2 @
o o o o o
GM 800 E, D, DA 4/1 42 +2
GM 1000 E,D, 4/1 562
DA 2/1
GM 2000 E,D, 4/1 5925
DA, DQA 2/1
GM 3000 E,D, 4/1 7325
DA, DQA 2/1
GM 5000 E,D,DA, 41 875+3
DQA 2/1
GM5000 D 4/2 73+25
GM 5000 Z 4/2 875%3
8/2
GM 6000 E,D,DA, 41 102+ 3
DQA 2/1
GM 6000 Z 4/2 102+3
8/2
GM 7000 D, DA, 2/1 131+4
DQA 4/1
6/1
GM7000 D 4/2 87+3
8/2
GM 7000 Z,ZA 4/2 1314
6/2
8/2

10/2




Montaje y conexion

' SOLO CON POLIPASTOS CON DOS |
GUIAS DE CABLE

Guia de cable

HHAMN

I

Carcasa del
tambor
=¥  Medir las distancias 'F1' y 'F2' entre las
guias de cable y la carcasa del tambor y
compararlas con la tabla.

Tambor

Polipasto de  Distancia Distancia
cable 'F1' 'F2'
GM5000-D 803 76+ 3
GM7000-D 84+3 873

iPELIGRO PARA PERSONAS
POR CAIDA DE LA CARGA!
El cable puede desgarrarse del
tambor de cable si la distancia 'F' o
las distancias 'F1'y 'F2' son
menores que lo establecido. La
carga podria caer y lesionar o
incluso matar a personas.

Con esta distancia se garantiza que
quede siempre suficiente cable
enrollado en el tambor de cable.
Las distancias 'F' 0 'F1'y 'F2' son
de cumplimiento obligatorio.

¥ Sifuera necesario, subir el gancho hasta que
se cumplan las distancias 'F' o 'F1'y 'F2".
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Ajustar el punto de conmutacién para el fin de carrera de elevacion

abajo

' SOLO CON INTERRUPTOR DE FIN

DE ENGRANAJE 'GGS'

SOLTAR EL PRECINTO

Precinto

=¥  Extraer la tapa de la carcasa del interruptor
de fin de carrera de elevacion en el tambor
de cable.

¥  Abrir el precinto por el centro con un
destornillador y extraerlo.



Montaje y conexion | Ajustar el punto de conmutacion para el fin de carrera de elevacién

abajo

AJUSTAR EL FINAL DE CARRERA
INFERIOR.

El final de carrera inferior se ajusta con el tornillo
de graduacion izquierdo.

Indicador
blanco del Indicador
anillo de levas naranja

Tornillo de Llave de
graduacion ajuste
izquierdo

=¥ Extraer la llave de ajuste. Va fijada a dos
soportes en el interruptor de fin de
engranaje.

Alternativamente se puede utilizar un
destornillador para llaves allen SW 3.0
(idealmente con plato de giro).

NO SE DEBE utilizar un destornillador
eléctrico.

Insertar la llave de ajuste en el tornillo de
graduacion. Debe presionarse ligeramente
dentro del tornillo de graduacion.

Caso necesario, girar el tornillo de
graduacion hasta que el indicador blanco
del anillo de levas esté a la derecha del
indicador naranja. No debe estar a la
izquierda o exactamente sobre el indicador
naranja.

La flecha central blanca muestra la posicion
exacta del punto de conmutacion, las dos
flechas méas pequefias a la derecha e
izquierda muestra el inicio y el final de la
fase de conmutacion (histéresis de
conmutacion).

=¥  Girar el tornillo de graduacion de forma que
el indicador blanco del anillo de levas gire
en sentido contrario a las agujas del reloj.
Seguir girando hasta que el indicador
blanco se situa exactamente sobre el
indicador naranja y se escuche un clic.

— Girando a la derecha se desplaza el punto
de conmutacion hacia abajo.

— Girando a la izquierda se desplaza el punto
de conmutacion hacia arriba.
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® El punto de conmutacion para la posicion

mas baja del gancho ha quedado ajustado.
En este punto de conmutacion se parara el
gancho en servicio normal tras haber
frenado antes. El recorrido de frenado lo
detecta ABUControl automaticamente en el
paso siguiente.

SOLO CON INTERRUPTOR DE FIN
DE ENGRANAJE 'GPK’

AJUSTAR EL FINAL DE CARRERA
INFERIOR

El final de carrera inferior se ajusta con el tornillo
de graduacion delantero.

Microinterruptor Leva de mando

Tornillo de graduacion

=¥  Girar el tornillo de graduacion hasta que la

leva de mando esté a la derecha del
microinterruptor. No debe estar a su
izquierda ni exactamente encima del
mismo.

Girar el tornillo de graduacion hacia la
izquierda hasta que la leva de mando
empuje contra el microinterruptor y se oiga
un clic.

El punto de conmutacién para la altura
minima de gancho ha quedado ajustado.
En este punto de conmutacion se parara el
gancho en servicio normal tras haber
frenado antes. El recorrido de frenado lo
detecta ABUControl automaticamente en el
paso siguiente.

® Ahora se habra determinado la altura minima

del gancho.
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DETERMINAR EL RECORRIDO DE
FRENADA

En el servicio normal, el gancho frena para pasar a
velocidad de precisién, antes de quedarse parado en
la altura minima de gancho.

ABUControl determina automaticamente el recorrido
de frenado necesario.

->
e 4

Desplazar el gancho hacia arriba algunos
metros sin carga.

Desplazar el gancho hacia abajo a velocidad
rapida.

El gancho se detiene en la altura minima de
gancho.

Segun como se haya modificado anteriormente
el punto de conmutacion, puede ser que el
gancho descienda a velocidad rapida hasta el
punto de conmutacion y se pare de golpe, o
que el gancho frene mas pronto de lo
necesario y recorra un tramo mas largo a
velocidad de precision.

Si el gancho tuviera que desplazarse un trecho
muy largo a velocidad de precision, puede
modificarse a mano la posicion final de la fase
de frenado. Véase "Modificar provisionalmente
el control de frenada del motor de elevacion”
en la pagina 94.

ABUControl guarda el nuevo punto de
conmutacion de la altura minima de gancho y
calcula automaticamente el recorrido de
frenado necesario.

La préxima vez que se aproxime al punto de
conmutacion:

El gancho frena (independientemente de la
velocidad de elevacion actual) poco antes de
la altura minima de gancho y pasa a velocidad
de precision.

Justo antes del punto de conmutacion, el
gancho se desplaza solo a velocidad de
precision.

En el punto de conmutacion, el gancho se
para.

COMPROBACION DEL AJUSTE

->
->

Llevar el gancho hacia arriba.

Bajar el gancho a velocidad lenta y rapida y
comprobar si el gancho se para en la posicion
mas baja de gancho.
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abajo

' SOLO CON INTERRUPTOR DE FIN

DE ENGRANAJE 'GGS'

PRECINTAR LOS TORNILLOS DE
GRADUACION

>

Precinto

Insertar el precinto sobre el tornillo de
graduacion y presionar hacia dentro.
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MONTAJE, AJUSTE Y APRENDIZAJE
DEL SENSOR DE DISTANCIA

Con sensor de distancia en traslacién de carro: los
carros miden, mediante un sensor de distancia por
laser, su distancia hasta el final de la viga principal.
Con esta medicion se realiza la desconexion previa 'y
final (en lugar de los hasta ahora usuales
interruptores de cruceta) y con la posiciéon asi medida
de ambos carros se controla también el seguro
anticolision (en lugar de las tipicas fotocélulas de
reflexion). En el funcionamiento conjunto de ambos
carros se calcula y regula también la distancia entre
carros para que no varie.

Con sensor de distancia en traslacién de grua: Las
gruas miden, mediante un sensor de distancia por
laser, su distancia hasta la grda contigua (o las dos
gruas contiguas). Con ello se realiza la desconexién
previa y final respecto a la o las gruas contiguas (en
lugar de las tipicas fotocélulas de reflexién). También
se regula con ello la distancia siempre igual en
funcionamiento tandem. La desconexion previa y final
en los extremos de la via de grua se realiza mediante
interruptores de cruceta.

Con un espaciamiento entre gruas debido a la
estatica o un espaciamiento entre grias dependiente
de la carga, suelen utilizarse fotocélulas de reflexiéon o
fotocélulas unidireccionales. En un mando de perfil de
nave se utilizan interruptores de cruceta o un sistema
de medicion de valor absoluto.

Para este paso de trabajo es necesario un acceso a
KranOS desde un portatil o una tableta. Debe estar
con sesion iniciada como "SERVICE" (nivel de usuario

(2.

PELIGRO POR
FUNCIONAMIENTO INCORRECTO
El sensor de distancia solo podra
cumplir su funcién cuando esté
correctamente fijado. Caso
contrario, puede haber fallos de
funcionamiento (por ejemplo, si el
sensor de distancia no esta bien
fijado y cae).

Fijar y orientar cuidadosamente el
sensor de distancia y el reflector.
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Montaje, ajuste y aprendizaje del sensor de distancia

VISTA GENERAL: SENSOR DE
DISTANCIAY REFLECTOR

— Con sensor de distancia en traslacion de graa:
el sensor de distancia de la grua y el reflector
del sensor de distancia de la gria contigua se
fijan en el mismo soporte en el testero. En la
grua contigua la disposicion de sensor de
distancia y reflector estd, por lo tanto, invertida.
Los laseres de los sensores de distancia no
deben cruzarse.

.

— Con sensor de distancia en traslacién de carro
en polipasto de cable GM modular: el sensor
de distancia se inserta en un soporte lateral de
la cubierta del tambor de cable. El reflector se
adhiere en el testero de la grda como lamina
adhesiva o se fija a un tubo cuadrado.

— Con sensor de distancia en traslacion de carro
en polipasto de cable GM kompakt: el sensor
de distancia se monta con un soporte
magnético al bastidor del carro. El reflector se
adhiere en el testero de la grda como lamina
adhesiva o se fija a un tubo cuadrado.

MONTAJE DEL SENSOR DE
DISTANCIA

El sensor de distancia se fija con un soporte en el
testero a un tubo cuadrado o con un soporte
magnético en el polipasto de cable.
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' SOLO CON SENSOR DE DISTANCIA |
EN TUBO CUADRADO

MONTAJE DEL SOPORTE PARA
LAS FOTOCELULAS

Arco roscado

Abrazadera de tubo
Fijar el soporte al testero.

L 27

Atornillar el soporte con arco roscado.

Arco roscado Par de apriete

M8 25Nm
M10 50 Nm
M12 75 Nm

Insertar y asegurar las abrazaderas de tubo
(2x).

Insertar el tubo cuadrado en las
abrazaderas de tubo y atornillarlas.

Adaptador Placa de fijacién

Sensor de distancia

Insertar el soporte completo en el tubo
cuadrado.

v

Enroscar las tuercas nervadas M8 (4X) del
soporte con apriete manual.

Insertar el sensor de distancia en el
adaptador sobre la placa de fijaciéon y
apretar los tornillos.
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Montaje, ajuste y aprendizaje del sensor de distancia

' SOLO CON SENSOR DE DISTANCIA |
EN SOPORTE MAGNETICO

>
->

Elegir el tamafo y el modelo adecuados de
los siguientes dibujos.

Las dimensiones A y B se extraen de las
tablas siguientes.

Soporte magnético

TMETT
f‘!

Posicion de montéje del soporte magnético
en el polipasto de cable E

Tamafio Medida A Medida B
800 4/1 130 100
1000 2/1 130 130
1000 4/1 130 130
2000 2/1 130 130
2000 4/1 130 160
3000 2/1 130 160
3000 4/1 130 160
5000 2/1 130 160
5000 4/1 130 200
6000 2/1 130 160




Montaje y conexiéon | Montaje, ajuste y aprendizaje del sensor de distancia

Posicién de montaje del soporte magnético
en el polipasto de cable S. Observar
medida C y fijar el sensor de distancia lo
mas centrado posible en el sistema de

Posicién de montaje del Isoporte magnético
en el polipasto de cable D

transmision por cable. Tamafio Medida A Medida B
Tamano Medida A 800 4/1 210 60
800 4/1 140 1000 4/1 200 50
1000 4/1 180 2000 2/1 200 50
2000 4/1 180 2000 4/1 200 50
3000 2/1 180 3000 2/1 225 50
3000 4/1 245 3000 4/1 225 50

5000 2/1 200 50

5000 4/1 130 50

5000 4/2 200 50

5000 6/1 130 50

6000 2/1 200 45

6000 4/1 170 50

" 6000 6/1 200 50

) 7000 2/1 190 50

Posicion de montaje del soporte magnético 7000 4/1 190 50

en el polipasto de cable U. Observar las

distintas posiciones para el sensor de 7000 4/2 190 50

distancia izquierdo y derecho.

7000 6/1 190 60
< m (@) (@]
e 5 p - - 7000 8/2 190 50
© o i) ke °
£ he] S 5 S
s o} 9] 9] 9]
= = = = =
5000 330 350 310 660
41
6000 325 640 285 560
2/1
6000 400 320 370 595
4
7000 360 420 450 550
2/1
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Posicién de montaje del soporte magnético
en el polipasto de cable DA.

Montaje, ajuste y aprendizaje del sensor de distancia

Tamario Medida A Medida C
800 4/1 540 30
1000 4/1 250 35
2000 2/1 520 55
2000 4/1 520 55
3000 2/1 470 50
3000 4/1 550 60
5000 2/1 550 45
5000 4/1 610 55
6000 2/1 565 50
6000 4/1 700 55
7000 2/1 590 70
7000 4/1 390 170
7000 6/1 350 200
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Posicién de montaje del soporte magnético
en el polipasto de cable DQA. Observar
medida C y fijar el sensor de distancia lo
mas centrado posible en el sistema de
transmision por cable.

Tamafio Huella Medida C
2000 1400 100
3000 1400 85
2000 1600 100
3000 1600 85
5000 1600 75
6000 1600 80
2000 2000 95
3000 2000 85
5000 2000 75
6000 2000 85
2000 2500 100
3000 2500 80
5000 2500 75
6000 2500 85
7000 2500 100
7000 3000 100
7000 3500 100
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L-Eﬁ _ §| % |I| ﬁ”llg gl

Soporte magnético

=» Colocar el soporte magnético en el
polipasto de cable.

Posicién de montaj_e del soporte magneético
en el polipasto de cable Z.

Tamano Medida B

La posicion indicada se refiere al lugar en el
5000 4/2 535 sensor de distancia por el que sale el haz
de laser del sensor de distancia.

5000 8/2 580
Segun cada situacién de montaje, la

6000 4/2 565 posicion para el soporte magnético puede
6000 8/2 570 estar ya marcada.

7000 4/2 725

7000 6/2 850

7000 8/2 660

7000 10/2 300

7000 12/2 470

Posicion de montaft; -'del soporte magnético
en el polipasto de cable ZA.

Tamario Medida A Medida C
5000 8/2 315 355
6000 8/2 315 200
7000 6/2 440 500
7000 8/2 420 482
7000 10/2 500 570
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' SOLO CON POLIPASTO DE CABLE
GM MODULAR

Lado del tambor

ﬁ Extraer la cubierta del lado del tambor.

Chapa doblada

¥ Insertar la chapa doblada con la ranura
lateralmente en la cubierta.

=%  Colocar la cubierta en el polipasto de cable.
-

Insertar el sensor de distancia en el
adaptador sobre la placa de fijacion y
apretar los tornillos.
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Montaje, ajuste y aprendizaje del sensor de distancia

MONTAJE DEL REFLECTOR

¥ En regulacion tandem: colocar las gruas a una
distancia lo mas grande posible entre si.

=¥  En mando conjunto de dos carros: situar los
carros a una distancia lo mas grande posible
entre si.

| SOLO CON REFLECTOR COMO
LAMINA ADHESIVA

=¥  Colocar el reflector como lamina adhesiva
de forma que el punto de laser esté lo mas
centrado posible.

El ajuste exacto se realiza posteriormente
en el sensor de distancia. La posicién de la
lamina adhesiva ya no se podra corregir.

ﬁ Presionar la lamina adhesiva.

' SOLO CON REFLECTOR EN UN
TUBO CUADRADO

Arco roscado

Abrazadera de
tubo

=¥  Atornillar el soporte con arco roscado.

Soporte

Arco roscado Par de apriete

M8 25 Nm
M10 50 Nm
M12 75 Nm
-» I(r;s;artar y asegurar las abrazaderas de tubo
X).
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IV

Tubo cuadrado

Reflector

Insertar el tubo cuadrado en las
abrazaderas de tubo.

Desplazar el reflector por el tubo cuadrado.

Desplazar el reflector de forma que el punto
del laser esté bien centrado.

El ajuste exacto se realiza posteriormente
en el sensor de distancia.

Fijar las abrazaderas y el reflector con
tuercas nervadas M8 (4X) con apriete
manual.
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Montaje, ajuste y aprendizaje del sensor de distancia

AJUSTAR EL SENSOR DE DISTANCIA

' SOLO CON SOPORTE

Tornillo cilindrico M6x20

- 4 Ajustar el sensor de distancia con los
tornillos cilindricos M6x20 (3x) de tal forma
que el punto del Iaser esté justo en el centro
del reflector.

® Cuando el sensor de distancia recibe el haz
de laser retornado por el reflector, los LED
del sensor de distancia se encienden.

® Si el sensor de distancia no recibe el haz de
laser de vuelta, uno de los LED
parpadeara.



Montaje y conexién | Montaje, ajuste y aprendizaje del sensor de distancia

' SOLO CON SOPORTE MAGNETICO | ABRIR LOS AJUSTES PARA EL
SENSOR DE DISTANCIA

Ajustar el sensor de distancia con ajuste

aproximado y ajuste fino de tal forma que el punto
del laser esté justo en el centro del reflector.

Vista general: Navegacion en KranOS

Usuario "SERVICE" - "Traslacion de la gria" >
"Sensores de distancia en traslacion de griua"

Usuario "SERVICE" - "Traslacién del carro" -
"Sensores de distancia en traslacion del carro"

=>» Iniciar sesién como usuario "SERVICE" (nivel
de usuario [2]) en KranOS. Véase "Iniciar
sesion en KranOS" pagina 18.

=>» Enelmenu principal, seleccionar el
mecanismo de traslacion de carro o de grda
deseado (por ejemplo, traslacién del carro 1, o
traslacion de grua).

Tornillo Tornillo cilindrico
cilindrico para para el ajuste ® Aparece la ventana para el mecanismo de
el gjuste fijo aproximado traslacion deseado.
Soltar el tornillo cilindrico con orificio =¥ En el menu de "Ajustes" (tres barras
alargado para el ajuste aproximado e horizontales), hacer clic en el punto de ment
inclinar el sensor de distancia. "Sensores de distancia traslacién de graa" (o
Si fuera necesario, aflojar el tornillo de "Sensores de distancia traslacion de carro").

ajuste fijo y realizar el ajuste fino del sensor
de distancia con el tornillo cilindrico corto
transversal.

® Cuando el sensor de distancia recibe el haz
de laser retornado por el reflector, los LED
del sensor de distancia se encienden.

® Si el sensor de distancia no recibe el haz de
laser de vuelta, uno de los LED
parpadeara.

-> Apretar los tornillos cilindricos (2x) largos.

-> Desplazarse con la grua (o el carro) por todo el
ambito de desplazamiento y comprobar que en
cualquier posicién el haz de laser toca el
reflector y no se desplaza lateralmente o hacia
arriba/abajo.
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elevada

APRENDIZAJE DEL SENSOR DE
DISTANCIA

Ahora se realiza el aprendizaje del sensor de
distancia. Para ello se traslada la grua/el carro a la
posicion deseada y se guarda el valor detectado por
el sensor de distancia para esta posicion en
ABUControl.

Interruptor "Modo
de aprendizaje”

-B738 @ Modode aprendizaje

Distancia (mm) o
valor analég. atras

Desconexidn previa Desconexién final

retroceso retroceso

0

@ Guardpren PLC

@ GuarT‘aren PLC

Proceso de aprendizaje inactivo.

Botén "Guardar
en PLC"

Campo de
texto con la
posicion actual

Clicar en el interruptor "Modo de aprendizaje”.
El interruptor pasa a fondo verde.

El modo de aprendizaje esta conectado

0..*

Nota: se muestra "Puentear interruptor de
corte".

Ahora se ignoran los puntos de conmutacion
de desconexion previa y desconexion final que
pudieran estar ya grabados.

De esta forma se puede desplazar el carro (la
grua) a cualquier nueva posicion.

® Aparece un mensaje sobre el punto de
conmutacion al que hay que aproximarse
ahora (desconexion previa o final).

Desplazar el carro (la grua) hasta dicha
posicion.

El sensor de distancia debe estar aqui al
menos a 0,35 m del reflector.

En la columna para el punto de conmutacion
que se debe memorizar: hacer clic en el botén
"Guardar en PLC"

® El valor medido para la posicion actual se
muestra en el campo de texto.

El valor indicado es un valor de medicion sin
unidades, con el que posteriormente se calcula
la posicion.

Repetir el proceso para todos los demas
puntos de conmutacion.
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Calibrado del sistema de medicién de cargas con una carga de ensayo

Una vez almacenados todos los puntos de
conmutacion:

® El modo de aprendizaje finaliza
automaticamente.

® E| puenteado de los interruptores de corte se
desconecta automaticamente.

CALIBRADO DEL SISTEMA DE
MEDICION DE CARGAS CON UNA
CARGA DE ENSAYO ELEVADA

El sistema de medicion de cargas detecta de forma
continua la carga suspendida del gancho. Este valor
es necesario para muchas funciones de la grua, sobre
todo para el seguro de sobrecarga.

El sistema de medicién de cargas debe calibrarse una
sola vez con una carga de ensayo elevada para poder
detectar el peso de la carga suspendida.

Para este paso de trabajo es necesario un acceso a
KranOS desde un portatil o una tableta. Debe estar
con sesion iniciada como "SERVICE" (nivel de usuario

(2.

Condiciones para el calibrado:

— Para el calibrado se requiere una carga de
ensayo.

— La masa de la carga de ensayo debe ser
conocida con precision.

— La masa de la carga de ensayo deberia
equivaler, a ser posible, a la capacidad
maxima de carga de la grua/del carro, o estar
lo mas cerca posible de la capacidad maxima
de carga de la grua/del carro.

Para la comprobacién dinamica de la
capacidad maxima de carga de la grua suele
utilizarse una carga de ensayo con el 110 % de
la capacidad de carga maxima de la graa.
Normalmente puede utilizarse también para
realizar el calibrado.

Una carga que supere la capacidad maxima de
carga de la grua solo debe ser elevada por una
persona autorizada para realizar la prueba
antes de la primera puesta en marcha de
instalaciones de grua.

Con una carga superior al 110 % de la
capacidad maxima de carga de la grua,
ABUControl bloquea la funcién de elevacion.
La carga no puede ya elevarse, sino solo
descenderse
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ABRIR EL CALIBRADO DEL
POLIPASTO

Vista general: Navegacion en KranOS

Usuario "SERVICE" - "Polipasto" - "Calibrado
polipasto”

=» Iniciar sesién como usuario "SERVICE" (nivel
de usuario [2]) en KranOS. Véase "Iniciar
sesion en KranOS" pagina 18.
=» Seleccionar el polipasto deseado en el menu
principal (por ejemplo, polipasto 1).
® Se abre la ventana para el polipasto deseado.
=» En la pantalla inicial, en el menu "Ajustes” (tres

barras horizontales), hacer clic en el punto de
menu "Calibrado polipasto".

Campo de registro "Carga de ensayo”

Calibrado del sistema de medicién de cargas con una carga de ensayo

elevada

SELECCIONAR LOS CANALES DE
MEDICION DE CARGA

La zona izquierda de la ventana de "Calibrado
polipasto" esta pensada para el calibrado con una
carga elevada. La zona derecha con el boton "Calibrar
sensor de carga" se necesita solo cuando el
travesafo de punto fijo o el sensor de carga han sido
sustituidos.

Botén de "Calibrar sensor de carga”

Calibrado polipasto

/ Calibrado polipasto

Calibrado con carga cero

Carga de ensayo
Valor proporcional 1
Corriente real accionamiento 1

Corriente real accionamiento 2

600

0.0A

0.0A

Aceptar valor de

calibracién

Valor real sensor de carga 1

Valor real sensor de carga

® Se abre la ventana de "Calibrado polipasto”.

® En el campo "Valor real sensor de carga" se
muestra la lectura de medicion actual del
sensor de carga y se actualiza
constantemente.

Los valores actuales en las lineas de "Valor
proporcional" y "Valor real sensor de carga"
son valores sin unidad de medida, con los que
se calcula luego la carga.
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ado con carga de ensayo \
Calibrar sensor de carga

0,00 vt

0.0A

Aceptar valor de
calibi

Botén "Aceptar valor de calibracion”
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elevada

CALIBRAR EL SISTEMA SIN CARGA

>
>

Caso necesario, desenganchar la carga y el
elemento de sujecién del gancho.

Elevar o descender el gancho de forma que
cuelgue a bastante altura, por ejemplo a un
metro de su posicion mas alta.

Con ello se elimina del calculo el peso del
cable desenrollado.

Valor proporcional
medido

Comente real acclonamisnto 2

Botén "Aceptar valor
de calibracion”

Hacer clic en el botén "Aceptar valor de
calibracion" en la columna "Calibrado con
carga cero".

El valor actual se guarda como "sin carga" y se
muestra en el campo de "valor proporcional"
en la columna "Calibrado sin carga".
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Calibrado del sistema de medicién de cargas con una carga de ensayo

CALIBRADO DE LA CARGA DE
ENSAYO

v oy Ve b ¥

Campo de registro
"Carga de ensayo”

Coriente real accionamientn 2

Botén "Aceptar valor
de calibracion”

Hacer clic en el campo de registro "Carga de
ensayo", en la columna "Calibrado con carga
de ensayo".

Introducir la masa de la carga de ensayo.
Se guarda el valor introducido.

Observar las disposiciones sobre seguridad
laboral y levantar la carga.

Esperar a que la carga cuelgue del gancho sin
oscilacion.

Hacer clic en el botén "Aceptar valor de
calibracion" en la columna "Calibrado con
carga de ensayo".

Se guarda el valor determinado con la carga
de ensayo actual. El valor que se muestra en
el campo de "Valor proporcional” en la
columna "Calibrado con carga de ensayo se
refiere a la carga nominal de la grda. Si se ha
calibrado la grua con una carga de ensayo
inferior a la carga nominal, el valor en el
campo "Valor proporcional" se extrapola a la
carga nominal. El valor indicado en el campo
"Carga proporcional" es entonces mayor que
el valor en el campo "Valor real sensor de
carga".
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PUENTEADO DEL SEGURO DE
SOBRECARGA

Para comprobacion antes de la primera puesta en
marcha hay que realizar una comprobacién estatica
con un peso de 1,25 veces la capacidad maxima de
carga de la grua y una comprobacién dinamica con un
peso de 1,1 veces la capacidad maxima de carga de
la grua.

Para ello hay que puentear el seguro de sobrecarga
de la grua.

iPELIGRO PARA PERSONAS
POR CAIDA DE LA CARGA!
La grua puede sobrecargarse si las
comprobaciones estatica y dinamica
no se realizan correctamente. La
grua podria caer y lesionar o incluso
matar a personas.

jLa comprobacién estatica y
dinamica sera realizada solo por
personas cualificadas!

iPELIGRO PARA LAS PERSONAS
POR SEGURO DE SOBRECARGA
PUENTEADO!
Cuando el seguro de sobrecarga
esta puenteado, el polipasto no se
para cuando se eleva una carga
demasiado pesada. La gria podria
caer y lesionar o incluso matar a
personas.

iEl puenteado del seguro de
sobrecarga correra a cargo solo de
personas cualificadas!

Si se levanta una carga con mas del 110 %
de su capacidad maxima:
® Responde el seguro de sobrecarga de la grua.
® | acarga ya no puede ser levantada.

® Solo se permite su descenso.

Si se puentea el seguro de sobrecarga tras
haber respondido con mas de un 110 %:

® Ahora la carga puede seguir elevandose.

® Sila carga se reduce por debajo del 100 % de
la capacidad maxima de carga, la carga puede
ya elevarse y bajarse sin puentear el seguro
de sobrecarga.
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Puenteado del seguro de sobrecarga

PUENTEADO DEL SEGURO DE
SOBRECARGA

Puenteado del seguro de sobrecarga
mediante el acoplamiento:

Regleta de bornes
macho -X103

Acoplamiento con
puente

Abrir el mando del carro.
Buscar la regleta de machos -X103.

‘AR

Insertar el acoplamiento de dos polos con
puente en la regleta.

En la carpeta de documentacioén/libro de
verificaciones de la gria encontrara un
acoplamiento adecuado con puente.

® El seguro de sobrecarga esta ahora puenteado

En indicadores LED matriciales: se muestra el
mensaje "F0021 Seguro de sobrecarga
puenteado”.

® Transcurridos 15 minutos: el seguro de
sobrecarga vuelve a conectarse
automaticamente.

En indicadores LED matriciales: se muestra el
mensaje "F0022: Seguro de sobrecarga
puenteado, tiempo superado”.

Si hay que volver a puentear el seguro de
sobrecarga, sera necesario extraer el
acoplamiento y volverlo a poner.

Si el acoplamiento esta insertado con puente y se
arranca de nuevo el ABUControl, el seguro de
sobrecarga no estara automaticamente puenteado.
En su lugar se muestra el mensaje "F0023: Seguro de
sobrecarga: eliminar puenteado".

El seguro de sobrecarga estara puenteado solo
cuando el acoplamiento con puente se inserte en una
grua conectada.
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Puenteado del seguro de sobrecarga
mediante KranOS:

Vista general: Navegacion en KranOS

Usuario "SERVICE" - "Polipasto"

>

Iniciar sesién como usuario "SERVICE" (nivel
de usuario [2]) en KranOS. Véase "Iniciar
sesion en KranOS" pagina 18.

Seleccionar el polipasto deseado en el menu
principal (por ejemplo, polipasto 1).

® Se abre la ventana para el polipasto deseado.

Carga individual

Carga nominal

50t 0.0t

¥ ' )
Botén "Puenteado Seguro

de sobrecarga”

Hacer clic en el boton "Puenteado Seguro de
sobrecarga".

Cambio de cable
tambor de cable

El botdn obtiene un fondo rojo.
El seguro de sobrecarga esta ahora puenteado

Al cabo de 15 minutos, el seguro de
sobrecarga vuelve a conectarse
automaticamente.

Si hay que volver a puentear el seguro de
sobrecarga, sera necesario volver a clicar
sobre este botdn en pantalla.

56

Puenteado del seguro de sobrecarga

REACTIVAR EL SEGURO DE
SOBRECARGA

Una vez finalizada la comprobacion estatica
y dinamica:

=>» Extraer el acoplamiento de la regleta de bornes
-X1083.

(0]

Hacer clic en el botén "Puenteado Seguro de
sobrecarga”.

® FE| seguro de sobrecarga vuelve a estar
conectado.

El botén ya no tiene un fondo rojo.

Pulsar el paro de emergencia y desbloquearlo.
o

Pulsar bocina.

® El| mensaje de error en ABUControl queda
confirmado.



Montaje y conexion

MONTAJE DE LA FOTOCELULA
PARA TRANSMISION DE SENAL EN
ESPACIAMIENTO ENTRE GRUAS
DEPENDIENTE DE LA CARGA

En caso de un espaciamiento entre gruas
dependiente de la carga, en ambos mandos de grua y
grua contigua hay que conocer si en la otra grda se
ha infrapasado o sobrepasado la carga ajustada. Esta
informacién se transmite mediante una fotocélula
entre ambas gruas. Cada grua cuenta para ello con
una fotocélula para la transmision de la sefial como
emisor y otra como receptor.

— Las fotocélulas para la transmision de la sefial
de autorizacion se montan en los extremos
opuestos de los testeros.

— En cada gria se monta un emisor y un
receptor.

— En una grda se monta el emisor arriba y el
receptor abajo. En la otra grda se hace al
revés.
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Montaje de la fotocélula para transmisién de sefial en espaciamiento

entre gruas dependiente de la carga

MONTAJE DEL SOPORTE PARA LAS
FOTOCELULAS

Arco roscado

Abrazadera de tubo

Fijar el soporte en los extremos opuestos de
los testeros.

v

Atornillar el soporte con arco roscado.

Arco roscado Par de apriete

M8 25 Nm
M10 50 Nm
M12 75 Nm
-> gs;ertar y asegurar las abrazaderas de tubo
X).

' SOLO CON FOTOCELULAS

SUPERPUESTAS

Soporte para
las fotocélulas

Abrazaderas de tubo
Insertar el soporte de las fotocélulas (2x) en
las abrazaderas de tubo.

Orientar los soportes y atornillar las
abrazaderas con fuerza manual.



Montaje y conexion
entre gruas dependiente de la carga

MONTAJE DE LAS FOTOCELULAS

Fotocélulas

Insertar las fotocélulas en los soportes.

v

Apretar las fotocélulas con fuerza manual.

=» Tender los cables de conexién de las
fotocélulas hasta el cuadro eléctrico de la
grua y fijarlos con bridas.
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Montaje de la fotocélula para transmisién de sefial en espaciamiento

' SOLO CON FOTOCELULAS

DISPUESTAS UNA AL LADO DE LA
OTRA

Cuando por la baja altura de la grua haya poco
espacio encima de la viga principal, las fotocélulas
no se montan una encima de la otra, sino una al
lado de la otra con soportes adicionales.

Soporte para
las fotocélulas

Abrazaderas de tubo

> Insertar el soporte de las fotocélulas (4x) en
las abrazaderas de tubo.

=» Orientar los soportes y atornillar las
abrazaderas con fuerza manual.

MONTAJE DE LAS FOTOCELULAS

Fotocélulas

Insertar las fotocélulas en los soportes.

V¥

Apretar las fotocélulas con fuerza manual.

=» Tender los cables de conexién de las
fotocélulas hasta el cuadro eléctrico de la
grua y fijarlos con bridas.
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' SOLO CON FOTOCELULAS EN EL
TESTERO

LA X A

Soporte para las
Fotocélulas fotocélulas

Tornillos nervados
M8x20

Colocar el soporte para las fotocélulas
sobre los orificios en el testero.

Atornillar los soportes de fotocélulas con
tornillos nervados M8x20.

Insertar las fotocélulas en los soportes.
Apretar las fotocélulas con fuerza manual.

Tender los cables de conexion de las
fotocélulas hasta el cuadro eléctrico de la
grua y fijarlos con bridas.

59

Montaje de la fotocélula para transmisién de sefial en espaciamiento

entre gruas dependiente de la carga

ORIENTAR LAS FOTOCELULAS

LED amarillo
(solo en
LED verde: receptor): existe
tension de contacto visual
servicio con el emisor

Tuercas
autoblocantes para
la orientacion

Orientar ambas fotocélulas en la grua y grua
contigua con las tuercas autoblocantes para
que estén perfectamente alineadas entre si. El
LED amarillo en el receptor debe encenderse.

ElI LED verde (en emisores y receptor) indica
que hay tensién de servicio

LED amarillo (solo en receptor): existe
contacto visual con el emisor

En cuanto pueda desplazarse la gria: Recorrer
en distancias variadas varias veces la via de
grua completa y comprobar si la alineacion de
las fotocélulas es correcta (LED amarillo en
receptor (existe contacto visual) siempre
encendido en todo el recorrido). Caso
necesario, realinear las fotocélulas.

Debido a desviaciones en la posicion de la via
de grua, la orientacion de las fotocélulas puede
variar.



Montaje y conexion
datos

COLOCAR LA ANTENA DE BASE
MAGNETICA PARA EL MODULO DE
TRANSMISION DE DATOS

En funcionamiento tdndem se conectan los mandos
ABUControl de ambas gruas de forma inalambrica
entre si e intercambian reciprocamente los estados de
servicio.

Las antenas de base magnética de los mddulos de
transmisién de datos deben posicionarse en los
carros segun las circunstancias de la nave.

En gruas con regulacion tandem:

Las antenas de base magnética de los mddulos de
transmisién de datos estan conectadas, los cables de
conexioén tendidos y extraidos del panel eléctrico o
preparados para ello.

Antena de base
magnética

Bastidor del
carro

Ejemplo de antena de base magnética sobre
bastidor del carro

— Colocar las antenas de base magnética en los
carros, a ser posible, de forma que haya
contacto visual entre ellas.

— Segun el modelo de grua o carro, la altura de
la viga principal y circunstancias de la nave, la
antena de base magnética puede colocarse en
el bastidor del carro o en el testero en el lado
contrario del bastidor de carro, para que sefale
hacia la segunda grua. El cable de conexion de
la antena de base magnética es lo
suficientemente largo y puede pasarse por los
canales de instalacion existentes.

— En caso necesario, el cable de conexion de la
antena de base magnética debe extraerse
fuera del panel eléctrico. Véase "Pasar los
cables de conexion al interior de la carcasa de
brida" en pagina 38.

— Colocar la antena de base magnética de tal
forma que no se enganche por ningun lado
durante el desplazamiento de la grua o del
carro.
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Colocar la antena de base magnética para el médulo de transmisién de

MONTAJE Y CONEXION DEL
MEDIDOR DE INCLINACION

En la funcion de guiado y centrado del gancho
(opcional) se mide la inclinacion del cable mediante
un medidor de inclinacién.

Primero hay que montar el medidor de inclinacion y
realizar un desplazamiento de calibrado, con el que
se guardara el ajuste de cero del cable. Véase
"Calibrado del medidor de inclinacién" pagina 65.
Luego debe indicarse en KranOS la orientacion del
medidor de inclinacion.

Para este paso de trabajo es necesario un acceso a
KranOS desde un portatil o una tableta. Debe estar
con sesion iniciada como "SERVICE" (nivel de usuario

(2]

PREPARAR LA ABRAZADERA
SOPORTE DEL INCLINOMETRO

' SOLO CON MEDIDOR DE

INCLINACION PARA POLIPASTO DE
CABLE D CON DISPOSICION 4/2 U
8/2' Y CON POLIPASTO DE CABLE Zz

Con un polipasto de cable tipo D con disposicién 4/2
u 8/2 o con un polipasto de cable Z se monta una
abrazadera soporte del inclindmetro de varias piezas,
que se fija alrededor del cable. En la abrazadera
soporte del inclindmetro se monta el medidor de
inclinacién que detecta el angulo de inclinacion del
cable. El cable puede deslizarse por el interior de la
abrazadera soporte del inclinometro. Para poder fijar
la abrazadera soporte del inclindmetro alrededor del
cable hay que desmontarlo primero, para que ambas
mitades puedan volver a montarse alrededor del
cable.

La abrazadera soporte del inclindmetro debe
desmontarse cuando se desmonte, monte o
transporte el polipasto de cable con grua o carretilla
elevadora a la plataforma de un camion, para evitar
que se dafie.

Pasador Pasador
cilindrico cilindrico

=¥  Extraer los pasadores cilindricos (2x).



Montaje y conexion

Tornillo alomado K4x17
=¥  Soltar los tornillos alomados K4x17 (2x).

Mitad de
abrazadera

Mitad de
abrazadera con
brazos soporte

Separar las mitades de la abrazadera soporte
del inclinémetro.

Montaje y conexién del medidor de inclinacidén

MONTAJE DE MEDIDOR DE
INCLINACION

' SOLO EN POLIPASTO DE CABLE
CON TRAVESANO DE PUNTO FIJO

En polipastos de cable con travesafio de punto fijo,
el medidor de inclinacion se fija a la bolsa del cable
mediante un dispositivo de fijacion.

Bolsa de cable

Tornillo cilindrico
M4x16
-» Fijar el soporte, la placa y el contrasoporte
con tornillos cilindricos M4x16 (3x)
alrededor de la bolsa del cable.

Soporte

s 4

Atornillar los tornillos cilindricos M4x16 (3x)
en las tuercas incorporadas del
contrasoporte. 5 Nm.

Medidor de
inclinacién

Tierca
incorporada

Tuerca
hexagonal M4

ﬁ Atornillar el medidor de inclinacién con los
tornillos cilindricos M4x16 (2x) a la placa.
5 Nm.

En la parte posterior de la placa hay tuercas
incorporadas donde enroscar los tornillos
cilindricos.

Placa
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' SOLO EN POLIPASTO DE CABLE D
CON DISPOSICION 4/2 U 8/2 Y EN
GM 5000

En polipasto de cable D GM 5000 con disposicion 4/2
u 8/2, la placa para soldar va soldada desde dentro a
la pieza lateral del soporte para el travesafio de la
polea de inversién a la que se fija la abrazadera
soporte del inclindmetro.

Placa para
soldar

Tornillo nervado
M 6x12

Soporte Pieza lateral

=¥  Atornillar el soporte con tornillos nervados
M6x12 (2x) a la placa para soldar por el lado
interior de la pieza lateral. 19 Nm.

Tornillo
hexagonal M6x25

Tuerca M6

Arandela
Pasar el tornillo hexagonal M6x25 con
arandela por la suspension cruzada en el
brazo soporte y por el soporte en si.

Insertar la tuerca M6 con arandela sobre el
tornillo hexagonal M6x25 y apretar. 10 Nm.
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Montaje y conexion del medidor de inclinacién

Mitad de abrazadera
con brazo soporte

Mitad de Tornillo alomado
abrazadera K4x17
=¥  Atornillar con tornillos alomados K4x17 (2x) la
mitad suelta del soporte a la mitad montada
con el brazo soporte. 1 Nm.

Mitad de Pasador
abrazadera cilindrico

=¥ Insertar los pasadores cilindricos (2x) hasta el
tope en las mitades de abrazadera por
encima de la fijacion.

Medidor de inclinacién

Tornillo Allen Arandela de
M4x12 seguridad
- 4 Fijar el medidor de inclinacion con tornillos
Allen M4x12 (2x) y arandelas de seguridad
(2x) a la placa de la abrazadera soporte del
inclinébmetro. 3 Nm.



Montaje y conexion

' SOLO EN POLIPASTO DE CABLE D
CON DISPOSICION 4/2 U 8/2 Y EN
GM 7000

En polipasto de cable tipo D GM 7000 con
disposicion 4/2 u 8/2, la placa para soldar va soldada
desde fuera a la pieza lateral del soporte para el
travesano de la polea de inversioén a la que se fija la
abrazadera soporte del inclindmetro.

Placa para
soldar

Tornillos
nervados M6x12

\

Soporte

=¥  Atornillar el soporte con tornillos nervados
M6x12 (2x) a la placa para soldar por el lado
exterior de la pieza lateral. 19 Nm.

Tornillo
hexagonal
M6x25

Tuerca M6

Arandela
=¥  Pasar el tornillo hexagonal M6x25 con
arandela por la suspensién cruzada en el
brazo soporte y por el soporte en si.

-»

Insertar la tuerca M6 con arandela sobre el
tornillo hexagonal M6x25 y apretar. 10 Nm.

Montaje y conexién del medidor de inclinacidén

Mitad de abrazadera
con brazo soporte

Mitad de Tornillo alomado
abrazadera K4x17
=¥  Atornillar con tornillos alomados K4x17 (2x) la
mitad del soporte a la mitad de abrazadera
con brazo soporte. 1 Nm.

Mitad de Pasador
abrazadera cilindrico
Insertar los pasadores cilindricos (2x) hasta el
tope en las mitades de abrazadera por
encima de la fijacion.

s 4

Medidor de

inclinacién Placa

Tornillo Allen Arandela de
M4x12 sequridad
- 4 Fijar el medidor de inclinacion con tornillos
Allen M4x12 (2x) y arandelas de seguridad
(2x) a la placa de la abrazadera soporte del
inclinébmetro. 10 Nm.
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Montaje y conexion | Montaje y conexion del medidor de inclinacién

SOLO CON POLIPASTO DE CABLE Z

El polipasto de cable modelo Z cuenta en la parte
inferior del bastidor del carro con una placa para
soldar a la que se fija la abrazadera soporte del
inclinébmetro.

Arandela

Placa para soldar

Tuerca M6

"’ Insertar la tuerca M6 con arandela sobre el
tornillo hexagonal M6x25 y apretar. 10 Nm.

Mitad de abrazadera

Soporte Tornillo nervado
M 6x12

=¥  Atornillar el soporte con tornillos nervados
M6x12 (2x) a la placa para soldar. 19 Nm.

Tornillo hexagonal
M6x25 Arandela

Tornillos Mitad de
alomados abrazadera con
K4x17 brazos soporte

=¥  Atornillar con tornillos alomados K4x17 la
mitad del soporte a la mitad de abrazadera
con brazo soporte. 1 Nm.

brazo soporte soporte Soporte
con suspension
cruzada
=¥  Pasar el tornillo hexagonal M6x25 con
arandela por la suspensién cruzada en el
brazo soporte y por el soporte en si.
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Pasador cilindrico

Mitad de abrazadera

-»

Insertar los pasadores cilindricos (2x) hasta el
tope en las mitades de abrazadera por
encima de la fijacion.

Tornillo Allen M4x12 Arandela de seguridad

Placa

Fijar el medidor de inclinacion con tornillos

Allen M4x12 (2x) y arandelas de seguridad
(2x) a la placa de la abrazadera soporte del
inclinometro. 3 Nm.

Medidor de inclinacion

CONEXION'DEL MEDIDOR DE
INCLINACION

" 4 Llevar el conector del medidor de inclinacion
hasta el codificador absoluto y enchufarlo.
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Calibrado del medidor de inclinacién

CALIBRADO DEL MEDIDOR DE
INCLINACION

Para poder utilizar el guiado y centrado de gancho es
necesario calibrar el medidor de inclinacion. Para ello
hay que realizar un desplazamiento de calibrado, con
el que se guardara el ajuste de cero del cable. Solo
tras un calibrado correcto se dispondra de las
funciones de guiado de gancho y centrado de gancho.

— Antes de poder calibrar el medidor de
inclinacioén, hay que referenciar el codificador
absoluto. Véase "Referenciar el codificador
absoluto" pagina 149.

— Para poder realizar un calibrado preciso, el
gancho debe colgar bien vertical durante todo
el trayecto de calibrado. Lo mejor para ello es
colgar una carga del gancho. En ganchos
pequeios y ganchos con enrollador de cable
eléctrico debe colgarse en todo caso una carga
durante el desplazamiento de calibrado, para
que el gancho cuelgue vertical.

— Tras cada desmontaje (por ejemplo al sustituir
el cable) o al sustituir el medidor de inclinacion,
el medidor de inclinacion debera ser calibrado
de nuevo.

Para este paso de trabajo es necesario un acceso a
KranOS desde un portatil o una tableta. Debe estar
con sesion iniciada como "SERVICE" (nivel de usuario

(2]

Vista general: Navegacion en KranOS

Usuario "SERVICE" - "Polipasto" = "Parametros
perfil de elevacion" = "Parametros del medidor de
inclinacién del cable”

=¥ Iniciar sesién como usuario "SERVICE" (nivel
de usuario [2]) en KranOS. Véase "Iniciar
sesion en KranOS" pagina 18.
=¥  Seleccionar el polipasto deseado en el menu
principal (por ejemplo, polipasto 1).
® Se abre la ventana para el polipasto deseado.
¥ Enla pantalla inicial, en el menu "Ajustes"” (tres

barras horizontales), hacer clic en el punto de
menu "Parametros perfil de elevacion”.

® Aparece la pantalla "Parametros perfil de
elevacion".

En la pantalla inicial, en el menu "Ajustes" (tres
barras horizontales), hacer clic en el punto de
menu "Parametros del medidor de inclinacion
del cable".

® Aparece la pantalla "Parametros del medidor
de inclinacion del cable".
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Yo Vv

< (-J:]) Pardmetros del medidor de inclinacién del cable

0 f 1 / Pard

Calibrar medidor de inclinacién

" Llevar gancho a posicién més inferior Entonces hacer clic en ""Calibrar medidor

muestre 100% en el campo ""Avance del calibrado"". Durante el proceso, ni

para realizar un calibrado correcto, el gancho debe colgar vel

Calibrar medide#de inclinacion

Avance del calibrado

35%

Calidad de calibrado en desplazamiento d

Calibrado del medidor de inclinacién

Botén en pantalla "Calibrar medidor de inclinacion”

/ Parémetros del medidor de inclinacién del cable

y subiry bajar el gancho varias veces a lo largo de todo el recorrido del gancho hasta que se

gancho i desplazar la griia o el carro.

nte todo el proceso. Se recomienda para ello colgar un peso del gancho."

Estado del calibrado

Calibrado

Calidad de calibrado en desplazamiento de griia

ninguno

Indicacién "Avance del calibrado”

Desplazar el gancho hacia abajo del todo.

A ser posible, y muy recomendable: sujetar
una carga.

Hacer clic en "Calibrar medidor de inclinaciéon".

Subir y bajar el gancho a lo largo de todo el
recorrido del gancho hasta que en el campo
"Avance del calibrado" se muestre 100 %.

Durante el desplazamiento de calibrado no
debe haber desplazamiento alguno de carro o
grua, ya que el gancho oscilaria con ello. Eso
falsificaria el calibrado. El gancho tampoco
puede moverse de ninguna otra forma durante
el calibrado.
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En los campos "Calidad de calibrado en
desplazamiento del carro" y "Calidad de calibrado en
desplazamiento de grua" se muestra el grado de
calidad del desplazamiento de calibrado.
Comprobar el ajuste correcto de la orientaciéon
del medidor de inclinacion. Véase "Ajustar la
orientacion del medidor de inclinacion." en
pagina 67.



Montaje y conexion | Ajustar la orientacion del medidor de inclinacion.

AJUSTAR LA 0R|ENTAC|,C')N DEL Vista general: Navegacion en KranOS
MEDIDOR DE INCLINACION.

Usuario "SERVICE" - "Perfil de movimiento"

para que los asistentes de gancho puedan medir

correctamente la inclinacion del cable, la orientacion =¥ |niciar sesién como usuario "SERVICE" (nivel
del medidor de inclinacion debe ajustarse de forma de usuario [2]) en KranOS. Véase "Iniciar
correcta en KranOS. sesion en KranOS" pagina 18.

Para poder ajustar la orientacion del medidor de =>» Enelmentde "Ajustes" (tres barras
inclinacion, este debera estar primero calibrado. horizontales), hacer clic en el punto de menu
Véase "Calibrado del medidor de inclinacion” en "Perfil de movimiento".

pagina 65.

® Aparece la ventana "Perfil de movimiento".

Para este paso de trabajo es necesario un acceso a
KranOS desde un portatil o una tableta. Debe estar
con sesion iniciada como "SERVICE" (nivel de usuario

[2]).
Interruptor "Medidor de inclinacion Menu desplegable de orientacion del
girado 90°" medidor de inclinacion
Orientacién del medidor de inclinacién
Polipasto 1 @ Medidor de inclinacién girado 90° Traslacidn de gria girada, traslacion del carro estandar
Traslacién de gria y de carro en orientacién estandar
Palipasto 2 - Medidor de inclinacién girado 90° Traslacién de grday de carro giradas I
Traslacién de griia girada, traslacion del carro estandar
Botén "Guardar en PLC"
=» Seleccionar en el menu desplegable la orientacion del medidor de inclinacion para cada polipasto.
=» Dado el caso, activar el interruptor "Medidor de inclinacion girado 90°" para seleccionar la direccion de
montaje del medidor de inclinacion.
® El fondo del interruptor se ilumina en azul.
=» Clicar en el botén en pantalla "Guardar en PLC".
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VERIFICACIONES

Verificaciones | Para empezar

AFECTA A TODAS AQUELLAS PERSONAS QUE COMPRUEBAN Y APRUEBAN
LA GRUA SEGUN LAS NORMAS DE SEGURIDAD LABORAL

La grua debe someterse a una comprobacién

periddica para garantizar su correcto funcionamiento.

El cliente es responsable de dicha comprobacion
periddica.

PARA EMPEZAR

INTERVALOS DE VERIFICACION

La comprobacion periddica de la graa tendra lugar al
menos una vez al afio.

Bajo determinadas condiciones sera necesario
realizar las comprobaciones peridédicas con mayor
frecuencia. Los motivos pueden ser:

— Trabajo frecuente con la carga nominal.
— Trabajo en varios turnos.

— Uso muy frecuente.

— Entorno polvoriento o agresivo.

El cliente es responsable de establecer las

condiciones para las verificaciones y su periodicidad.

Se puede consultar a ABUS en cualquier momento.
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REQUISITOS PARA EL VERIFICADOR

El cliente/usuario de la grda es responsable de elegir
a personal operario con la cualificacion adecuada de
verificador.

A iPELIGRO PARA LAS
PERSONAS!
Si la verificacion se realiza de forma
incorrecta, existe peligro de graves
lesiones.

Si se encarga la verificacion a
personal distinto de ABUS, el
cliente sera responsable de que
quien realice la verificacion sea
personal debidamente cualificado.

Ejemplo de persona capacitada:

— Personas con amplios conocimientos por una
formacion especializada en construccion de
magquinaria y sistemas eléctricos para gruas.

— Personas con suficiente experiencia en el
manejo, montaje y mantenimiento de gruas.

— Personas con amplios conocimientos sobre la
normativa técnica, las directrices y las normas
de seguridad aplicables en cada pais.

— Personas con formacion regular por parte de
ABUS.



Verificaciones | Alcance de la verificacion

ALCANCE DE LA VERIFICACION

La persona capacitada, que verifica la grua, es
responsable del volumen y del tipo de verificacion.

RESUMEN: VERIFICAR LA GRUA CON
ABUCONTROL

Junto a los puntos aqui descritos hay que verificar
también todos los demas puntos descritos en los
manuales de producto entregados con la instalacion.

La decisién sobre el perfecto estado de la gria es
responsabilidad exclusiva del verificador. Si se
detectaran fallos, deben ser solventados. El
verificador decide si la grda debe o no comprobarse
luego de nuevo.

Si por la normativa local aplicable deben realizarse
otras verificaciones, deberan llevarse también a cabo.

Al menos se comprobaran los siguientes puntos
adicionales:

> Leerel registro de datos de servicio y la
memoria de carga colectivas para calcular la
vida util restante. Véase "Leer registro de
datos y memoria de carga colectivas" en
pagina 69.

En caso de activacion del fin de carrera
superior en elevacion: comprobar el final de
carrera de seguridad. Véase "Comprobar el fin
de carrera de seguridad" en pagina 71.

Comprobar el cable con el autodiagnédstico de
desgaste del cable. Véase "Comprobar el
cable con el autodiagndstico de desgaste del
cable" en pagina 72y "Mostrar parametros
para el estado de sustitucion por desgaste y
datos sobre el sistema de transmisién por
cable" en pagina 75.

Comprobar el seguro de sobrecarga. Véase
"Comprobar el seguro de sobrecarga." en
pagina 76.
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LEER REGISTRO DE DATOS Y
MEMORIA DE CARGA COLECTIVAS

Durante el servicio, ABUControl registra muchos
datos de servicio y los presenta de forma clara. Los
datos de servicio, en particular el cuentahoras y la
memoria colectiva de cargas, son importantes para la
comprobacioén periédica.

Para este paso de trabajo es necesario un acceso a
KranOS desde un portatil o una tableta. Puede estar
con sesion iniciada como "CUSTOMER" (nivel de
usuario [1]). o como "SERVICE" (nivel de usuario [2],).
Sin embargo, también es posible acceder sin iniciar
sesion (nivel de usuario [0] ).

VER LOS DATOS DE SERVICIO

Sin inicio de sesion:
-3
>

Establecer comunicacién WLAN.

Abrir KranOS en el navegador. Véase "Iniciar
sesion en KranOS" en pagina 18.

® Aparece la pantalla "Datos de servicio"
(Betriebsdaten).

Con sesion iniciada:

-2

En la pantalla inicial, en el menu "Ajustes" (tres
barras horizontales), hacer clic en el punto de
menu "Datos de servicio".

® Aparece la pantalla con los datos de servicio

Posible conflicto

El nimero de serie de la gria guardado en PLC es

( KOS-V2-3-0-3 ) no coincide con el nimero de serie de
la gria de la instalacion con Kran-0S | 111-013707 ).

KOS-V2-3-0-3

192.168.1.100

Si el nimero de serie de la gria guardado en el PLC
no coincide con el numero de serie de la grua
guardado en KranOS, se mostrara un mensaje sobre
ese conflicto.



Verificaciones

LEER DATOS DE SERVICIO

Campo Campo
"Horas de "Movimientos de
servicio" inversion"

Campo
"Movimientos"

Campo "Contador
de pulsaciones”

Leer en la linea del eje de grua deseado el
valor correspondiente.

"Horas de servicio": tiempo durante el cual el o
los motores del eje correspondiente de la grua
han estado en movimiento.

"Movimientos": cantidad de movimientos del
eje en cuestion. Se afiade un movimiento cada
vez que el motor acelera desde posiciéon
parada.

"Contador de pulsaciones": cantidad de
movimientos cortos. La cantidad aumenta en
uno cada vez que el motor se acelera desde
posicion parada y cuando funciona menos de 2
segundos. Al mismo tiempo se incrementa en
uno el campo de texto "Movimientos".

"Movimientos de inversién": cantidad de
contramarchas. La cifra aumenta en uno
cuando el motor correspondiente moviéndose
en una direccién es acelerado directamente en
direccién contraria en un plazo de 2 segundos.
Al mismo tiempo se incrementa en uno el
campo de texto "Movimientos".
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Leer registro de datos y memoria de carga colectivas

LEER MEMORIA DE CARGA
COLECTIVA

Campo "Valor
consumido”

2

Campo "Contador
de sobrecargas”

Campo "Valor
nominal”

"Valor consumido": horas calculadas a carga
plena del polipasto.

"Valor nominal": maximo permitido de horas a
carga plena del polipasto.

"Contador de sobrecarga": Cantidad de
movimientos de elevacion con sobrecarga. La
cifra aumenta en 1 cuando el polipasto iza una
carga superior a la capacidad maxima de
carga de la grua. Al mismo tiempo se
incrementa en 1 el campo de texto
"Movimientos".

Para mas informacién sobre el calculo de la vida util
restante: véase "Manual de producto general para
gruas ABUS"

Los valores indicados se actualizan mientras
esta abierta la ventana de "Datos de servicio".
Asi se puede observar en qué situacion de
servicio se incrementan los valores indicados.

Los valores se guardan en ABUControl. Si se
sustituye el PLC, los valores deberan
transferirse manualmente.



Verificaciones

COMPROBAR EL FIN DE CARRERA
DE SEGURIDAD

' SOLO EN CASO DE ACTIVACION
DEL FIN DE CARRERA SUPERIOR
EN ELEVACION

Este apartado se aplica solo cuando el final de
carrera superior deba ser accionado con
frecuencia en el servicio normal.

En el trabajo normal, se puede llegar
intencionadamente hasta el final de carrera
superior. El final de carrera superior debe
comprobarse al poner en marcha la graa.

Si el final de carrera superior se dafia por uso
continuado, hay un final de carrera de seguridad
que se encarga de la desconexion. Este final de
carrera de seguridad debe verificarse en el marco
de la comprobacion periddica.
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Comprobar el fin de carrera de seguridad

LLEVAR EL GANCHO A LA POSICION
CORRECTA

=» Sacarel gancho de la zona de interrupcion de
fin de carrera (arriba o abajo).

El gancho no debe estar dentro de la zona de
interrupcion antes de las comprobaciones.

COMPROBAR EL FIN DE CARRERA
DE SEGURIDAD

Posicioén "arriba”

Interruptor
basculante

Girar el interruptor basculante a la posicion
"arriba" y mantenerlo alli.

Elevar el gancho lentamente.

El gancho sube.

oo ¥ ¥

Debido a que se mantiene el interruptor
basculante accionado, el gancho no se para
como es usual en el punto de conmutacion
del fin de carrera superior, sino que contintia
su marcha.

® Se activa el fin de carrera de seguridad.
El contactor principal se desconecta.

El fin de carrera de seguridad queda
comprobado.

Si el contactor principal no se desconecta:

® Existe un problema con los circuitos de la
grua o con algunos componentes. La grda ya
no podra utilizarse.

=» Ponerla grua fuera de servicio.

=» Contactar con el servicio técnico de ABUS.
Véase "159" en pagina .



Verificaciones | Comprobar el cable con el autodiagnéstico de desgaste del cable

) COMPROBAR EL CABLE CON EL
VOLVER A CONECTAR LA GRUA AUTODIAGNOSTICO DE DESGASTE
DEL CABLE

Posicién "abajo”

La comprobacion del cable es mas facil y segura con
ABUControl al mostrar los segmentos de cable para
los que se ha calculado un desgaste maximo.

Para este paso de trabajo es necesario un acceso a
KranOS desde un portatil o una tableta. Debe estar
con sesion iniciada como "CUSTOMER" (nivel de
usuario [1]). o como "SERVICE" (nivel de usuario [2]).

iPELIGRO POR CAIDA DE LA
CARGA!
ABUControl ofrece sélo un calculo
del desgaste y no puede
considerar todas las condiciones
de servicio ni dafios imprevistos

l’)"’atsecr Z Ll’g,f"t’; procedentes del exterior. El cable
=>» Girarel interruptor basculante a la posicion ol hab.e,r Sesrzea ¢l eslade
"abajo" y mantenerlo alli. de sustitucion aunque ABUControl

no haya comunicado ningun

estado de sustitucion por
La grda vuelve a conectarse. desgaste.

El contactor principal queda puenteado.

-> Desplazar el gancho para salir de la zona de

interrupcion de fin de carrera. El cable se comprobara en su

totalidad y en detalle
independientemente del calculo
realizado por ABUControl.

SOLO CON DOBLE MECANISMO DE | .
ELEVACION ABRIR "DESGASTE ESTADO DE

SUSTITUCION"

El proceso con doble mecanismo de elevacion no
se diferencia mucho.

Vista general: Navegacion en KranOS

> Comprobar el fin de carrera de seguridad Usuario "CUSTOMER" o "SERVICE" > "Polipasto”
en el accionamiento de elevacion 1. > "Desgaste estado de sustitucion”
=» Poner de nuevo en marcha la grua en el
accionamiento de elevacion 1 >
e 4 Comprobar el fin de carrera de seguridad In|0|ar. sesion (lzlomo "CUS,,TO.MER“ (nivel Qe
en el accionamiento de elevacion 2. usuario [1],) o SERV|CE (“'V‘?! de usuario [2,])
en KranOS. Véase "Iniciar sesion en KranOS
=> Poner de nuevo en marcha la grua en el en pagina 18.
accionamiento de elevacion 2 =>» Seleccionar el polipasto deseado en el menu

principal (por ejemplo, polipasto 1).

Se abre la ventana para el polipasto deseado.

> Enla pantalla inicial, en el menu "Ajustes"” (tres
barras horizontales), hacer clic en el punto de
menu "Desgaste estado de sustitucion”.
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Verificaciones

LEER LOS CALCULOS DEL ESTADO
DE SUSTITUCION POR DESGASTE

Columna "Posicién
del cable"

/s

Posichdn del cable

Columna "Longitud
de desgaste”

Longitud \

de desgaste
2,856 m

0,479 m

3,808 m 1,190 m

16 1,478 m

Longitud total

ambito de desgaste e e

/

2,856m 2,856m

Campo "Longitud Campo
total ambito de "Desgaste
desgaste” maximo"

® Aparece la ventana "Estado de sustitucion por
desgaste".

® En la tabla se muestran uno o mas segmentos
de cable (un segmento por linea), para los que
ABUControl ha calculado un desgaste.

— La columna de "Posicion del cable" indica
donde se encuentra el segmento de cable
correspondiente. El tramo esta medido desde
el punto fijo hasta el inicio del segmento del
cable en cuestion.

— La columna "Longitud de desgaste" indica la
longitud del segmento que muestra un
desgaste notable. Se mide desde el inicio de la
posicion indicada en "Posicién del cable".

® En el campo "Longitud total ambito de
desgaste" se indica el segmento del cable en
la tabla, que ha sido calculado como segmento
de maximo desgaste.

® En el campo "Desgaste maximo" se indica el
grado de desgaste del segmento de maximo
desgaste.

Comenzar la inspeccion del cable en las
posiciones de cable indicadas.

Hay que verificar todos los segmentos
indicados uno detras de otro. Aqui es donde
mas se puede contar con una proxima rotura
de alambres.
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Comprobar el cable con el autodiagnodstico de desgaste del cable

VERIFICAR EL CABLE

En todos los segmentos con un desgaste
notorio:

Distancia desde el
punto fijo hasta el
inicio del segmento de
cable (campo
"Longitud del cable”)

Segmento de cable
(Campo "Longitud
total @mbito de
desgaste”)

Desplace el gancho todo lo posible hasta
abajo.

Asi se simplifica la medicion en el cable.

Medir la distancia de la "Posicion del cable”
desde el punto fijo del polipasto.

En este punto empieza el segmento de cable
con un desgaste notorio.

El segmento de maximo desgaste se suele
encontrar en el primer ramal, pero puede estar
en otros ramales segun el uso que se haya
dado a la grua. En este caso hay que volver a
medir la distancia "Posicién del cable" desde el
punto fijo del polipasto de cable y alrededor de
la polea de cable en la trécola.

Medir la "Longitud total &mbito de desgaste"
desde el principio del segmento del cable.

® [En esta zona se encuentra el segmento de
cable con mayor desgaste. Aqui es donde mas
se puede contar con una proxima rotura de
alambres.

Comenzar aqui la comprobacion del cable.

Véase también "Manual general de producto
para gruas ABUS", apartado "Verificar el
cable".

Si no se ha detectado aqui un estado de
sustitucién por desgaste:

-> Comprobar todo el cable restante.



Verificaciones | Comprobar el cable

SOLO PARA POLIPASTOS CON
DOBLE MECANISMO DE
ELEVACION Y EN POLIPASTOS
CON TRUE VERTICAL LIFT

Este apartado afecta sélo a polipastos con doble
mecanismo de elevacion (donde los dos extremos
del cable se enrollan cada uno en su propio
tambor) y en polipastos de cable con mecanismo
de elevacion True Vertical Lift (donde los dos
extremos del cable se enrollan ambos en el mismo
tambor).

COMPROBAR AMBAS MITADES
DEL CABLE

Polea de compensacion

En estos polipastos, el cable es enrollado por
ambos extremos. El tramo de cable central
practicamente no se mueve en la polea de
compensacion del polipasto o en la trécola. Por lo
tanto, podriamos considerar la polea de
compensacion como punto fijo y las dos mitades
de cable como dos cables independientes.

El desgaste determinado por ABUControl se aplica
tanto a la primera como a la segunda mitad de
cable. Por su distribucion simétrica, se considera
que ambas mitades del cable sufren el mismo
desgaste.

-> Hay que comprobar tanto el cable de la
mitad izquierda de la polea de
compensaciéon como el de la derecha. La
polea de compensacion se considera aqui
como punto fijo.

con el autodiagndstico de desgaste del cable

COMPROBAR EL CABLE SOBRE LA
POLEA DE COMPENSACION

El cable sobre la polea de compensacion lo valora
ABUControl como punto fijo. Por ello no puede
calcularse el desgaste aqui.

No obstante, debido al movimiento pendular de la
cargay a las ligeras diferencias de giro de los dos
tambores, también el cable sobre la polea de
compensacion sufre un desgaste.

iPELIGRO POR CAIDA DE LA
CARGA!
El cable sobre la polea de
compensacion no puede ser
calculado por ABUControl.

Por lo tanto sera necesario
comprobar adicionalmente el
tramo de cable sobre la polea de
compensacion con especial
cuidado.

Polea de compensacion

Tramo de cable sobre
la polea de
compensacion
=» El tramo de cable sobre la polea de
compensacion (polea de inversion central
arriba en el polipasto de cable o en la
trocola) se comprobara con especial
cuidado adicionalmente al resto del cable.

SUSTITUIR EL CABLE

Si el cable esta en estado de sustitucion por
desgaste:

-> Debe sustituirse el cable. Véase Cambio del

cable en pagina 96 y el manual de producto del

polipasto de cable.



Verificaciones | Mostrar parametros para el estado de sustitucion por desgaste y datos sobre

el sistema de transmisién por cable

MOSTRAR PARAMETROS PARA EL
ESTADO DE SUSTITUCION POR
DESGASTE Y DATOS SOBRE EL
SISTEMA DE TRANSMISION POR
CABLE

Para este paso de trabajo es necesario un acceso a
KranOS desde un portatil o una tableta. Debe estar
con sesion iniciada como "CUSTOMER" (nivel de
usuario [1]). o como "SERVICE" (nivel de usuario [2],).

ABRIR "PARAMETROS ESTADO DE
SUSTITUCION POR DESGASTE"

Vista general: Navegacion en KranOS

Usuario "CUSTOMER" o "SERVICE" - "Polipasto"
- "Parametros perfil de elevacién" > "Parametros
estado de sustitucion por desgaste"

=» Iniciar sesién como "CUSTOMER" (nivel de
usuario [1] ) o "SERVICE" (nivel de usuario
[2]) en KranOS. Véase "Iniciar sesién en
KranOS" en pagina 18.

=» Seleccionar el polipasto deseado en el menu
principal (por ejemplo, polipasto 1).

Se abre la ventana para el polipasto deseado.

=» Enla pantalla inicial, en el menu "Ajustes” (tres
barras horizontales), hacer clic en el punto de
menu "Parametros perfil de elevacion”.

® Aparece la pantalla "Parametros perfil de
elevacion".

=» Enel mend "Ajustes" (tres barras horizontales),
hacer clic en el punto de menu "Parametros
estado de sustitucion por desgaste”.

® Aparece la ventana "Parametros estado de
sustitucion por desgaste".

=» Leerlos parametros deseados:

— "Cantidad de ramales": numero de ramales del
cable que discurren entre la trocola y el
bastidor del carro.
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"Cables por tambor de cable":

1: Un extremo del cable se enrolla en el tambor
de cable, el otro extremo esta en el punto fijo.

2: Ambos extremos del cable se enrollan en el
tambor de cable (polipasto de cable con
sistema elevador True Vertical Lift, disposiciéon
D4/2)

"Cantidad tambores de cable": cantidad de
tambores de cable por polipasto

1: Polipasto de cable para puentes grua
monorrail (modelo E, S, U) o para puentes
grua birrail (modelo D, DA, DQA)

2: Doble mecanismo de elevacion (modelo Z,
ZA)

"Diametro nominal de cable": diametro del
cable en el tambor de cable

"Diametro nominal de vuelta del enrollado de
cable": diametro de una sola vuelta del cable
en el tambor de cable (diametro del tambor +
diametro del cable)

"Diametro polea de inversion arriba": diametro
de la polea de inversion arriba + diametro del
cable

"Didmetro polea de inversion abajo": diametro
de la polea de inversién abajo + diametro del
cable

"Eje de tambor de cable a trécola inferior":
distancia entre el eje del tambor de cable y el
eje de la(s) polea(s) de inversién de la trocola.

"Punto fijo a polea de inversion arriba":
distancia desde el punto fijo hasta el eje de la
polea de inversién superior

"Tambor de cable a polea de inversion arriba":
Distancia desde el eje del tambor de cable
hasta el eje de la polea de inversién superior.

"ldentificacion de cable": Identificacion del
cable de ABUS (A100=100, A101=101,
A102=102, A103=103, A104=104, A105=105,
A106=106)

"Sumando de correccion de cable": valor
interno para el calculo

"Factor de correccion de cable": valor interno
para el calculo

"Offset sumando de correccion de cable": valor
interno para el calculo

"Offset factor de correccion de cable": valor
interno para el calculo

"Eficiencia sistema de transmision por cable":
valor interno para el calculo

"Longitud del cable": longitud total del cable

"Resistencia nominal del cable": resistencia del
cable

"Factores de cable": valores internos para el
calculo



Verificaciones

COMPROBAR EL SEGURO DE
SOBRECARGA.

El seguro de sobrecarga debe verificarse en la
comprobacién periédica y debe desconectar el
movimiento de elevacion en caso de sobrecarga.

Condiciones para la comprobacion del
seguro de sobrecarga:

— Para este paso se requiere una carga de
ensayo.

— La masa de la carga de ensayo debe ser
conocida con precision.

— La masa de la carga de ensayo deberia
equivaler, a ser posible, a la capacidad
maxima de carga de la grua/del carro, o estar
lo mas cerca posible de la capacidad maxima
de carga de la grua/del carro.

Ya que el seguro de sobrecarga reacciona en caso de
una sobrecarga del 110 %, en KranOS puede
reducirse temporalmente el factor para la medicion de
la sobrecarga. De esta forma, el seguro de
sobrecarga puede activarse también con una carga
de ensayo inferior al 110 % de la capacidad de carga
maxima de la graa.

Para este paso de trabajo es necesario un acceso a
KranOS desde un portatil o una tableta. Debe estar
con sesion iniciada como "SERVICE" (nivel de usuario

(2]

ABRIR LOS PARAMETROS PARA EL
PERFIL DE ELEVACION

Vista general: Navegacion en KranOS

Usuario "SERVICE" - "Polipasto" = "Parametros
perfil de elevacion”

=» Iniciar sesién como usuario "SERVICE" (nivel
de usuario [2]) en KranOS. Véase "Iniciar
sesion en KranOS" en pagina 18.
=» Seleccionar el polipasto deseado en el menu
principal (por ejemplo, polipasto 1).
® Se abre la ventana para el polipasto deseado.
=» Enel mend "Ajustes" (tres barras horizontales),

hacer clic en el punto de menu "Parametros
perfil de elevacion".
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Comprobar el seguro de sobrecarga.

REDUCCION DEL "FACTOR DE
SOBRECARGA"

Factor de
sobrecarga

Carga nominal

50t

Campo "Factor de
sobrecarga”

® Aparece la pantalla "Parametros perfil de
elevacion".

Introducir en el campo "Factor de sobrecarga"
un factor que convierta la carga de ensayo
presente en sobrecarga.

Clicar en "Guardar en PLC".

ELEVAR LA CARGA DE ENSAYO

Observar las disposiciones sobre seguridad
laboral y levantar la carga.

El seguro de sobrecarga debe activarse.
® Elindicador LED matricial parpadea.

>

Bajar la carga de ensayo.

RESTABLECER EL SEGURO DE
SOBRECARGA

>

Desconectar la grua por el interruptor de
conexion a la red o interruptor de desconexion
de la red.

Esperar 60 segundos.

Volver a conectar la grua.

El ABUControl se vuelve a poner en marcha.

o o ¥V

El factor de sobrecarga se restablece a su
valor anterior.



Mantenimiento

MANTENIMIENTO

Advertencias sobre la seguridad en labores de puesta a punto

AFECTA A TODAS AQUELLAS PERSONAS QUE MANTIENEN, REPARAN O

TRANSFORMAN LA GRUA.

El cliente/usuario de la grda es responsable de elegir
a personal operario con la cualificacién adecuada
para el mantenimiento.

A iPELIGRO PARA LAS
PERSONAS!
Si la grua se mantiene de forma
incorrecta, existe peligro de graves
lesiones.

Si se encarga el mantenimiento a
personal distinto de ABUS, el
cliente sera responsable de que
quien mantenga la grua sea
personal debidamente cualificado.
Es imprescindible realizar con
precision los pasos aqui descritos.

Ejemplo de persona capacitada:

— Personas con amplios conocimientos por una
formacion especializada en construccion de
magquinaria y sistemas eléctricos para gruas.

— Personas con suficiente experiencia en el
manejo, montaje y mantenimiento de gruas.

— Personas con amplios conocimientos sobre la
normativa técnica, las directrices y las normas
de seguridad aplicables en cada pais.

— Personas con formacién regular por parte de
ABUS.

ABUS no asume responsabilidad alguna por dafios
debidos a reparaciones realizadas incorrectamente o
por personal no cualificado.

ABUS recomienda encargar el mantenimiento y la
reparacion al servicio técnico de ABUS.

Utilice exclusivamente recambios originales ABUS. En
caso contrario se cancelaran todos los derechos a
garantia.
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ADVERTENCIAS SOBRE LA
SEGURIDAD EN LABORES DE
PUESTA A PUNTO

Se deberan observar las siguientes advertencias de
seguridad en todos los trabajos de mantenimiento en
la grda con ABUControl:

— Desconecte el interruptor de conexion a la red.
Asegure el interruptor para evitar que se
vuelva a conectar por error.

— Abrir el interruptor seccionador de fusibles en
el cuadro eléctrico de la grua. Asegurar el
interruptor con un candado para que no vuelva
a cerrarse inesperadamente.

— Utilice una plataforma elevadora y un arnés de
seguridad adecuados.

— Cierre suficientemente el area de trabajo
alrededor de la plataforma elevadora.

— Desconecte otras gruas que circulen por la
misma via o gruas que se desplacen por
encima o por debajo de la gria que deba
mantenerse. Asegure el interruptor para evitar
una reconexion no intencionada. Otras gruas
podrian tumbar la plataforma elevadora o
chocar contra la gria que se esta
manteniendo.

— Informe a las personas a su alrededor del
trabajo de mantenimiento.

— Los trabajos en el sistema eléctrico de la gria
deben ser realizados sélo por electricistas
especializados.

— Tras pulsar el pulsador de paro de emergencia
sigue habiendo altas tensiones en el mando de
la grda y en el del carro, que pueden provocar
la muerte.

— Antes de trabajar en la grua hay que cortar la
alimentacion eléctrica y esperar al menos 15
minutos hasta que se haya descargado toda la
tension en los circuitos intermedios del
convertidor de frecuencia.

— No abrir las carcasas del convertidor de
frecuencia.



DESCONEXION DE LA GRUA

4= CONSULTE LOS MANUALES DE

‘ PRODUCTO!

~ Junto a los puntos aqui descritos se
aplican también todos los datos del
apartado "Desconexion de la gria"
en el "Manual de producto general
para gruas ABUS".

DESCONEXION DE LA GRUA CON
INTERRUPTOR SECCIONADOR DE
FUSIBLES

A iPELIGRO POR TENSION EN LA

LINEA DE ACOMETIDA DE RED Y
EN CIRCUITOS DE CORRIENTE
ESPECIAL!
Si se ha abierto el interruptor
seccionador de fusibles, en la linea
de acometida de red sigue habiendo
tension hasta el interruptor
seccionador de fusibles. Ademas,
los circuitos de corriente especial
(como para el medio de sujecion de
carga) pueden estar excluidos del
interruptor seccionador de fusibles y
continuar conectados incluso con
dicho interruptor abierto.

Comprobar antes de cada trabajo
que no exista corriente. jLos
trabajos en el sistema eléctrico de la
grua deben ser realizados sélo por
electricistas especializados!

El interruptor seccionador de fusibles en el mando de
la grda cumple la funcién del interruptor de
desconexion de la red. Con él puede desconectarse
casi toda la corriente de la grua.

Esto es especialmente aconsejable cuando no se
puede desconectar la instalacién de grua completa
con un solo interruptor de conexion a la red.

Rétulo de seguridad de producto sobre la tapa del
mando para la desconexion de la grua.
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Mantenimiento | Desconexién de la grua

Interruptor
seccionador de
fusibles

Abrir el mando de la grua.

Observar las disposiciones sobre seguridad
laboral y abatir el interruptor seccionador de
fusibles por su asa hacia abajo.

Asegurar el interruptor con un candado para
que no vuelva a cerrarse inesperadamente.

L2

Esperar 15 minutos hasta que desaparezcan
todas las tensiones en el mando de la grua.

® |La grua ha quedado libre de tensién a partir del
interruptor seccionador de fusibles. Pero
hasta el seccionador sigue habiendo
corriente. En circuitos de corriente especial
(como para sistemas de sujecion de
cargas) puede seguir habiendo corriente
con el seccionador abierto.

CAMBIO DE FUSIBLES

Cartucho fusible

Interruptor
seccionador de
fusibles

Abrir el interruptor seccionador de fusibles.

Cambiar el cartucho fusible.

vV

Cerrar el interruptor seccionador de fusibles.



Mantenimiento
el fin de carrera de elevacién superior.

AJUSTAR LOS PUNTOS DE
CONMUTACION PARA EL FIN DE
CARRERA DE SEGURIDAD Y PARA
EL FIN DE CARRERA DE ELEVACION
SUPERIOR.

El polipasto de cable tiene un interruptor de fin de
engranaje con tres puntos de conmutacion.

Los puntos de conmutacién para el fin de carrera de
elevacion superior y el fin de carrera de seguridad
vienen ajustados y precintados de fabrica.

En caso necesario (por ejemplo, cuando el gancho no
deba subir tanto por presencia de un travesafo), tras
cambiar el cable o tras reparaciones puede ser
necesario volver a ajustar el punto de conmutacion
para el final de carrera superior.

DETERMINAR LOS PUNTOS DE
CONMUTACION

Punto de conmutacion
fin de carrera de
seguridad C1

N b
\ W)

Punto de
conmutacioén fin de
carrera superior C2

Dimensién de
gancho (Medida C)
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— La dimensién de gancho (medida C) es por
norma la posicién mas alta a la que puede
desplazarse el gancho sin dafar el cable. Aqui
se tiene en cuenta un cierto margen de
seguridad.

— La dimensién de gancho (medida C) es
basicamente la distancia entre el borde inferior
de la roldana del polipasto de cable y el canto
interior del gancho de carga.

— La dimension del gancho (medida C) se refiere
siempre a un gancho de serie.. En caso de
ganchos de mayor o menor tamano, la
dimensién de gancho se extraera de la hoja
técnica del polipasto.

— El punto de conmutacién para el final de
carrera de seguridad se llama C1 y esta algo
por encima de la dimensién de gancho. Es la
posicion absoluta mas alta a la que puede
desplazarse el gancho sin dafar el cable.

— El punto de conmutacion para el limitador de
carrera superior se llama C2 esta algo por
debajo de la dimension de gancho.

— Ambos puntos de conmutacién (C1y C2)
tienen sus cantos de referencia alternativos A1
y A2 (distancia entre un canto de facil alcance
desde abajo en el polipasto de cable y el eje
de la polea de inversion en la trécola) asi como
B1 y B2 (distancia entre un canto de facil
alcance desde abajo en el polipasto de cable y
el canto superior de la trocola). Estas
dimensiones adicionales pueden utilizarse
alternativamente a la dimensién de gancho y
pueden facilitar la medicion. Ademas, son
independientes del tamafo del gancho y
pueden utilizarse con ganchos mas pequefios
0 mas grandes.

iPELIGRO PARA PERSONAS
POR CAIDA DE LA CARGA!
En determinadas situaciones puede
ser necesario aumentar la
dimensién de gancho, para que el
gancho frene antes y evitar asi, por
ejemplo, que un travesaino pueda
chocar bajo la viga principal o se
rompa un elemento de sujecion en
la viga principal, ya que la carga
podria caer y lesionar, o incluso
matar, a personas.

iEs imprescindible realizar y aplicar
in situ un analisis de peligros!

- 4 Elegir el canto de referencia adecuado en el
polipasto de cable y en la trécola del siguiente
dibujo.

=>» Leer las medidas C1 y C2 o alternativamente
A1y A2 o0 B1yB2 en la siguiente tabla



Mantenimiento

Cantos de referencia en el polipasto de

cable segun modelo:

Al 7
B: |
C %JJ\_?

\ s

Canto de?referencia para medida A, By C en
polipasto de cable E. Considerar el espesor de

la cabeza inferior.

: c __th

Caﬁté de referencia para medida A, By C en

polipasto de cable S.

!

C: ® &) ©
\@ @ J
| TA

L] B

ﬁ\k‘,, )

ey

O

o 00

Canto de referencia paré medida A, By Cen

polipasto de cable U.

= . & '—\+__ = L
i

4 | e l A

| |~.- e \ oo / _-]lf" ‘B

Cani‘o de referencia para medida A, By C en

polipasto de cable D.

S 3

o
N N
il P4y ’}»

Canto de referencia péra medida A, By C en

polipasto de cable DA.
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Ajustar los puntos de conmutacion para el fin de carrera de seguridad y para

el fin de carrera de elevacién superior.

Canto de referencia para medida A, By C en
polipasto de cable DQA.

-
i
| | Lﬁtﬁ% Tg
e
c!

Canto de referencia para medida A, By C en
polipasto de cable Z (El canto de referencia
para medida A, B y C en polipasto de cable ZA
no se diferencia mucho).



Mantenimiento | Ajustar los puntos de conmutacioén para el fin de carrera de seguridad y para
el fin de carrera de elevacién superior.

Cantos de referencia en la trocola:

Dimensién de  Punto de conmutacion fin
gancho de carrera de seguridad

Punto de Punto de conmutacioén fin
conmutacion fin de de carrera superior
carrera inferior

Fundamentos:

146 vueltas del tornillo de graduacioén giran la
leva de mando en el interruptor de fin de
engranaje una vuelta completa de 360°.

— En la tabla siguiente se indica cuantos
milimetros de recorrido de gancho supone una
vuelta del tornillo de graduacion.

— Al girar el tornillo de graduacion hacia la
derecha se desplaza el punto de conmutacién
hacia abajo, Al girar el tornillo de graduacion
hacia la izquierda se desplaza el punto de
conmutacion hacia arriba.

— En la tabla siguiente se indica cuantos
milimetros de recorrido de gancho se
desplazan en la zona muerta del
microinterruptor (histéresis de conmutacion).
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Mantenimiento | Ajustar los puntos de conmutacion para el fin de carrera de seguridad y para
el fin de carrera de elevacién superior.

Punto de conmutacion Punto de conmutacién

fin de carrera de fin de carrera superior S = @O
. 17 o ©
seguridad B Qo
°© 2%
2 o 5
s E I =
g 3 E e o O
o 0 8 S = — —_ — —_ _ 58 [0
o [l o 2 o T € e € IS e IS IS 5 = g 0]
s 8 g 2¢ &6s E E E E E £ SE §ao3
[ R ne < = N o< < m (G] < m O N © X oo
E 800 4/1 Hasta 400 165 70 380 215 120 430 55 71
300
E 1000* 2/1 Hasta 567 210 105 525 310 205 625 120 154
300
E 1000 4/1 Hasta 500 230 125 480 279 175 530 60 77
300
E 2000 2/1 Hasta 580 180 70 540 280 170 640 130 172
300
E 2000 4/1 Hasta 500 195 80 480 245 130 530 65 86
300
E 3000 21 Hasta 664 215 70 625 315 170 734 160 214
300
E 3000 4/1 Hasta 580 235 90 560 285 140 610 80 107
300
E 5000 21 Hasta 830 295 110 790 395 210 890 178 238
350
E 5000 4/1 Hasta 825 375 190 805 425 240 855 89 119
350
E 6000 21 Hasta 830 295 110 790 395 210 890 194 260
350

Tabla: Dimensiones de gancho para polipastos de cable de disefio E. jCon anchos de via mayores deben observarse
las instrucciones siguientes!

*-Los valores indicados se aplican al GM 1000 Kompakt y al GM 1000 modular. Los valores son idénticos para
ambos.
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Mantenimiento | Ajustar los puntos de conmutacioén para el fin de carrera de seguridad y para
el fin de carrera de elevacién superior.

' SOLO PARA POLIPASTO DE CABLE E CON MAYOR ANCHO DE VIA

Este apartado de aplica solo a polipastos de cable de disefio E con un ancho de via superior al indicado en la
tabla anterior.

CALCULAR UNA DIMENSION DE GANCHO MAYOR

A partir de un determinado ancho de via hay que aumentar la dimension de gancho

=» Ala dimension de gancho de la tabla anterior debe sumarse la dimension adicional de esta tabla.

© o o o o o o o o o
s 8% 85 83 8% 83 ¢85 83 8% 83 8y
8 22 92 o8 98 92 o8 9@ 9e 28 Qg
o T T T T T T T T T T
5 E5 55 SE £5 Ef 55 EE EE £f  £E
< (14 - - (14 (14 - - (14 (14 -
300 0 0 0 0 0 0 0 - - -
350 49 39 45 43 53 62 80 0 0 0
400 98 78 89 86 106 124 160 76 74 76
450 146 117 134 129 159 187 240 152 148 152
500 195 156 178 172 212 249 320 228 222 228
550 - - - - 265 311 401 304 296 304
600 - - - - 318 373 481 380 370 380
650 - - - - 371 435 561 456 444 456
700 - - - - 424 498 641 532 518 532
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Mantenimiento | Ajustar los puntos de conmutacion para el fin de carrera de seguridad y para
el fin de carrera de elevacién superior.

Punto de conmutacion Punto de conmutacién

fin de carrera de fin de carrera superior S = @O
. 17 o ©
seguridad ) 2o
°© 2%
- 3 g2s
[ E S > g
g E =5 873
s © 85 oo
o 8 208 E® € E TE E S 233
(o) W b c _8 T E E E E IS E > =5 ©
S g g §s5< £ E E E E & s §o3
2 © @ £ % é ~— — — N o N S 8 0] 8 ©
() [ ne N o< < m (G] < m O N © X oo
S 800 4/1 343 335 245 323 385 295 377 55 71
S 1000 4/1 420 420 315 400 470 365 450 60 77
S 2000 4/1 440 405 290 420 455 340 470 65 86
S 3000 21 699 520 370 659 620 470 760 160 214
S 3000 41 550 540 395 530 590 445 580 80 107

Tabla dimensiones de gancho para polipastos de cable de disefio S

Punto de conmutacion Punto de conmutacién

fin de carrera de fin de carrera superior S = @
. n O T
seguridad ‘D )
() o =
@ 5 E
—_ ® = o
° E S - X
° = © c o ©
c 0 g K] & c
° o S o = —_ —_ _ — — S 838
o ' 2 2o0g E S S IS S S ES T3 a
5 g g 55T E E £ E E E  9E 8g3
2 c s ~— ~ ~— < T ®©
a — 4 &2 < o O < @ O R8 &85
U 5000 411 1132 270 80 1110 320 130 1160 89 119
U 6000 21 1256 235 50 1215 335 150 1315 194 260
U 6000 4/1 1241 260 70 1220 310 120 1270 97 130
U 7000 21 1615 330 90 1575 430 190 1675 254 342

Tabla dimensiones de gancho para polipastos de cable de disefio U
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Mantenimiento | Ajustar los puntos de conmutacioén para el fin de carrera de seguridad y para
el fin de carrera de elevacién superior.

Punto de conmutacién Punto de conmutacién

fin de carrera de fin de carrera superior S = @O
. 17 o ©
seguridad ) 2o
— () o =
£ 5 E
E E £ 53
g 3 E e o O
2 ° = 0 TS c
o s © 8o o 39
o 8 © B & T = = = = = 28 835709
(o) W 1 o c o el E E € E E IS E > =5 ©
= ‘“ & £— OG6T £ £ (S g £ (S © £ S w2
5 § § SE £ggf- ° o § & N 55 8%
a e  <E& 8 &2 < o O < o O RS 85
D 800  4/1 144 170 80 125 220 130 175 55 71
D 1000 4/1 195 190 85 175 240 135 225 60 77
D 2000 2/1 295 160 50 255 260 150 355 130 172
D 2000 4/1 215 175 60 195 225 110 245 65 86
D 3000 2/1 315 190 45 275 290 150 375 160 214
D130 3000 41 260 230 85 240 280 134 290 80 107
D160 3000 4/1 260 225 80 240 275 129 290 80 107
D 5000 2/1 440 240 50 400 340 150 500 178 238
D 5000 4/1 160 385 285 100 365 335 150 415 89 119
D 5000 4/1 200 385 305 120 355 170
D 5000 4/2 320 330 220 280 430 320 380 178 238
D 6000 2/1 520 235 50 480 335 150 580 194 260
D 6000 4/1 267 260 73 247 310 123 297 97 130
D 6000 6/1 606 355 168 586 405 218 636 65 87
D 7000 2/1 572 344 103 532 444 203 632 254 342
D 7000 4/1 501 380 139 481 430 189 531 127 171
D 7000 6/1 hasta 717 520 280 690 570 330 745 85 114
2000
D 7000 6/1 apartirde 897 520 280 875 570 330 925 85 114
2000
D 7000 4/2 236 240 50 195 340 150 295 254 342
D 7000 8/2 516 260 70 495 310 120 545 127 171

Tabla dimensiones de gancho para polipastos de cable de disefio D
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Mantenimiento | Ajustar los puntos de conmutacion para el fin de carrera de seguridad y para
el fin de carrera de elevacién superior.

Punto de conmutacion Punto de conmutacién

fin de carrera de fin de carrera superior S = @O
. 17 o ©
seguridad ‘B Qo
°© 2%
= ©
g E S
o T 0 T8 c
o @ T 3¢ 93
o [l o <£ (ol o} € e € IS e IS IS 5 = g 0]
5 8 g s6g E E E E E E sE Sas3
N © [v] £ % § ~— — — N o N S 8 0] 8 ©
(m) [l 14 0o < o ) < o &) N © oo
DA 800 4/1 429 170 80 410 220 130 460 55 71
DA 1000 4/1 520 190 85 500 240 135 550 60 77
DA 2000 2/1 621 160 50 580 260 150 681 130 172
DA 2000 4/1 544 175 60 520 225 110 570 65 86
DA 3000 2/1 700 193 45 660 290 145 760 160 214
DA 3000 4/1 620 225 80 600 275 130 650 80 107
DA 5000 21 825 240 50 785 340 150 885 178 238
DA 5000 4/1 813 285 100 795 335 150 845 89 119
DA160 6000 2/1 949 235 50 910 335 150 1010 194 260
DA200 6000 4/1 470 260 70 450 310 120 500 97 130
DA280 6000 4/1 832 260 70 810 310 120 860 97 130
DA280 6000 6/1 1068 352 165 1050 400 215 1100 65 87
DA200 7000 21 1284 345 105 1245 445 205 1345 254 342
DA 7000 4/1 913 375 135 895 425 185 943 127 171
DA 7000 6/1 1370 515 275 1350 565 325 1400 85 114

Tabla dimensiones de gancho para polipastos de cable de disefio DA
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Mantenimiento | Ajustar los puntos de conmutacioén para el fin de carrera de seguridad y para
el fin de carrera de elevacién superior.

Punto de conmutacion Punto de conmutacion

fin de carrera de fin de carrera superior S = 9
. 17 o ©
seguridad ‘B Qo
° 2%
_ 2 B
° E S o0
T = 85 8.
o 8 Té R = = = = = $8 8%°g
o [l = c (ol o} € e € IS e IS IS 5 ES®©
'S g g sGT £ g £ £ E cE So3
N © @ £ % § ~— — — N o N S 8 0] 8 ©
() [ ne 0o < m (G] < m O N © X oo
DQA 2000 2/1 525 125 10 485 225 110 585 130 172
DQA 2000 4/1 445 140 30 425 190 80 475 65 86
DQA 3000 21 639 190 40 600 290 140 700 160 214
DQA 3000 4/1 555 210 65 535 260 115 585 80 107
DQA 5000 21 810 275 90 770 375 190 870 178 238
DQA 5000 4/1 712 265 75 690 315 125 740 89 119
DQA 6000 21 870 335 150 830 435 250 930 194 260
DQA 6000 4/1 745 250 60 725 300 110 775 97 130
DQA350 7000 4/1 970 375 135 950 425 185 1000 127 171

Tabla dimensiones de gancho para polipastos de cable de disefio DQA
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Mantenimiento | Ajustar los puntos de conmutacion para el fin de carrera de seguridad y para
el fin de carrera de elevacién superior.

Punto de conmutacion Punto de conmutacién

fin de carrera de fin de carrera superior % 53
seguridad ‘B Qo
9 o=
o S 5
s E L £
g 8 £ e © O
0 9 s © — — — — — $e g9
o 2 o 208 E 3 £ £ 3 £ E5 ©£328
s & 8 2= &8&% E E E E E £ SE §ao3
K7 T 2 £ £S5 S < — - ~ o o 55 O30
a [ 14 < = 0 o< < m O < m (@) N © X oo
z 5000 4/2 413 490 300 375 590 400 475 178 238
z 5000 8/2 631 505 315 610 555 365 660 89 119
z 6000 4/2 414 485 300 375 585 400 475 194 260
Z280 6000 8/2 638 450 310 620 550 360 670 97 130
Z350 6000 8/2 643 450 260 625 500 310 675 97 130
z 7000 4/2 668 525 285 630 625 385 730 254 342
z 7000 6/2 hasta 77 522 281 697 572 331 747 170 228
2000
z 7000 6/2 apartir 897 522 281 877 572 331 927 170 228
de 2000
z 7000 8/2 915 525 284 895 575 334 945 127 171
4 7000 10/2 960 482 241 940 532 291 990 102 137
z 7000 12/2 1378 761 482 1358 811 532 1408 85 114
Tabla dimensiones de gancho para polipastos de cable de disefio Z
Punto de conmutacion Punto de conmutacion
fin de carrera de fin de carrera superior "> ]
seguridad ‘D )
° 2%
3 S5
o E S 3
he] = g 6 g T =
0 s 9 —_ — _ — _ o gB®°
o 2 9 208 E £ E £ £ E ES £36&
S g g 553 E E & E E E sE §a32
) o - - - S R
a A § a%2 < o o < @ O R8 285
ZA 5000 8/2 1195 495 305 1175 545 355 1225 89 119
ZA280 6000 8/2 1253 495 305 1235 545 355 1285 97 130
ZA350 6000 8/2 1163 445 255 1145 495 305 1195 97 130
ZA 7000 6/2 1370 515 275 1350 565 325 1400 170 228
ZA 7000 8/2 1430 515 275 1410 565 325 1460 127 171
ZA 7000 10/2 1312 480 240 1290 530 290 1340 102 137

Tabla dimensiones de gancho para polipastos de cable de disefio ZA
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Mantenimiento | Ajustar los puntos de conmutacioén para el fin de carrera de seguridad y para

el fin de carrera de elevacion superior.

DESPLAZARSE HASTA EL PUNTO DE
CONMUTACION DEL FIN DE
CARRERA DE SEGURIDAD

El punto de conmutacién del fin de carrera de
seguridad solo debe modificarse por un especialista
en caso de servicio técnico.

Medidas A1, B1, C1

Puentear manualmente el fin de carrera
superior para poder aproximarse al fin de
carrera de seguridad.

=¥  Subir el gancho hasta el punto A1, B1 o C1.

89

' SOLO CON INTERRUPTOR DE FIN

DE ENGRANAJE 'GGS'

SOLTAR LOS PRECINTOS

Precintos

=¥ Abrir la tapa de la carcasa del interruptor de
fin de carrera de elevacion en el tambor de
cable.

=¥ Abrir los precintos por el centro con un
destornillador y extraerlos.



Mantenimiento

AJUSTAR EL FIN DE CARRERA DE
SEGURIDAD

El fin de carrera de seguridad se ajusta con el
tornillo de graduacion derecho.

Indicador
naranja

Indicador blanco
del anillo de levas

Tornillo de
graduacion derecho

Extraer la llave de ajuste. Va fijada a dos
soportes en el interruptor de fin de
engranaje.

Alternativamente se puede utilizar un
destornillador para llaves allen SW 3.0
(idealmente con plato de giro).

NO SE DEBE utilizar un destornillador
eléctrico.

Insertar la llave de ajuste en el tornillo de
graduacion. Debe presionarse ligeramente
dentro del tornillo de graduacion.

Caso necesario, girar el tornillo de
graduacion hasta que el indicador blanco
del anillo de levas esté a la izquierda del
indicador naranja. No debe estar a la
derecha o exactamente sobre el indicador
naranja.

La flecha central blanca muestra la posicion
exacta del punto de conmutacion, las dos
flechas méas pequefias a la derecha e
izquierda muestra el inicio y el final de la
fase de conmutacion (histéresis de
conmutacion).

Girar el tornillo de graduacion de forma que
el indicador blanco del anillo de levas gire
en sentido de las agujas del reloj. Seguir
girando hasta que el indicador blanco se
sitla exactamente sobre el indicador
naranja y se escuche un clic.

Girando a la derecha se desplaza el punto
de conmutacion hacia abajo.

Girando a la izquierda se desplaza el punto
de conmutacion hacia arriba.
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Ajustar los puntos de conmutacion para el fin de carrera de seguridad y para

el fin de carrera de elevacién superior.

Ya esta ajustado el punto de conmutacion
del fin de carrera de seguridad.

En este punto de conmutacion, el
ABUControl desconecta el contactor
principal de la grua. Este punto de
conmutacioén sélo se acciona cuando el fin
de carrera superior no ha actuado (por
ejemplo, por estar defectuoso).

Girar el tornillo de graduacion tres cuartos
de vuelta hacia la izquierda.

El microinterruptor vuelve a actuar y el
contactor principal se vuelve a conectar.

Desplazar el gancho un poco hacia abajo.

Girar el tornillo de graduacion tres cuartos
de vuelta hacia la derecha.

DESPLAZARSE HASTA EL PUNTO
SUPERIOR DE CONMUTACION

->

Medidas A2, B2, C2

Desplazar el gancho hasta el punto A2, B2
o C2.



Mantenimiento
el fin de carrera de elevacién superior.

AJUSTAR EL FIN DE CARRERA DE
ELEVACION SUPERIOR

El final de carrera superior se ajusta con el tornillo
de graduacion central.

Indicador
naranja

Indicador blanco
del anillo de levas

Tornillo de
graduacion central

=¥ Extraer la llave de ajuste. Va fijada a dos
soportes en el interruptor de fin de
engranaje.

Alternativamente se puede utilizar un
destornillador para llaves allen SW 3.0
(idealmente con plato de giro).

NO SE DEBE utilizar un destornillador
eléctrico.

=¥ Insertar la llave de ajuste en el tornillo de
graduacion. Debe presionarse ligeramente
dentro del tornillo de graduacion.

"" Caso necesario, girar el tornillo de
graduacion hasta que el indicador blanco
del anillo de levas esté a la izquierda del
indicador naranja. No debe estar a la
derecha o exactamente sobre el indicador
naranja.

La flecha central blanca muestra la posicion
exacta del punto de conmutacion, las dos
flechas mas pequefias a la derecha e
izquierda muestra el inicio y el final de la
fase de conmutacion (histéresis de
conmutacion).

=¥  Girar el tornillo de graduacioén de forma que
el indicador blanco del anillo de levas gire
en sentido de las agujas del reloj. Seguir
girando hasta que el indicador blanco se
sitla exactamente sobre el indicador
naranja y se escuche un clic.

— Girando a la derecha se desplaza el punto
de conmutacion hacia abajo.

— Girando a la izquierda se desplaza el punto
de conmutacion hacia arriba.
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® El punto de conmutacion para la posicion
de gancho mas alta ha quedado ajustado.

En este punto de conmutacion se parara el
gancho en servicio normal tras haber
frenado antes. El recorrido de frenado lo
detecta ABUControl automaticamente en el
paso siguiente.

SOLO CON INTERRUPTOR DE FIN
DE ENGRANAJE "KUBLER"

AJUSTAR EL FIN DE CARRERA DE
SEGURIDAD

El fin de carrera de seguridad se ajusta con el
tornillo de graduacion de mas atras.

Leva de
mando

Microinterruptor

Tornillo de graduacion

Si fuera necesario: girar el tornillo de
graduacioén que la leva de mando quede a
la izquierda del microinterruptor. No debe
estar a su derecha ni exactamente encima
del mismo.

=¥  Girar el tornillo de graduacion hacia la
derecha hasta que la leva de mando
empuje contra el microinterruptor en el
sentido de las agujas del reloj y se oiga un
clic.

El ABUControl desconecta.

Ya esta ajustado el punto de conmutacion
del fin de carrera de seguridad.

En este punto de conmutacion, el
ABUControl desconecta el contactor
principal de la grua. Este punto de
conmutacion solo se acciona cuando el fin
de carrera superior no ha actuado (por
ejemplo, por estar defectuoso).



Mantenimiento | Ajustar los puntos de conmutacion para el fin de carrera de seguridad y para
el fin de carrera de elevacién superior.

AJUSTAR EL FIN DE CARRERA DE
ELEVACION SUPERIOR

El fin de carrera superior se ajusta con el segundo
tornillo de graduacion desde atras.

Tornillo de graduacion

Tornillo de graduacion

=>» Girar el tornillo de graduacion tres cuartos
de vuelta hacia la izquierda.

® El microinterruptor vuelve a actuary el
ABUControl se vuelve a conectar.

Desplazar el gancho un poco hacia abajo.

>
=» Girar el tornillo de graduacion tres cuartos
de vuelta hacia la derecha.

Leva de mando Microinterruptor

DESPLAZARSE HASTA EL PUNTO =» Sifuera necesario: girar el tornillo de

p graduacion que la leva de mando quede a
SUPERIOR DE CONMUTACION la izquierda del microinterruptor. No debe

estar a su derecha ni exactamente encima
del mismo.

=» Girar el tornillo de graduacion hacia la
derecha hasta que la leva de mando
empuje contra el microinterruptor en el
sentido de las agujas del reloj y se oiga un
clic.

® El punto de conmutacion para la posicion
de gancho mas alta ha quedado ajustado.
En este punto de conmutacion se parara el
gancho en servicio normal tras haber
frenado antes. El recorrido de frenado lo
detecta ABUControl automaticamente en el
paso siguiente.

Medidas A2, B2, C2

-> Desplazar el gancho hasta el punto A2, B2
o C2.
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el fin de carrera de elevacién superior.

DETERMINAR EL RECORRIDO DE
FRENADA

En el servicio normal, el gancho frena para pasar a
velocidad de precisién, antes de quedarse parado en
la posicion mas alta.

ABUControl determina automaticamente el recorrido
de frenado necesario.

-3 Desplazar el gancho hacia abajo algunos
metros sin carga.
e 4

Desplazar el gancho hacia arriba a velocidad
rapida.

® En la posicion de gancho mas alta, el gancho
se para.

Segun como se haya modificado anteriormente
el punto de conmutacion, puede ser que el
gancho descienda a velocidad rapida hasta el
punto de conmutacion y se pare de golpe, o
que el gancho frene mas pronto de lo
necesario y recorra un tramo mas largo a
velocidad de precision.

Si el gancho tuviera que desplazarse un trecho
muy largo a velocidad de precision, puede
modificarse a mano la posicion final de la fase
de frenado. Véase "Modificar provisionalmente
el control de frenada del motor de elevacion”
en pagina 94.

® ABUControl guarda automaticamente el nuevo
punto de conmutacioén de la altura maxima de
gancho y calcula automaticamente el recorrido
de frenado necesario.

La préxima vez que se aproxime al punto de
conmutacion:

® E| gancho frena (independientemente de la
velocidad de elevacion actual) poco antes de
la posicion mas alta y pasa a velocidad de
precision.

® Justo antes del punto de conmutacion, el
gancho se desplaza solo a velocidad de
precision.

® En el punto de conmutacion, el gancho se
para.
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Ajustar los puntos de conmutacion para el fin de carrera de seguridad y para

COMPROBACION DEL AJUSTE

->

® Elevar el gancho a velocidad lenta y rapida y
comprobar si el gancho se para en la posicion
correcta.

Desplazar el gancho hacia abajo.

SOLO CON INTERRUPTOR DE FIN
DE ENGRANAJE 'GGS'

PRECINTAR LOS TORNILLOS DE
GRADUACION

Precintos

-»

Insertar y presionar hacia dentro los
precintos (2x) sobre los tornillos de
graduacion.
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MODIFICAR PROVISIONALMENTE EL
CONTROL DE FRENADA DEL MOTOR
DE ELEVACION

En el servicio normal, poco antes de alcanzar el punto
de conmutacioén del fin de carrera superior/inferior,
ABUControl comienza la fase de frenado del motor de
elevacion. ABUControl calcula cada vez de forma
individual en qué punto se inicia la fase de frenado,
segun la velocidad de elevacion actual. Si el gancho
asciende con rapidez, la fase de frenado comienza
antes. Si el gancho asciende mas despacio, la fase de
frenado se inicia mas tarde.

Justo antes del punto de conmutacion del fin de
carrera, el gancho se desplaza solo a velocidad de
precision y sigue a esta velocidad lenta hasta que se
acciona el punto de conmutacién y el gancho se
detiene. Normalmente, este recorrido es muy corto
(pocos centimetros).

Sin embargo, si por ejemplo se ha modificado el punto
de conmutacion en el interruptor fin de carrera de
elevacion, ABUControl alin no conoce la nueva
posicion final y el nuevo inicio de la fase de frenado
resultantes. Puede pasar asi que el gancho se
desplace un recorrido demasiado largo (si se ha
modificado mucho el punto de conmutacion) a
velocidad de precision.

En estos casos, el punto en el que el gancho solo
puede moverse a velocidad de precision (final de la
fase de frenado) puede ser provisionalmente
modificado. Cuando se acciona el punto de
conmutacion del fin de carrera se sobrescribe este
cambio manual para que la fase de frenado finalice de
nuevo inmediatamente antes del punto de
conmutacion del fin de carrera.

El proceso aqui descrito solo modifica
provisionalmente la posicion final de la fase de
frenado de ABUControl. No se modifican los puntos
de conmutacion del fin de carrera.

Para este paso de trabajo es necesario un acceso a
KranOS desde un portatil o una tableta. Debe estar
con sesion iniciada como "SERVICE" (nivel de usuario

(2]
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Modificar provisionalmente el control de frenada del motor de elevacidén

ABRIR LOS AJUSTES DEL FIN DE
CARRERA

Vista general: Navegacion en KranOS

Usuario "SERVICE" - "Polipasto" = "Calibrado
polipasto"

=> Iniciar sesion como usuario "SERVICE" (nivel
de usuario [2]) en KranOS. Véase "Iniciar
sesion en KranOS" pagina 18.
=» Seleccionar el polipasto deseado en el menu
principal (por ejemplo, polipasto 1).
® Se abre la ventana para el polipasto deseado.
=>» Enla pantalla inicial, en el menu "Ajustes" (tres

barras horizontales), hacer clic en el punto de
menu "Calibrado polipasto".

AJUSTAR LA LONGITUD DEL CABLE

Campo de Campo de
registro longitud registro longitud
del cable del cable
“Limitador de "Limitador de
elevacién arriba elevacién abajo
motor 1" motor 1"

Arriba
accionamiento 1
Limitador de

elevacion

Botones de "Valor
real”

Se abre la ventana de "Calibrado polipasto".

Introducir en los campos de registro la longitud
del cable en la que el gancho debe quedar
parado (fin de la fase de frenado).

(o]

Desplazar el gancho a la posicion deseada y
pulsar el botén "Valor real" bajo el
correspondiente campo de registro.

— En los campos de registro se introduce la
longitud del cable (longitud de cable
desenrollado entre tambor y punto fijo). jNo se
introduce la posicion del gancho!

— La longitud del cable debe introducirse para los
motores 1y 2 (en caso de doble mecanismo
de elevacion) por separado.

Clicar en el botén en pantalla "Guardar en
PLC".

® Se guardan los valores introducidos.



Mantenimiento

En elevacién y descenso:

® ABUControl inicia la fase de frenado del motor
de elevacion justo antes de los valores
introducidos. ABUControl calcula cada vez de
forma individual en qué puntos se inicia la fase
de frenado, segun la velocidad de elevacion
actual.

La préxima vez que se aproxime al punto de
conmutacion del fin de carrera
superior/inferior:

® Se sobrescribe el ajuste anterior.

® ABUControl vuelve a frenar el accionamiento
de elevacion de tal manera que el gancho de
carga solo se mueve a una velocidad de
elevacion lenta inmediatamente antes del
punto de conmutacién del final de carrera.

CONMUTAR ENTE MANDO A
DISTANCIA POR RADIO Y
BOTONERA

Si la gria esta, ademas de para mando a distancia
por radio, equipada con un mando desplazable con
botonera, en caso necesario puede utilizarse la
botonera (por ejemplo, cuando el mando a distancia
por radio no esta disponible).

Para ello hay que cambiar algunos ajustes en la
regleta de hembrillas del cuadro eléctrico de la grua.

Al utilizar una botonera se activa forzosamente un
perfil de movimiento sin escalas. Eso no puede
cambiarse en KranOS. El perfil de movimiento
ajustado el KranOS solo es valido para el manejo con
el mando a distancia por radio.
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Conmutar ente mando a distancia por radio y botonera

EXTRAER EL ACOPLAMIENTO DEL
RECEPTOR

Regleta de hembrillas X2

=>» Abrir el cuadro eléctrico de la grua.
=» Buscarla regleta de hembrillas X2.
=» Extraerla regleta de hembirillas.

INSERTAR EL ACOPLAMIENTO DE LA
BOTONERA.

Las regletas de hembrillas de la botonera ya han sido
conducidas hasta el cuadro eléctrico de la gria y
estan listas alli para su conexion.

Regleta de

Regleta de
hembirillas X2 11

Regleta de
hembrillas X2 13

Enchufar la regleta de hembrillas de la
botonera:

— Regleta de hembrillas X2 11 (bornes 1 a 5)
— Regleta de hembrillas X2 12 (bornes 6 a 15)

— Regleta de hembrillas X2 13 (bornes 16 a 27.
Segun el equipamiento de la gria habra todos
0 solo algunos de los bornes disponibles)

— Regleta de hembrillas X2 14 (bornes 28 a 38.
Segun el equipamiento de la gria es dispondra
de algunos o de no todos los bornes aqui
descritos; quizas incluso no haya siquiera
regleta de hembrillas)



CAMBIO DEL CABLE

En este apartado se describen los pasos de trabajo
necesarios en la sustitucion del cable en un polipasto
de cable con ABUControl. Los pasos que deben
realizarse en el cable mismo se describen en el
manual de producto del polipasto de cable.

La imagenes muestran el proceso en el polipasto de
cable GM modular. El proceso en otros polipastos de
cable no se diferencia mucho.

PREPARAR LA SUSTITUCION DEL
CABLE

-> Desplazar el gancho hasta justo debajo del
area del interruptor de fin de carrera superior.
El punto de conmutacion del final de carrera
superior NO debe estar accionado.

>  Medir y anotar la posicion del gancho.

Asi se simplifica el ajuste del interruptor de fin
de carrera de elevacion tras el cambio en
muchos casos.
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SOLO CON ABUCONTROL CON
MANDO DE CONTACTORES O CON
DOBLE MECANISMO DE
ELEVACION

Para poder desenrollar el cable del tambor
mediante el motor, hay que desmontar el
interruptor de fin de carrera. En caso contrario, el
tambor se parara en la posicién de gancho mas
baja.

EXTRAER EL INTERRUPTOR FIN
DE CARRERA DE ELEVACION

Las imagenes muestra en interruptor de fin de
engranaje 'GPK'. El funcionamiento con el
interruptor de fin de engranaje 'GGS' es
practicamente el mismo.

Interruptor fin
de carrera de Pivote en el
elevacion

tambor del cable

==

Codlificador
absoluto

Eje del interruptor
del fin de carrera
de elevacion

=» Abra la carcasa del interruptor de fin de
carrera de elevacion.

=» Extraer los tornillos (2x)

-> Extraiga el interruptor fin de carrera de
elevacion

4 Dejar el eje del interruptor fin de carrera de
elevacion en su posicion y no girarlo.

Asi se simplifica el ajuste del interruptor de
fin de carrera de elevacion tras el cambio
del cable en muchos casos.

Si se gira el eje sin querer, se mostrara el
mensaje "F_ _ 34: Sustitucién cable:
codificador absoluto 1 no desmontado” o
"F_ _ 33: Sustitucion cable: codificador
absoluto 2 no desmontado®.

e 4 Asegurar el interruptor fin de carrera de
elevacion para que no caiga ni cuelgue de
los cables.



Mantenimiento | Cambio del cable

SOLO CON POLIPASTO DE CABLE
CON ABRAZADERA SOPORTE DEL
INCLINOMETRO

Este apartado solo se aplica cuando en el
polipasto se ha montado una abrazadera soporte
del inclindmetro. Es el caso del polipasto de cable
D con disposicion 4/2 u 8/2 y del polipasto de cable
Z con medidor de inclinacién. En todos los demas
modelos de polipasto de cable con medidor de
inclinacién y sin abrazadera soporte del
inclinémetro puede saltarse este apartado.

=>» Desmontar el medidor de inclinacién antes
de sustituir el cable. Véase "Preparar la
abrazadera soporte del inclindmetro” en el
capitulo "Montaje y conexion del medidor de
inclinacién”, en la pagina 60.

=>» Extraer luego el cable de la abrazadera
soporte del inclindmetro.

De esta forma no se dafia la abrazadera
soporte del inclindmetro al sustituir el cable.

-> Caso necesario, limpiar la abrazadera
soporte del inclindmetro.

El medidor de inclinacion puede ensuciarse
con la grasa del cable.

Si al sustituir el cable se utiliza una malla de union,
la abrazadera soporte del inclindmetro debera
desmontarse igualmente para evitar dafios.
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ACTIVAR LA SUSTITUCION DEL
CABLE EN EL ABUCONTROL

Debe activarse la sustitucion del cable en ABUControl
con un acoplamiento enchufable en el panel eléctrico
del mando del carro o en KranOS. Esto también sera
necesario cuando se desmontoé el interruptor fin de
carrera de elevacion (solo con mando de contactores
o doble mecanismo de elevacion), para poder
accionar el tambor del cable con el motor.

iPELIGRO PARA PERSONAS
POR FUNCION DE SEGURIDAD
PUENTEADA!
Con la sustitucion del cable
activada, el gancho puede elevarse
y descenderse sin tener montado o
activado un interruptor fin de carrera
de elevacion. De esta forma no se
para el gancho en la posicion mas
alta o mas baja. El cable podria
romperse y provocar la caida de la
carga.

Activar la sustitucion del cable solo
cuando deba cambiarse un cable.




Activacion de la sustituciéon de cable por
acoplamiento:

v Vv

Regleta de
machos para
aparcar

Regleta de Acoplamiento con
machos para puente
sustitucion del
cable

Abrir el mando del carro.
Buscar la regleta de machos -X104.

Extraer el acoplamiento de la posicién de
aparcado (regleta de machos superior).

Insertar el acoplamiento en la regleta de
machos inferior.

La sustitucion del cable esta activada. El
tambor del cable puede ahora girar con el
motor sin que ABUControl reciba sefial alguna
del codificador absoluto.

Aparece el mensaje "F_ _ 28: Sustitucion de
cable activa".

Todos los valores de desgaste para el célculo
del estado de sustitucion del cable se borran
para poder iniciar desde el cero el calculo para
el nuevo cable.

La velocidad de traslacién de grua y de carro
queda limitada a velocidad de precision.

Al desplazar la grua o el carro suena la bocina
a intervalos de un segundo.
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O activacion de sustitucion de cable a
través de KranOS:

Para este paso de trabajo es necesario un acceso a
KranOS desde un portatil o una tableta. Debe estar
con sesion iniciada como "SERVICE" (nivel de usuario

(2]

Vista general: Navegacion en KranOS

Usuario "SERVICE" - "Polipasto"

>

>

Ve

Iniciar sesiéon como usuario "SERVICE" (nivel
de usuario [2]) en KranOS. Véase "Iniciar
sesion en KranOS" pagina 18.

Seleccionar el polipasto deseado en el menu
principal (por ejemplo, polipasto 1).

Sumatorio de cargas

Carganominal

Cargaindividual

=

00t

Botén de Botén de "Cambio
"Cambio de de cable tambor
cable tambor de cable 2" (solo
de cable 1". con doble
mecanismo de
elevacion)

Se abre la ventana para el polipasto deseado.

Hacer clic en el botén de "Cambio de cable
tambor de cable 1".

El botén obtiene un fondo verde.

La sustitucién del cable esta activada. El
tambor del cable puede ahora girar con el
motor sin que ABUControl reciba sefial alguna
del codificador absoluto.

Aparece el mensaje "F_ _ 28: Sustitucion de
cable activa".

Todos los valores de desgaste para el célculo
del estado de sustitucion del cable se borran
para poder iniciar desde el cero el calculo para
el nuevo cable.

La velocidad de traslacién de grua y de carro
queda limitada a velocidad de precision.

Al desplazar la grua o el carro suena la bocina
a intervalos de un segundo.
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SOLO CON DOBLE MECANISMO DE
ELEVACION

Para poder cambiar el cable en un doble
mecanismo de elevacion, es necesario poder
controlar por separado el accionamiento de
elevacion 1y el accionamiento de elevacion 2.

Activacion de la sustitucion de cable por
acoplamiento:

=> Extraer el acoplamiento de la posicion de
aparcado (regleta de machos superior).

=>» Insertar el acoplamiento en la regleta de
machos inferior:

— Acoplamiento en posicion izquierda
(contactos 1, 2 y 3): se puede controlar el
tambor de cable del accionamiento de
elevacion 1.

— Acoplamiento en posicion derecha
(contactos 2, 3 y 4): se puede controlar el
tambor de cable del accionamiento de
elevacion 2.

O activacion de la sustitucion de cable
por KranOS:

=» Hacerclicenla ventana, en el boton
correspondiente al polipasto deseado:

— "Cambio de cable tambor de cable 1": El
botén de "Cambio de cable tambor de cable
1" obtiene un fondo verde. Ya puede
controlarse el tambor de cable del
accionamiento de elevacion 1.

— "Cambio de cable tambor de cable 2": El
botén de "Cambio de cable tambor de cable
2" obtiene un fondo verde. Ya puede
controlarse el tambor de cable del
accionamiento de elevacion 2.
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SUSTITUCION DEL CABLE

> Ir soltando el cable del tambor haciéndolo girar
con el motor.

=>» Cambiar el cable. Véase manual de producto
del polipasto de cable.

SOLO CON ABUCONTROL CON
MANDO DE CONTACTORES O CON
DOBLE MECANISMO DE
ELEVACION

MONTAR EL INTERRUPTOR FIN DE
CARRERA DE ELEVACION

-> Desplazar el gancho a la posicion
previamente anotada.

Insertar el interruptor fin de carrera de
elevacion en el pivote del tambor de cable.

Atornillar el interruptor fin de carrera de
elevacion.

v ¥V

Comprobar la posicién de los puntos de
conmutacion.

SOLO CON POLIPASTO DE CABLE
CON ABRAZADERA SOPORTE DEL
INCLINOMETRO

MONTAJE DE LA ABRAZADERA
SOPORTE DEL INCLINOMETRO

=» Montar la abrazadera soporte del
inclindmetro. Véase "Montaje y conexion del
medidor de inclinacion" en pagina 60.
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DESCONECTAR LA SUSTITUCION
DEL CABLE

Una vez cambiado el cable:

=» Enla regleta -X104, extraer el acoplamiento de
la regleta inferior e insertarlo en la posicion de
aparcado (regleta superior).

(0]

Hacer clic en el botén de "Cambio de cable
tambor de cable 1".

La sustitucion del cable esta desactivada.
El boton ya no tiene un fondo verde.

Accionar el pulsador de paro de emergencia o
la bocina para confirmar el mensaje: "F_ _ 28:
Sustitucion de cable activa".

Si los puntos de conmutacién han
cambiado:

Normalmente se puede obviar el ajuste del interruptor
de fin de carrera de elevacion tras el cambio del cable
en muchos casos, ya que la posicion del gancho de
carga se ha medido antes y se ha realizado al final un
desplazamiento hasta ella. En casos especiales
(cuando el cable estaba muy dafiado o mal enrollado
en el tambor) puede ser necesario reajustar de nuevo
los puntos de conmutacion.

-> Reajustar los puntos de conmutacioén para el
final de carrera inferior, el final de carrera
superior y el final de carrera de seguridad.

Véase "Ajustar los puntos de conmutacién
para el fin de carrera de seguridad y para el fin
de carrera de elevacion superior." en pagina
79.

Véase "Ajustar el punto de conmutacion para
el fin de carrera de elevacion abajo" en pagina
40.

Referenciar de nuevo el codificador absoluto.
Véase "Referenciar el codificador absoluto”
pagina 149.

Si se ha instalado un medidor de
inclinacion:
Cuando se ha montado un medidor de inclinacion,

sera necesario calibrarlo de nuevo. Véase "Calibrado
del medidor de inclinacion" en pagina 65.
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Calibrado basico del sensor de carga

CALIBRADO BASICO DEL SENSOR
DE CARGA

Si se cambia el travesario de punto fijo con sensor de
carga o se sustituye un sensor de carga en el
travesano de punto fijo, el sensor de carga debera ser
calibrado totalmente de nuevo. Este calibrado es un
procedimiento basico importante que no tiene nada
que ver con el calibrado del sistema de medicion de
cargas con una carga de ensayo suspendida, sino
que establece el punto de referencia para todas las
mediciones de carga. En este calibrado basico, el
sensor de carga no debe tener carga alguna. El cable
y la trécola tampoco deben cargar el sensor, por lo
que sera necesario desmontarlos para el calibrado
basico.

Tras el calibrado basico del sensor de carga hay que
calibrar también de nuevo la carga cero (sin carga) y
el sistema de medicién de cargas con una carga de
ensayo suspendida.

En un sistema de medicion de cargas con perno de
medicion, el perno de medicién no necesita un
calibrado basico. El calibrado del sistema de medicion
de cargas con una carga de ensayo suspendida si
que sera necesario también con un perno de
medicion.

Para este paso de trabajo es necesario un acceso a
KranOS desde un portatil o una tableta. Debe estar
con sesion iniciada como "SERVICE" (nivel de usuario

(2]

ABRIR EL CALIBRADO DEL
POLIPASTO

Vista general: Navegacion en KranOS

Usuario "SERVICE" - "Polipasto" - "Calibrado
polipasto"

=>» Iniciar sesién como usuario "SERVICE" (nivel
de usuario [2]) en KranOS. Véase "Iniciar
sesion en KranOS" pagina 18.
=» Seleccionar el polipasto deseado en el menu
principal (por ejemplo, polipasto 1).
® Se abre la ventana para el polipasto deseado.
=>» Enla pantalla inicial, en el menu "Ajustes” (tres

barras horizontales), hacer clic en el punto de
menu "Calibrado polipasto".
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CALIBRADO BASICO DEL SENSOR
DE CARGA

La zona derecha de la ventana de "Calibrado
polipasto" esta pensada para el calibrado basico. Este
paso solo sera necesario cuando se haya sustituido el
travesafno de punto fijo o el sensor de carga.

El sensor de carga no debe tener carga alguna. El
cable y la trocola tampoco deben cargar el sensor.
Por ello hay que desmontar la bolsa del cable del
travesafio de punto fijo. El travesafio de punto fijo no
debe estar bloqueado ni sujeto a alguna otra tensién
mecanica.

Calihmrseq,sor de carga

Botoén de "Calibrar
sensor de carga”

® Se abre la ventana de "Calibrado polipasto”.

=» Hacer clic en el botén de "Calibrar sensor de
carga".

iRealmente quiere calibrar
el sensor de carga?

Cancelar el calibrado

Realizar e} calibrado

Botén "Realizar el
calibrado”

® Aparece una pregunta de seguridad.
=» Hacer clic en el botén "Realizar el calibrado”.

101

Calibrado basico del sensor de carga

Calibrar sensor de carga

A

Desconectar interruptor de desconexién de la red.
Reconectar pasados 60 sec.

Boton de "Calibrar sensor de carga" queda en
gris.
El modo de calibracion esta activado.

Desconectar la grua por el interruptor de
conexion a la red o interruptor de desconexion
de la red.

Esperar 60 segundos.
Volver a conectar la grua.

El ABUControl se vuelve a poner en marcha.

oo*‘b “0

Adicionalmente, durante este nuevo arranque
se realiza el calibrado del sensor de carga.

CALIBRADO DEL SISTEMA DE
MEDICION DE CARGAS CON UNA
CARGA DE ENSAYO ELEVADA

Tras el calibrado basico del sensor de carga hay que
calibrar también de nuevo la carga cero (sin carga) y
el sistema de medicion de cargas con una carga de
ensayo suspendida.

=>» Calibrar de nuevo del sistema de medicion de
cargas con una carga de ensayo elevada.
Véase "Calibrado del sistema de medicién de
cargas con una carga de ensayo elevada" en
la pagina 52.



MOSTRAR ESTADO DE EJES DE
GRUA

En KranOS pueden verse informaciones sobre el
estado actual de todos los ejes de la grua (traslacion
de la grua, traslacion del carro y polipasto).

Para este paso de trabajo es necesario un acceso a
KranOS desde un portatil o una tableta. Debe estar
con sesion iniciada como "CUSTOMER" (nivel de

usuario [1]). o como "SERVICE" (nivel de usuario [2],).

MOSTRAR EJE DE GRUA

Vista general: Navegacion en KranOS

Usuario "CUSTOMER" o "SERVICE" - "Traslacién
de la grua"

Usuario "CUSTOMER" o "SERVICE" - "Traslacién
del carro"

Usuario "CUSTOMER" o "SERVICE" - "Polipasto"

Solo se muestran los ejes de la gria que estan
realmente disponibles en ella.

En la ventana se muestran solo los componentes
que estan realmente disponibles en la grua.

=> Iniciar sesién como "CUSTOMER" (nivel de
usuario [1],) o "SERVICE" (nivel de usuario [2])
en KranOS. Véase "Iniciar sesion en KranOS"
en la pagina 18.

=» Seleccionar el eje de grua deseado en el menu
principal (por ejemplo, traslacion de la grua).
® Aparece la ventana para el eje de la grua
deseado.

Las ventanas difieren algo entre si
dependiendo del eje seleccionado.

Mantenimiento
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Traslacion de la grua:

Convertidor de frecuencia traslacion de la

gria -TA61 y -TA62

Interruptor de corte

Descon
pre
retroceso

Convertidor de frecy

| [+| Perfil de nave
i

Mostrar estado de ejes de grua

Velocidad de régimen

Listo

0.0 m/min

En marcha

e

Paos 1
conmutador
1]

retroceso
-B73 4-NC

-B74 4-NC

4-NO
Posicion 4-HO
conmutador

]

Bf8 Autoriza

Perfil de la nave

Interruptor fin de carrera de la gria (-B71):
Aqui se muestra la posicién de conmutacion
del interruptor fin de carrera de la grua.

Fondo verde: el interruptor de fin de recorrido
no ha sido accionado

Fondo azul: el interruptor de fin de recorrido ha
sido accionado.

Los interruptores de fin de carrera de la grua
se utilizan para una desconexion previa y una
desconexion final. En direccion hacia el final de
la via de grua se utilizan interruptores de
cruceta (-B71) mientras que en direccion hacia
una grua contigua se utilizan fotocélulas de
reflexion (en lugar de —-B71 son —-B711 y -
B712, asi como -B713 y —B714).

Interruptores fin de carrera de la grua
adicionales (-B72): Adicionalmente a -B71,
cada interruptor fin de carrera de la grua puede
estar duplicado para cada punto de
conmutacion y cada direccion de
desplazamiento, para aumentar la seguridad
del sistema.

Distanciamiento entre grias

Desconexion
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Interruptor fin de
carrera de la grua
-B71

Desconexion

previa
avance

Velocidad real

0.0 m/min

Desconexion
final
avance avance
2-NC 2-NO 1-NC 1-NO

2-NC 2-NO 1-NC 1-NO

Autorizacion
avance

Espaciamiento entre gruas

Convertidor de frecuencia traslacion de la grua
(-TAB1 y -TAB2): Aqui se muestra el estado del
convertidor de frecuencia en traslacién de la
grua:

"Listo": El convertidor de frecuencia esta listo
para servicio.

"En marcha": El convertidor de frecuencia esta
activo, por lo que el motor gira.

"Velocidad de régimen": Velocidad a la que el
motor debe girar.

"Velocidad real": Velocidad a la que esta
girando el motor.

Con gruas sin guiado electronico por el carril
se utiliza para ambos accionamientos de
traslacion de la grua un convertidor de
frecuencia comun (-TA61). Con guiado
electronico por el carril o con accionamiento
cuadruple de grua, se muestra un convertidor
de frecuencia -TA62 adicional.

Interruptores de cruceta para el control del
perfil de la nave (-B76 / -B77): Aqui se
muestra la posicion actual del conmutador de
los interruptores de cruceta, que se utilizan
para el control del perfil de la nave. Con la
combinacién de ambos interruptores de
cruceta con seis estados de conmutacién cada
uno se pueden recopilar hasta 36 posiciones
distintas.



Fotocélulas de reflexion para espaciamiento
entre gruas (-B73): Aqui se muestran los
estados de conmutacion de las fotocélulas de
reflexion para el espaciamiento entre gruas.

En el espaciamiento entre gruas, la grua frena
y pasa a velocidad de precision (desconexion
previa) o queda totalmente parada
(desconexion final) cuando la distancia a la
grua contigua es menor a un valor
determinado.

Para cada punto de conmutacion y cada
direccién de desplazamiento se utiliza una
fotocélula de reflexion.  ABUControl controla
al mismo tiempo el contacto ruptor (NC) y el
contacto de cierre (NO) de todas las
fotocélulas de reflexion.

El contacto de conmutacion 1 se utiliza para la
desconexion final en avance, el contacto de
conmutacion 2 para la desconexion previa en
avance, el contacto de conmutacién 3 para la
desconexion previa en retroceso y el contacto
de conmutacioén 4 para la desconexion final en
retroceso.

El espaciamiento entre gruas se utiliza con
frecuencia para impedir que las grias queden
a distancias inferiores a un determinado valor,
por ejemplo por cuestiones de estatica de la
nave. El espaciamiento entre gruas puede
utilizarse también junto con el seguro
anticolisién (véase interruptor fin de carrera de
la grua -B71).

Fotocélulas de reflexion adicionales para
espaciamiento entre gruas (-B74):
Adicionalmente a -B73, cada fotocélula de
reflexion puede estar duplicada para cada
punto de conmutacién y cada direccion de
desplazamiento, para aumentar la seguridad
del sistema.

Mantenimiento
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Fotocélula para transmision de sefial en
espaciamiento entre grias dependiente de la
carga (-B78):

Si el espaciamiento entre grias depende de la
carga, la grua frena y para cuando se supera
una distancia minima respecto a la grua
contigua y se transporta una carga superior a
un valor preajustado.

Para que en ambos mandos de grua y grua
contigua se conozca si en la otra gria se ha
infrapasado o sobrepasado la carga ajustada,
esta informacion se transmite entre ambas
gruas mediante una fotocélula. Cada grua
cuenta para ello con una fotocélula para la
transmisién de la sefal de autorizacion como
emisor y otra como receptor.

Aqui se muestra qué sefial esta presente
ahora mismo en el receptor. La zona 1 muestra
la sefal de autorizacion en direccidon hacia
delante. La zona 3 muestra la sefal de
autorizacién en direccion hacia atras.

NC con fondo azul, NO con fondo verde: No se
alcanza la carga preajustada. La grua recibe
una sefial de autorizacion de la grda contigua.
NC con fondo verde, NO con fondo azul: Se ha
superado la carga preajustada. La grua no
recibe sefial de autorizacion de la grda
contigua.

La carga se puede programar en los
parametros ampliados. Véase "Ajustar los
parametros ampliados para perfiles de
traslacion (perfiles de traslacion de grua y
carro)" en pagina 114.
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Traslacion del carro:
Convertidor de frecuencia
traslacion del carro -TA41

Interruptor de corte

“ Desconexion fi

izquierda

Convertidor de frecuencia

Velocidad de régimen
Listo

0.0 m/min

En marcha

Perfil de nave

|5

an conmutador

0
Pasicion
conmutador

0

Perfil de la nave

— Interruptor fin de carrera del carro (-B51): Aqui
se muestra la posicion del interruptor fin de
carrera del carro.

Fondo verde: el interruptor de fin de recorrido
no ha sido accionado

Fondo azul: el interruptor de fin de recorrido ha
sido accionado.

— Convertidor de frecuencia traslacion del carro
(-TA41): Aqui se muestra el estado del
convertidor de frecuencia en traslacion del
carro:

"Listo": El convertidor de frecuencia esta listo
para servicio.

"En marcha": El convertidor de frecuencia esta
activo, por lo que el motor gira.

"Velocidad de régimen": Velocidad a la que el
motor debe girar.

"Velocidad real": Velocidad a la que esta
girando el motor.
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Interruptor fin de carrera del carro - B51

Desconexion
final
derecha

Velocidad real

0.0 m/min

— Interruptores de cruceta para el control del
perfil de la nave (-B56 / -B57): Aqui se
muestra la posicion actual del conmutador de
los interruptores de cruceta, que se utilizan
para el control del perfil de la nave. Con la
combinacién de ambos interruptores de
cruceta con seis estados de conmutacién cada
uno se pueden recopilar hasta 36 posiciones
distintas.
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Polipasto:

Convertidor de frecuencia del Interruptor fin de carrera de
polipasto -1TA21 y -2TA21 elevacién -B31 y -B32

Interruptor de corte

! Limitador de Fase frenado ado imi r de Final de carrera ﬂ

abajo i glevacion arriba de seguridad

Convertidor de frecuencd

Listo Velocidad de régimen Velocidad real

0.0 m/min 0.0 m/min
En marcha

Eatbd Carga individual Sumatoric de cargas Contador de sobrecargas
nominal ]
321 0.0t 0.0t 0
Cambio de Cambio de

D;:-} Puenteado Seguro cable cable
i)

de sobrecarga tambor de tambor de
cable 2
Botones en pantalla Indicador de carga
— Interruptor fin de carrera de elevacion (-B31): Indicacién de carga: Aqui se muestran los resultados
Aqui se muestra la posicion del interruptor de del sistema de medicion de cargas:

fin de carrera de elevacion. " - . .
Carga nominal": capacidad maxima de carga

Fondo verde: el interruptor fin de carrera de del polipasto
elevacion no ha sido accionado

Fondo azul: el interruptor fin de carrera de
elevacion ha sido accionado.

"Carga individual": carga actual detectada en el
polipasto

"Sumatorio de cargas": La suma de las cargas

En caso de doble mecanismo de elevacién se : "
en todos los polipastos o en todas las gruas.

aplica un segundo interruptor fin de carrera de
elevacion -B32 para el segundo tambor de "Contador de sobrecarga": Cantidad de

cable. movimientos de elevacion con sobrecarga. La
cifra aumenta en 1 cuando el polipasto iza una
carga superior a la capacidad maxima de
carga de la grua.

En caso de polipasto con mando de
contactores: La posicién actual del conmutador
se muestra solo mientras el polipasto asciende

o desciende. Cuando el_polipasto esta parado, — Botones en pantalla: Aqui se pueden activar
los puntos de conmutacion quedan con fondo funciones para labores de servicio técnico.
azul.
_ _ . "Puenteado Seguro de sobrecarga": véase
— Convertidor de frecuencia polipasto (-1TA21): "Puenteado del seguro de sobrecarga” en
Aqui se muestra el estado del convertidor de pagina 55.

frecuencia del polipasto: . .
"Cambio de cable tambor de cable": véase
"Listo": El convertidor de frecuencia esta listo "Cambio del cable", pagina 96.

para servicio.

"En marcha": El convertidor de frecuencia esta
activo, por lo que el motor gira.

"Velocidad de régimen": Velocidad a la que el
motor debe girar.

"Velocidad real": Velocidad a la que esta
girando el motor.

En caso de doble mecanismo de elevacion se
muestra un convertidor de frecuencia adicional
-2TA21 para el segundo tambor de cable.
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SELECCIONAR PERFILES DE
MOVIMIENTO

Para los movimientos de todos los tres ejes
(traslacion de grua, de carro y elevacion/descenso)
pueden seleccionarse distintos perfiles de
movimiento. Con ello puede determinarse el
comportamiento basico de movimientos.

Para este paso de trabajo es necesario un acceso a
KranOS desde un portatil o una tableta. Debe estar
con sesion iniciada como "SERVICE" (nivel de usuario

(2.

SELECCIONAR EL PERFIL DE MOVIMIENTO

Seleccionar perfiles de movimiento

ABRIR LA SELECCION DEL PERFIL
DE MOVIMIENTO

Vista general: Navegacion en KranOS

Usuario "SERVICE" - "Perfil de movimiento"

->

Iniciar sesién como usuario "SERVICE" (nivel
de usuario [2]) en KranOS. Véase "Iniciar
sesion en KranOS" pagina 18.

En la pantalla inicial, en el menu "Ajustes” (tres
barras horizontales), hacer clic en el punto de
menu "Perfil de movimiento".

Campos de seleccion para perfiles de movimiento

Perfil de movimiento

Pégina de inicio / Perfil de movimiento

Perfil de traslacién de griia

sin escalas sin escalas

(@ Leer PLC

Regul. sincroniz, traslacién gnia
Curva sensibilidad

Botén "Guardar en PLC"

Aparece la ventana "Perfil de movimiento".

Se muestran los ajustes actuales.

*..

Seleccionar el perfil de movimiento deseado en
el eje de la grua:

— Sin etapas: con un botén de dos etapas o
mando maestro se puede acelerar en la
segunda etapa hasta un valor maximo
mientras se mantenga pulsado. Cuando se
retorna el boton 0 mando maestro a la primera
etapa, el accionamiento mantiene la velocidad
alcanzada. Cuando se suelta el boton o mando
maestro, la velocidad se reduce.

— Dos etapas: con un botén de dos etapas o
mando maestro se puede acelerar el motor en
la primera etapa a una velocidad de precision
preestablecida y en la segunda etapa se
acelera a una segunda velocidad rapida
preestablecida.

— Valor analégico lineal: con un mando maestro
proporcional se puede acelerar y frenar el
motor sin escalas. Cuando mas se acciona el
mando maestro, mas rapidamente se mueve el
motor. Por ello, la relacion entre mando
maestro y motor es lineal.

Perfil de traslacién de carro

ar en PLC

£l sincr. traslacién carro
‘Curva de sensibilidad
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= Perfil de elevacién Control individual

sin escalas desactivado

desactivado
solo control individual
con mando conjunto

con traslacién del carro conjunta
Regul. sincronizacién de polipasto

Curva de sensibilidad

Valor analégico curva S: como antes. La relacién
entre mando maestro y motor es en forma de S
Por ello, en la zona alrededor del punto cero del
mando maestro (motor parado) se necesita
relativamente mucho movimiento en el mando
maestro, mientras que en los topes superior e inferior
del mando maestro hay relativamente menos
movimiento. Con ello se puede posicionar la grda con
maxima precision al realizar movimientos lentos.

=>» Clicar en el botén en pantalla "Guardar en

PLC".

' SOLO EN FUNCIONAMIENTO
TANDEM

->

Iniciar sesién en la segunda grua y ajustar
el mismo perfil de movimiento en la ventana
"Perfil de movimiento".

Si en la segunda grua hay otro perfil de
movimiento programado, aparecera el
mensaje "F0026: Funcionamiento tandem:
perfiles de traslacién distintos" cuando se
activa el funcionamiento tandem.
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AJUSTAR CONTROL INDIVIDUAL
PARA EMISOR DEL ABUREMOTE

SOLO CON ABUREMOTE JOYSTICK
CON CONTROL INDIVIDUAL

Con un emisor ABURemote tipo Joystick con
control individual (emisor con tres mandos
maestros) se puede ajustar el modo del control
individual en KranOS. Véase también el manual de
producto "Joystick".

Para este paso de trabajo es necesario un acceso
a KranOS desde un portatil o una tableta. Debe
estar con sesion iniciada como "CUSTOMER"
(nivel de usuario [1]). o como "SERVICE" (nivel de
usuario [2] ).

ABRIR LA SELECCION DEL PERFIL
DE MOVIMIENTO

Vista general: Navegacion en KranOS

Usuario "CUSTOMER" o "SERVICE" - "Perfil de
movimiento"

=> Iniciar sesién como "CUSTOMER" (nivel de
usuario [1] ) o "SERVICE" (nivel de usuario
[2]) en KranOS. Véase "Iniciar sesion en
KranOS" en pagina 18.

=>» Enla pantalla inicial, en el menu "Ajustes"
(tres barras horizontales), hacer clic en el
punto de menu "Perfil de movimiento".
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Ajustar control individual para emisor del ABURemote

AJUSTAR EL CONTROL
INDIVIDUAL

Campo de seleccion
"Control individual”

Aparece la ventana "Perfil de movimiento".

Se muestra el ajuste actual.

)
°
=>» Enel campo de seleccién "Control
individual", seleccionar el valor deseado:

— "Desactivado": El control individual esta
desactivado. El mando maestro central del
emisor ABURemote no tiene funcion.

— "Solo control individual": Los carros se
pueden manejar independientemente uno
del otro. Uno de los mandos maestros en el
emisor controla el carro | y el otro mando
maestro controla el carro Il. El interruptor
basculante para mando conjunto no tiene
funcion.

— "Con mando conjunto": Los carros pueden
manejarse independientemente, como se
ha descrito antes. Adicionalmente puede
cambiarse el interruptor basculante del
emisor a mando conjunto. Entonces, el
mando maestro de la derecha manejara
ambos carros en mando conjunto, el mando
maestro central no tiene funcién.

— "Con traslacién del carro conjunta”: Los
carros pueden manejarse
independientemente, como se ha descrito
antes. Adicionalmente puede cambiarse el
interruptor basculante del emisor a
traslacion conjunta de carro. EI mando
maestro de la derecha controla entonces la
traslacion conjunta de ambos carros. Los
polipastos de ambos carros se pueden
seguir manejando independientemente el
uno del otro con los mandos maestros
central y derecho.

=» Clicar en el botén en pantalla "Guardar en
PLC".

Al ajustar el control individual, los recorridos de
frenado se alargan. Véase manual de producto
"Mando a distancia por radio ABURemote Joystick
de ABUS".
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elevacion

PUENTEAR PROVISIONALMENTE EL
INTERRUPTOR DE FIN DE
RECORRIDO Y EL LIMITADOR DE
ELEVACION

Provisionalmente, por ejemplo en reparaciones, se
pueden puentear todos los interruptores de fin de
recorrido y limitadores de elevacion (excepto el final
de carrera de seguridad).

Para este paso de trabajo es necesario un acceso a
KranOS desde un portatil o una tableta. Debe estar
con sesion iniciada como "SERVICE" (nivel de usuario

(2.

ABRIR LA VENTANA DEL PERFIL DE
MOVIMIENTO

Vista general: Navegacion en KranOS

Usuario "SERVICE" - "Perfil de movimiento"

>

Iniciar sesién como usuario "SERVICE" (nivel
de usuario [2]) en KranOS. Véase "Iniciar
sesion en KranOS" pagina 18.

En la pantalla inicial, en el menu "Ajustes” (tres
barras horizontales), hacer clic en el punto de
menu "Perfil de movimiento".

PUENTEAR EL INTERRUPTOR DE FIN
DE RECORRIDO Y EL LIMITADOR DE
ELEVACION

A iPELIGRO POR FUNCIONES DE

SEGURIDAD PUENTEADAS!
Si los interruptores de fin de
recorrido y limitadores de elevacién
estan puenteados, la grua (el carro)
ya no frena ni para en los puntos de
conmutacién previstos. Pueden
surgir situaciones peligrosas y
causar graves lesiones o la muerte
de personas.

Puentear interruptores de fin de
recorrido y limitadores de elevacién
solo en caso de reparaciones o
ajustes. Se trabajara con la grua con
especial cuidado.
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Ve

Puentear provisionalmente el interruptor de fin de recorrido y el limitador de

Conmutador "Puentear
interruptores y
limitadores de recorrido”

(3 Restablecer conw. de frecuencia a valar de fibrica

do

Aparece la ventana "Perfil de movimiento".

Hacer clic en el conmutador "Puentear
interruptores y limitadores de recorrido"

El fondo del conmutador se ilumina en rojo.

Quedan puenteados todos los interruptores de
fin de recorrido (interruptor fin de carrera del
carro de todos los carros e interruptor fin de
carrera de la grua en forma de interruptores de
cruceta, sensores de distancia, fotocélulas de
reflexion como desconexion previa y
desconexion final) y todos los limitadores de
elevacion (limitador de elevacion superior e
inferior de todos los polipastos), asi como el
control de perfil de nave.

La grua, el carro y el polipasto pueden
moverse a velocidad lenta.

Se muestra el mensaje FO0064 "Todos los
interruptores de fin de recorrido y limitadores
de elevacién puenteados”.

El puenteado se queda conectado hasta que
se desconecta con el botén "Puentear
interruptores y limitadores de recorrido".

El puenteado también se queda conectado
cuando se apaga y vuelve a encender la grua.
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INVERTIR DIRECCION DE )
DESPLAZAMIENTO DE GRUA'Y
CARRO

En determinados casos puede ser necesario invertir la
direccién de desplazamiento de la grda o el carro. Por
ejemplo, cuando la grua se instala de forma distinta a
como consta en la documentacién de planificacion.

Se invierten asi todos los datos relativos a la direccién
de desplazamiento. Esto afecta, por ejemplo, a los
botones del emisor del mando a distancia por radio, a
todas las indicaciones en KranOS, los limitadores de
desplazamiento valorados como interruptores de
cruceta y sensores de distancia, todos los mensajes
de error relativos a la direccion de desplazamiento,
etc.

Para este paso de trabajo es necesario un acceso a
KranOS desde un portatil o una tableta. Debe estar
con sesion iniciada como "SERVICE" (nivel de usuario

(2]

Invertir direccién de desplazamiento de grua y carro

ABRIR LA VENTANA DEL PERFIL DE
MOVIMIENTO

Vista general: Navegacion en KranOS

Usuario "SERVICE" - "Perfil de movimiento"

e 2

Iniciar sesién como usuario "SERVICE" (nivel
de usuario [2]) en KranOS. Véase "Iniciar
sesion en KranOS" pagina 18.

En la pantalla inicial, en el menu "Ajustes” (tres
barras horizontales), hacer clic en el punto de
menu "Perfil de movimiento".

INVERTIR LA DIRECCION DE DESPLAZAMIENTO DE GRUA Y CARRO

Conmutador "Intercambiar dir.
trasl. graa”

() Restablecer conv. de frecuencia a valor de fabrica

- Puentear interruptores y limitadores de recorrido

Conmutador "Intercambiar
dir. trasl. carro"

rdir. trasl. carro

() Parametrizar de nuevo todo el convertidor de frecuencia

® Aparece la ventana "Perfil de movimiento".
=» Hacer clic en los conmutadores "Intercambiar
dir. trasl. grua" o "Intercambiar dir. trasl. carro".
® El fondo se ilumina en azul.

Se invierten (intercambian) todos los datos
relativos a la direccion de desplazamiento para
traslacion de la grua o traslacién del carro.

® El cambio en la direccion de desplazamiento
es permanente y no varia incluso cuando se
apaga y vuelve a encender la grua.
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AJUSTAR LA REGULACI()N DE
SINCRONIZACION

El control de sincronizacion para traslacion de la graa,
traslacion del carro y elevacion/descenso viene
ajustado de fabrica y adecuado para la mayoria de las
situaciones.

En caso necesario, se pueden ajustar la desviacion
maxima de sincronizacion y la curva de sensibilidad a
las situaciones de la nave.

Para este paso de trabajo es necesario un acceso a
KranOS desde un portatil o una tableta. Debe estar
con sesion iniciada como "SERVICE" (nivel de usuario

(2]

ABRIR LOS AJUSTES DE LA )
REGULACION DE SINCRONIZACION

Vista general: Navegacion en KranOS

Usuario "SERVICE" - "Perfil de movimiento"

=» Iniciar sesién como usuario "SERVICE" (nivel
de usuario [2]) en KranOS. Véase "Iniciar
sesion en KranOS" pagina 18.

=» Enla pantalla inicial, en el menu "Ajustes" (tres
barras horizontales), hacer clic en el punto de
menu "Perfil de movimiento".

AJUSTAR LA REGULACION DE
SINCRONIZACION

A iPELIGRO POR AJUSTES

INCORRECTOS!
Si el ajuste no es correcto, la
regulacion de sincronizacion no
funcionara bien. Puede pasar, por
ejemplo, que las gruas, los carros o
los ganchos no se desplacen con
sincronicidad en mando conjunto o
funcionamiento tandem y se
separen. La carga podria caer y
lesionar o incluso matar a personas.

iModificar los ajustes con precision
y comprobar en detalle el
funcionamiento!

Ajustar la regulacién de sincronizacion
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"Regul. sincroniz. traslacion
grua Curva sensibilidad" y
"Regul. sincr. traslacion
carro Curva de sensibilidad"

Wﬁ;d 5 Desviacion méxima de
o sincronizacién de polipasto
"Desviacion "Desviacion
maxima de max. de
sincronizacioén en sincronizaci
traslacion de on de
grua"y polipasto”
"Desviacion max. en metros

de sincronizacion
traslacion carro”
en milimetros

Aparece la ventana "Perfil de movimiento".

Se muestran los ajustes actuales de la
regulacion de sincronizacion.

Ajustar en pasos pequefios la curva de
sensibilidad para traslacion de la grua,
traslacion del carro y elevacién/descenso a las
circunstancias de la nave y verificarlo una y
otra vez con movimientos de prueba.

La curva de sensibilidad puede ajustarse entre
'0,01"y '10,0". El valor mas pequefio (factor
0,01) corresponde a un comportamiento de
regulacion lento. Cuanto mayor sea el factor,
mayor sera la sensibilidad del comportamiento
de regulacion.

Ajustar en pasos pequefios la desviacion
maxima de sincronizacion en milimetros a las
circunstancias de la nave y verificarlo una y
otra vez con movimientos de prueba.

La desviacion maxima de sincronizacion es la
distancia maxima de grua, carro o gancho en
mando conjunto o funcionamiento tandem.

Clicar en el botén en pantalla "Guardar en
PLC".
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PONER DE NUEVO EN MARCHA LA
GRUA

SOLO CON LA FUNCION DE
REINICIO DE LA GRUA

La funcién de "Reiniciar la grua" sirve para un
nuevo arranque de la grua por un corte en la
tension de servicio.

Para este paso de trabajo es necesario un acceso
a KranOS desde un portatil o una tableta. Debe
estar con sesion iniciada como "SERVICE" (nivel
de usuario [2]).

ABRIR LA PAGINA DE
DIAGNOSTICO DEL PLC

Vista general: Navegacion en KranOS

Usuario "SERVICE" - "Diagndstico PLC"

=» Iniciar sesién como usuario "SERVICE"
(nivel de usuario [2]) en KranOS. Véase
"Iniciar sesiéon en KranOS" pagina 18.

=>» Enla pantalla inicial, en el menu "Ajustes"

(tres barras horizontales), hacer clic en el
punto de menu "Diagnéstico del PLC".

PONER DE NUEVO EN MARCHA LA
GRUA

Estado proyecto de arranque

PLC R VALID BOOT PROJECT

Nombre de nudo SoMaquina Firma de aplicacion

PLC_ABUControl_Master_M241 3831565779

Reiniciar la gria

7

Botén "Reiniciar la

grua"
® Aparece la ventana de "Diagnéstico PLC".
=» Hacer clic en el botén "Reiniciar la grua".
® Se interrumpe momentaneamente la

tension de servicio y se vuelve a conectar.

® Se reinicia el mando de la graa.
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AJUSTAR LOS PUNTOS DE
CONMUTACION DEPENDIENTES DE
LA CARGA

Mediante los puntos de conmutacion dependientes de
la carga se pueden activar funciones adicionales en la
grua. Se pueden utilizar aqui salidas en el mando de
la grua, que se conectaran cuando la grda eleve una
carga superior a la determinada.

Para la grda (sumatorio de cargas) y para cada
polipasto hay hasta dos puntos de conmutacién
dependientes de la carga. La planificacion y la
conexion eléctrica de las salidas se realiza mediante
encargo especifico. El ajuste de las cargas se realiza
en KranOS para cada punto de conmutacion.

Dos aplicaciones para esta funcion podrian ser, por
ejemplo, las luces de aviso (se enciende una luz
verde cuando se estd a menos del 85 % de la
capacidad maxima de carga) o el mando de una pinza
o cuchara bivalva (a partir del 10 % de la capacidad
maxima de carga, la pinza o cuchara ya no se debe
abrir).

Para este paso de trabajo es necesario un acceso a
KranOS desde un portatil o una tableta. Debe estar
con sesion iniciada como "SERVICE" (nivel de usuario

(2.

ABRIR LOS AJUSTES PARA EL
PUNTO DE CONMUTACION
DEPENDIENTE DE LA CARGA

Vista general: Navegacion en KranOS

Usuario "SERVICE" - "Punto de conmutacién
dependiente de la carga”

En la ventana se muestran solo los polipastos que
estan realmente disponibles en la grua.

>

Iniciar sesién como usuario "SERVICE" (nivel
de usuario [2]) en KranOS. Véase "Iniciar
sesion en KranOS" pagina 18.

>

En la pantalla inicial, en el menu "Ajustes" (tres
barras horizontales), hacer clic en el punto de
menu "Punto de conmutacién dependiente de
la carga".



Mantenimiento

AJUSTAR LOS PUNTOS DE

CONMUTACION
Puntos de Puntos de
conmutacion conmutacion

dependientes de
la carga para la
grua

dependientes de la
carga para el
polipasto 1

< Puntos de conmu

dientes de la carga

Puntos de Puntos de
conmutacioén conmutacioén
dependientes dependientes de
de lacarga 1 la carga 2

® Se abre la ventana "Puntos de conmutacion
dependientes de la carga".

Se muestran los ajustes actuales.

Introducir la carga a partir de la cual debe
conectarse la salida correspondiente.

— Puede introducirse la carga por separado para
la grua (sumatorio de cargas de los dos
polipastos) y para el (o los) polipasto(s)
individualmente.

— Se dispone de hasta dos puntos de
conmutacioén en cada caso, que pueden
conectar con distintas cargas.

— En el esquema eléctrico constan las demas
funciones de los puntos de conmutacién
dependientes de la carga y de la conexion
eléctrica.

>

Clicar en el botén en pantalla "Guardar en
PLC".

La funcién de los puntos de conmutacion
dependientes de la carga es controlada por el PLC.
Para ello, cada salida de cada punto de conmutacion
dependiente de la carga tiene una entrada adicional.
Cuando se activa una salida, debe haber la
correspondiente sefial en la entrada. Si no existe esta
sefial, se emite un mensaje de error. La conexion
eléctrica se realiza por encargo especifico y consta en
el esquema eléctrico.
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Ajustar el seguro de cable destensado

AJUSTAR EL SEGURO DE CABLE
DESTENSADO

El seguro de cable destensado impide que el cable
siga desenrollandose cuando se ha depositado la
carga o la trécola se apoya. Se interrumpe el
descenso cuando la carga medida en el gancho es
inferior a un valor preajustado. Sin el seguro de cable
destensado, el cable podria seguir desenrollandose
del tambor y colgar suelto, lo cual podria causar un
posterior enrollado en el tambor con posicién o
pretension incorrectas.

En la carga medida en el gancho puede considerarse
algun medio de sujecién de carga (por ejemplo, un
travesano), para poder restar su carga de la carga
medida. En KranOS se puede ajustar la carga
minima. Sin embargo, si el indicador de carga se ha
puesto a cero con la funcién de "Tara", no se tendra
en cuenta para el seguro de cable destensado.

Para este paso de trabajo es necesario un acceso a
KranOS desde un portatil o una tableta. Debe estar
con sesion iniciada como "SERVICE" (nivel de usuario

(2]

AJUSTAR EL SEGURO DE CABLE
DESTENSADO

Vista general: Navegacion en KranOS

Usuario "SERVICE" - "Punto de conmutacién
dependiente de la carga”

->

Iniciar sesién como usuario "SERVICE" (nivel
de usuario [2]) en KranOS. Véase "Iniciar
sesion en KranOS" pagina 18.

>

En la pantalla inicial, en el menu "Ajustes” (tres
barras horizontales), hacer clic en el punto de
menu "Punto de conmutacién dependiente de
la carga".
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AJUSTAR EL SEGURO DE CABLE
DESTENSADO

Seguro de cable destensado

Seguro de cable destensado 1

@ Guardpr en PLC
H
|

Carga
minima

Botén "Guardar en
PLC"

Se abre la ventana "Puntos de conmutacion
dependientes de la carga".

Se muestran los ajustes actuales.

Introducir la carga minima, a partir de la que
debe interrumpirse el descenso.

Aqui se puede introducir, por ejemplo, el peso
de un medio de sujecion de carga.

Clicar en el botén en pantalla "Guardar en
PLC".
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traslacion de grua y carro)

AJUSTAR LOS PARAMETROS
AMPLIADOS PARA PERFILES DE
TRASLACION (PERFILES DE
TRASLACION DE GRUA Y CARRO)

Los perfiles de traslacion de los ejes de
desplazamiento (perfiles de traslacion de la graa y del
carro) pueden adaptarse en su tiempo de aceleracion
y frenada, asi como en la velocidad maxima y minima,
a las propias costumbres de manejo.

Para este paso de trabajo es necesario un acceso a
KranOS desde un portatil o una tableta. Debe estar
con sesion iniciada como "SERVICE" (nivel de usuario

(2.

ABRIR LOS PARAMETROS PARA
PERFIL DE TRASLACION

Vista general: Navegacion en KranOS

Usuario "SERVICE" - "Traslacion de la gria" >
"Parametros perfil de traslacién de grua"

Usuario "SERVICE" - "Traslacion del carro" >
"Parametros perfil de traslacion de carro”

Iniciar sesiéon como usuario "SERVICE" (nivel
de usuario [2]) en KranOS. Véase "Iniciar
sesion en KranOS" pagina 18.

Seleccionar el eje de grua deseado en el menu
principal (por ejemplo, traslacion de la grua).

® Aparece la ventana para el eje de la grua
deseado.

En el menu "Ajustes” (tres barras horizontales),
hacer clic en el punto de menu "Parametros
perfil de traslacién de grua" (o "Parametros
perfil de traslacién de carro").

AJUSTE DE LOS PARAMETROS PARA
PERFIL DE TRASLACION

® Aparece la ventana "Parametros"” para el eje
de la grua correspondiente.

Se muestran los valores actuales.
Ajustar los valores deseados:
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traslacion de grua y carro)

Velocidad

Méximo

Frenar y acelerar

Tiempo de frenado Invertir tiempo de frenada

45 v s 2,2 v s 58

Distanciamiento entre grias dependiente de la carga

Carga parcial Carga parcial

traslacion gria avance traslacion gria retroceso
0,0 v | t 0,0 v ‘ t

Perfil de nave -B76  Sentido de giro -B77

activo

.;;;. Leer PLC

Indicador LED matricial: Velocidad
del texto

Minimo sin eta

Tiempo de aceleracigz

Sentido de giro

0-1-2-3-45 v 0-1-2-3-4-5 ‘
I

Ajustar los parametros ampliados para perfiles de traslacion (perfiles de

Tiempo de aceleracion y tiempo de frenada

Desconexién previa

i
.":"I A Comprobar todas las funciones de seguridad tras modificar la configuraci
It

Peffil de la nave e indicador LED matricial

Apartado "Velocidad":

Este apartado se refiere a la velocidad de traslacion
maxima y minima de la grua (o del carro) en relacion
con los distintos perfiles de movimiento.

Con un valor bajo, la grda (o el carro) irda mas
lentamente, y con un valor alto mas rapidamente.

Los perfiles de movimiento se pueden seleccionar en
la pagina de "Perfil de movimiento". Véase
"Seleccionar perfiles de movimiento" en pagina 107.

A iPELIGRO POR VELOCIDAD DE
TRASLACION EXCESIVA!
Con una velocidad de traslacién
demasiado alta, la grua (el carro)
podria descontrolarse.

Antes de modificar un parametro
debe contactarse con el Servicio
Técnico de ABUS y tener en cuenta
la legislacion aplicable.
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Carga parcial

"Maximo": Velocidad de traslacion maxima de la grua
(o del carro).

Con perfil de movimiento sin escalas: la grua
(o el carro) acelerara hasta esta velocidad
maxima cuando se pulsa el boton al segundo
nivel y se mantiene pulsado.

Con perfil de movimiento de dos etapas: la
grua (o el carro) acelerara hasta esta velocidad
cuando se pulsa el botdn hasta la segunda
etapa y se mantiene pulsado.

— "Minimo sin etapas": Esta es la velocidad de
traslacion mas lenta con la que puede
desplazarse la grua (o el carro) con un perfil de
traslacion sin etapas.

La grua (o el carro) acelerara hasta esta
velocidad de traslaciéon cuando se pulsa el
botdn en la primera etapa y se mantiene
pulsado.

— "Minimo dos etapas": Esta es la velocidad de
traslacion mas lenta con la que puede
desplazarse la grua (o el carro) con un perfil de
traslacion de dos etapas.

La grua (el carro) acelerara hasta esta
velocidad de traslaciéon cuando se pulsa el
botdn en la primera etapa y se mantiene
pulsado.

— "Desconexion previa": Velocidad con la que la
grua (o el carro) frena cuando se acciona el
interruptor de fin de recorrido para
desconexion previa.
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apartado "Frenar y acelerar":

Este apartado se refiere al tiempo de frenado y al
tiempo de aceleracién de la grua (o del carro) en
relacion con los distintos perfiles de movimiento.

Con un valor bajo, el mecanismo de traslacion frena o
acelera mas rapidamente, y con un valor alto mas
lentamente.

Los perfiles de movimiento se pueden ajustar en la
pagina de "Perfil de movimiento". Véase pagina 107.

PELIGRO POR TIEMPOS DE
FRENADA Y DE ACELERACION
CORTOS

Con un tiempo de frenada o de
aceleracion demasiado corto, se
sobrecarga la estatica de la
estructura portante (por ejemplo del
edificio) y puede llegar a dafarse.

Antes de modificar este parametro
debe contactarse con el Servicio
Técnico de ABUS.

A iPELIGRO POR TIEMPO DE
FRENADA LARGO!
Con un tiempo de frenada
demasiado largo, la grua (el carro)
puede que no pare a tiempo y
colisione con otras gruas (o carros).

Verificar el tiempo de frenada tras
modificar el parametro.

— "Tiempo de frenado": Tiempo en el que el
mecanismo de traslacion frena desde la
velocidad de traslacion.

El tiempo indicado se refiere aqui siempre al
frenado completo desde la velocidad maxima
de traslacion hasta la parada total, segun placa
de caracteristicas.

El mecanismo de traslacion frena con este
valor, cuando se suelta el pulsador de la
segunda o primera etapa.

— "Tiempo de frenada al invertir": Tiempo en el
que el mecanismo de traslacion frena desde la
velocidad de traslacion al invertir.

El tiempo indicado se refiere aqui siempre al
frenado completo desde la velocidad maxima
de traslacion hasta la parada total, segun placa
de caracteristicas.

El mecanismo de traslacion frena con este
valor, cuando se suelta el pulsador de la
segunda o primera etapa y se pulsa de
inmediato el pulsador para la direccién
contraria, manteniéndolo presionado.
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traslacion de grua y carro)

"Tiempo de aceleraciéon": Tiempo en el que el
mecanismo de traslacién acelera a la velocidad
de traslacion.

El tiempo indicado se refiere aqui siempre a la
aceleracion completa desde la parada total
hasta la velocidad maxima de traslacion, segun
placa de caracteristicas.

Con este valor, el mecanismo de traslaciéon
acelera cuando se presiona el pulsador, en
parada total, al primer nivel o cuando se
presiona hasta el segundo nivel y se mantiene
pulsado.
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Otros apartados:

— Solo con perfil de traslacion de grua: "Carga
parcial traslacion de grua avance" y "Carga
parcial traslacion de grua retroceso": carga a
partir de la cual debe conectarse el
espaciamiento entre grias dependiente de la
carga. Véase "Mostrar estado de ejes de grua"
en pagina 102. La carga puede ajustarse por
separado para ambas direcciones de
desplazamiento.

Con un espaciamiento entre grias general
(independiente de la carga), el valor aqui
introducido no tiene ningln uso.

— "Perfil de nave": indica si hay un perfil de nave
disponible para la grua.

— "Indicador LED matricial: Velocidad del texto":
Velocidad con la que pasa el texto por la
pantalla del indicador LED matricial. Con un
valor bajo, el texto se desplaza mas
rapidamente, y con un valor alto mas
lentamente.

La velocidad del texto ajustada se almacena
directamente en el indicador LED matricial y no
en el PLC. Por ello hay que hacer clic por
separado en el boton "Guardar en PLC" junto
al campo de registro. Ademas, aqui no se
muestra el valor actual almacenado en el
indicador LED matricial.

El idioma para el indicador LED matricial
puede seleccionarse mediante el menu
desplegable "Idioma".

— "Sentido de giro" para —-B76 y —-B77 (para
traslacion de la grua) o —-B56 y —B57 (para
traslacion del carro): sentido de giro de los dos
interruptores de cruceta utilizados para el
control del perfil de la nave. Las cifras de 0 a 5
indican los estados de conmutacion de los
interruptores de cruceta. Pueden leerse en una
flecha pequenia en el interruptor de cruceta.

Si el interruptor de cruceta esta correctamente
montado (montaje segun plano de situacion,
carcasa abajo, cruceta arriba), conmutara en
secuencia decreciente entre los distintos
estados (5-4-3-2-1-0), cuando la grua se
desplaza hacia delante, o el carro hacia la
derecha.

Si el interruptor de cruceta esta montado
cabeza abajo (montaje segun plano de
situacion, carcasa arriba, cruceta abajo),
conmutara en secuencia creciente entre los
distintos estados (0-1-2-3-4-5), cuando la grua
se desplaza hacia delante, o el carro hacia la
derecha.
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AJUSTAR PARAMETROS
AMPLIADOS PARA PERFIL DE
ELEVACION

El perfil de elevacion puede adaptarse en su
aceleracion y frenada, asi como en la velocidad
maxima y minima, a las propias costumbres de
manejo.

Para este paso de trabajo es necesario un acceso a
KranOS desde un portatil o una tableta. Debe estar
con sesion iniciada como "SERVICE" (nivel de usuario

(2]

ABRIR LOS PARAMETROS PARA EL
PERFIL DE ELEVACION

Vista general: Navegacion en KranOS

Usuario "SERVICE" - "Polipasto" = "Parametros
perfil de elevacion”




v v

Ve
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Iniciar sesiéon como usuario "SERVICE" (nivel
de usuario [2]) en KranOS. Véase "Iniciar
sesion en KranOS" pagina 18.

Seleccionar el polipasto deseado en el menu
principal (por ejemplo, polipasto 1).

Se abre la ventana para el polipasto deseado.

En la pantalla inicial, en el menu "Ajustes" (tres
barras horizontales), hacer clic en "Parametros
perfil de elevacion".

Ajustar

parametros ampliados para perfil de elevacion

AJUSTAR PARAMETROS PARA
PERFIL DE ELEVACION
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Aparece la ventana "Parametros"” para el eje
de la grua correspondiente.

Se muestran los valores actuales.
Ajustar los valores deseados:
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Apartado "Velocidad" Apartados "Velocidad en alta precisiéon"y "Frenar y acelerar
Apartado "Frenar y acelerar” en velocidad de alta precision”
/

Velocidad

Maximo sin escalas Maximo dos eta| Minimo sin etapas ini ta Fase frenado

LD CEEEAD, CEEGET C7ZAmT )

Frenar y acelerar

Tiempo de frenada sin escalas Tiempo de frenada dos etapas Tiempo de aceleracién sin escg) s

Velocidad en alta precisién

Maximo Minimo Fase frenado

0,8 v ‘ m/min 0,2 v ‘ m/min 0,6 © | m/min

Frenar y acelerar en velocidad de alta precisién f

Il

I
Tiempo de frenado Tiempo de aceleraltién

1,0 v s 1,0

Sensibilidad aumento
rapido de la carga Carga nominal Factor de sobrecarga Medicién del motor de elevacién

2000,0 4 Al conectar la gria ~

Longitud actual de Posicion efectiva
cable accionamiento 1 de gancho

0.0m 00m

Guiadoy centrado de gancho
Velocidad max. de traslacion

Traslacién Traslacién
delagria del carro

Seguro contra arrastre t
Inclinacién max.

Traslacién Traslacién
dela gria del carro

ificar la configurac

Apartado "Guiado y centrado de gancho” Apartado "Elevacion sensible de carga”
Apartado "Seguro contra arrastre oblicuo”
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Apartado "Velocidad":

Este apartado se refiere a la velocidad de elevacion
maxima y minima del polipasto en relacién con los
distintos perfiles de movimiento.

Con un valor bajo, el polipasto iza/desciende con
mayor lentitud, con un valor alto lo hara con mayor
rapidez.

Los perfiles de movimiento se pueden seleccionar en
la pagina de "Perfil de movimiento". Véase pagina
107.

— "Maximo sin escalas": Velocidad maxima de
elevacion con perfil de movimiento sin escalas.

El polipasto acelerara hasta esta maxima
velocidad de elevacion cuando se pulsa el
botdn a la segunda etapa y se mantiene
pulsado.

Con doble velocidad de elevacién (opcional):
Si el polipasto puede elevar/descender al doble
de la velocidad, el valor en este campo de
registro es valido para la velocidad maxima
adicional de elevacion (superior al 100 % de la
velocidad de elevacion segun placa de
caracteristicas). La velocidad de elevacion se
indica en la placa de caracteristicas del motor
de elevacion y en los datos técnicos, por lo que
puede aumentarse aqui hasta el doble. La
velocidad de elevacidon maxima realmente
posible de elevacion (superior al 100 %)
depende de la carga suspendida y se reduce
automaticamente segun la carga que esté
suspendida.

— "Maximo dos etapas": Velocidad maxima de
elevacion con perfil de movimiento de dos
etapas.

El polipasto acelerara hasta esta velocidad de
elevacion cuando se pulsa el botén a la
segunda etapa y se mantiene pulsado.

Con doble velocidad de elevacion (opcional):
Si el polipasto puede elevar/descender al doble
de la velocidad, el valor en este campo de
registro es valido para la velocidad maxima
adicional de elevacion (superior al 100 % de la
velocidad de elevacion segun placa de
caracteristicas). La velocidad de elevacion se
indica en la placa de caracteristicas del motor
de elevacion y en los datos técnicos, por lo que
puede aumentarse aqui hasta el doble. La
velocidad de elevacion maxima realmente
posible de elevacion (superior al 100 %)
depende de la carga suspendida y se reduce
automaticamente segun la carga que esté
suspendida.

— "Minimo sin etapas": Velocidad mas lenta de
elevacion con perfil de movimiento sin etapas.

El polipasto acelerara hasta esta velocidad de
elevacion cuando se pulsa el botén a la
primera etapa y se mantiene pulsado.
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Ajustar parametros ampliados para perfil de elevacidén

"Minimo dos etapas": Velocidad mas lenta de
elevacion con perfil de movimiento de dos etapas.

El polipasto acelerara hasta esta velocidad de
elevacion cuando se pulsa el botén a la
primera etapa y se mantiene pulsado.

— "Fase frenado": Velocidad de elevacion a la
que frena el polipasto en la fase de frenado,
inmediatamente antes de accionar el
interruptor fin de carrera de elevacion.

Apartado "Frenar y acelerar":

Este apartado se refiere al tiempo de frenada y al
tiempo de aceleracién del polipasto en relaciéon con
los distintos perfiles de movimiento.

Con un valor bajo, el accionamiento de elevacion
frena o acelera mas rapido; con un valor alto, lo hace
mas lentamente.

Los perfiles de movimiento se pueden seleccionar en
la pagina de "Perfil de movimiento". Véase pagina
107.

— «Tiempo de frenada continuo»: tiempo durante
el cual el accionamiento de elevacion frena con
un perfil de movimiento continuo.

El tiempo indicado se refiere aqui siempre al
frenado completo desde la velocidad maxima
de elevacion hasta la parada total, segun placa
de caracteristicas.

El polipasto frena con este valor cuando se
suelta el pulsador de la segunda o primera
etapa y hasta que se vuelve a pulsar en la

primera etapa.

Con doble velocidad de elevacion (opcional):
El valor indicado se refiere a la velocidad de
elevacion segun placa de caracteristicas. Con
doble velocidad de elevacion, el tiempo de
frenada también se duplica segun la carga en
el funcionamiento real de la grua.

— «Tiempo de frenada en dos etapas»: tiempo
durante el cual el accionamiento de elevacion
frena con un perfil de movimiento en dos
etapas.

El tiempo indicado se refiere aqui siempre al
frenado completo desde la velocidad maxima
de elevacioén hasta la parada total, segun placa
de caracteristicas.

El polipasto frena con este valor, cuando se
suelta el pulsador de la segunda o primera
etapa.

Con doble velocidad de elevacion (opcional):
El valor indicado se refiere a la velocidad de
elevacion segun placa de caracteristicas. Con
doble velocidad de elevacion, el tiempo de
frenada también se duplica segun la carga en
el funcionamiento real de la grua.

Con un valor muy pequefio se puede lograr un
comportamiento de frenada muy espontaneo,
que recuerda al comportamiento de un
polipasto con mando por contactores, aunque
se trate de polipastos con convertidor de
frecuencia.
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— "Tiempo de aceleracion sin escalas": tiempo
durante el cual el accionamiento de elevacion
acelera con un perfil de movimiento continuo.

El tiempo indicado se refiere aqui siempre a la
aceleracion completa desde la parada total
hasta la velocidad maxima de elevacién, segun
placa de caracteristicas.

Con este valor, el polipasto acelera desde
parada total cuando se presiona el pulsador al
primer nivel o cuando se presiona hasta el
segundo nivel y se mantiene pulsado.

Con doble velocidad de elevaciéon (opcional):
El valor indicado se refiere a la velocidad de
elevacion segun placa de caracteristicas. Con
doble velocidad de elevacion, el tiempo de
aceleracion también se duplica segun la carga.

— "Tiempo de aceleracién dos etapas": tiempo en
el que el accionamiento de elevacion acelera
con un perfil de movimiento de dos etapas.

El tiempo indicado se refiere aqui siempre a la
aceleracion completa desde la parada total
hasta la velocidad maxima de elevacioén, segun
placa de caracteristicas.

Con este valor, el polipasto acelera desde
parada total cuando se presiona el pulsador al
primer nivel o cuando se presiona hasta el
segundo nivel y se mantiene pulsado.

Con doble velocidad de elevacion (opcional):
El valor indicado se refiere a la velocidad de
elevacion segun placa de caracteristicas. Con
doble velocidad de elevacion, el tiempo de
frenada también se duplica segun la carga en
el funcionamiento real de la grua.

Con un valor muy pequefio se puede lograr un
comportamiento de aceleracion muy
espontaneo, que incluso con polipastos con
convertidor de frecuencia recuerda al
comportamiento de aceleracion de un polipasto
con mando por contactores.
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Ajustar parametros ampliados para perfil de elevacidén

Apartados "Velocidad en alta precision" y
"Frenar y acelerar en velocidad de alta
precision™:

Estos apartados se refieren a la velocidad maxima 'y
minima de elevacion del polipasto, asi como al tiempo

de frenada y de aceleracion en relacion con la funcién
de Velocidad de alta precision.

Con la opcion de Velocidad de alta precision se puede
conmutar el polipasto a una velocidad de elevacion
especialmente lenta. Con ello se consigue un
posicionamiento extremadamente preciso de la carga.

Con motores de elevacion provistos de conmutacion
de polos, el convertidor de frecuencia puede
conmutarse, con la velocidad de alta precision
activada, del bobinado para velocidad rapida de
elevacion al bobinado de velocidad de alta precision.

Con motores de elevacién sin conmutacion de polos,
es decir con un solo bobinado (por ejemplo:
GM7000.2), la velocidad del motor de elevacién es
supervisado por el convertidor de frecuencia a través
de un codificador rotatorio separado, permitiendo asi
el par de giro completo con velocidades de elevacion
extremadamente bajas, con lo que la carga puede
sostenerse hasta quedar parada sin necesidad de
usar el freno.

Los ajustes en este apartado se refieren a la
tecnologia realmente utilizada en la grua, es decir
tanto a la Velocidad de alta precision con motores de
elevacion con conmutacion de polos, como con
motores de elevacion sin conmutacién de polos.

La velocidad de alta precisién puede conectarse y
desconectarse en el emisor o en la botonera.

Los valores que se introducen en estos apartados
(Tiempo de frenado, Velocidad maxima, Velocidad
minimo, Tiempo de aceleracién, Velocidad fase
frenado) se aplican cuando se vaya a conectar la
velocidad de alta precisién en el emisor o en la
botonera.

El significado de los valores es idéntico a los
apartados de "Velocidad" y "Frenar y acelerar".

Otros apartados:

— "Sensibilidad de aumento rapido de carga":
Sensibilidad con la que se detecta el tiron de
arranque de una carga. La cifra mostrada es
un valor umbral, que depende del tiempo y de
la carga medida. Cuanto menor es la cifra,
mayor sera la sensibilidad con la que
reaccione el ABUControl a un aumento rapido
de carga. La medicién del aumento rapido de
carga se realiza normalmente 50 ms después
de pulsar el botdn de elevacion. Si se registra
un aumento rapido de carga, el polipasto frena
a velocidad de elevacion lenta y la mantiene
durante 2 segundos para luego volver a
acelerar si el botén se mantiene pulsado en la
etapa 2.

— "Carga nominal": capacidad maxima de carga
del polipasto.
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— "Factor de sobrecarga": factor (multiplicador)
de la capacidad maxima de carga, con el que
se activa el seguro de sobrecarga.

— "Medicién del motor de elevacién": Aqui se
ajusta si el motor de elevacién debe ser
eléctricamente medido al conectar la grua. En
la medicién se verifican determinados valores
eléctricos del motor de elevacién con una
corriente de ensayo que se compara con los
resultados de medicién del primer arranque de
la grda en su puesta en marcha, para ajustar el
convertidor de frecuencia. De esta forma, el
convertidor de frecuencia puede considerar el
estado térmico del motor de elevacion durante
el funcionamiento. Normalmente, la medicion
esta activa al conectar la gria. En
convertidores de frecuencia antiguos (ATV32)
puede ser necesario desactivar la medicion y
parametrizar de nuevo el convertidor de
frecuencia.

— "Longitud actual de cable accionamiento 1":
Longitud total del cable desenrollado
actualmente del tambor hasta el punto fijo.

Con doble mecanismo de elevacion: Se
muestra adicionalmente la "Longitud actual de
cable accionamiento 2". El valor indicado es
entonces la longitud del cable que se ha
desenrollado del tambor de cable hasta la
polea de compensacion (polea de inversion
central arriba en el polipasto de cable, o en la
trocola).

— "Posicion efectiva de gancho": posicion del
gancho (distancia desde el centro del tambor
de cable hasta el centro de la polea de
inversion de la trocola) basada en la longitud
del cable. Aqui se tienen en cuenta la
disposicién y en doble mecanismo de
elevacion también ambos tambores de cable.

SOLO EN POLIPASTO CON MANDO
DE CONTACTORES

Los apartados de "Velocidad", "Frenar y acelerar”,
"Velocidad de alta precision", "Frenar y acelerar en
velocidad de alta precision”, asi como el campo de
seleccion "Medicion del motor de elevacion” se
muestran en KranOS, pero los valores introducidos
no son utilizados.

Con un polipasto con mando de contactores, el
bobinado lento y rapido del motor de elevacion se
conmuta con contactores. La velocidad, el tiempo
de frenada y el de aceleracion se determinan
segun las caracteristicas fisicas del motor de
elevacion y no se regulan mediante un convertidor
de frecuencia.
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Apartado "Guiado y centrado de gancho":

— "Velocidad max. de traslaciéon": Aqui se ajusta
hasta dénde alcanza la velocidad de traslaciéon
maxima en traslacion de la grda y del carro con
guiado y centrado de gancho activados.

Apartado "Seguro contra arrastre oblicuo”

— "Inclinacion max.": Aqui se ajusta la inclinacién
maxima (en grados) que pude tener el cable en
traslacion de grua o carro. Si se supera esta
valor, se para la grua entera o solo el
movimiento de elevacion.

El seguro contra arrastre oblicuo solo esta
disponible cuando la grua va equipada con un
medidor de inclinacién y se ha realizado el
calibrado (véase "Calibrado del medidor de
inclinaciéon" en la pagina 65).
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ACTIVAR Y DESACTIVARLA
AMORTIGUACION DE OSCILACION

ABRIR EL CONTROL DE LA
OSCILACION

Para que el control de la oscilacion funcione
correctamente hay que ajustar la longitud del
elemento de sujecion.

Tanto la conexién y desconexién del control de la
oscilacion como su ajuste pueden realizarse comoda
y rapidamente desde el emisor ABURemote. Véase
manual de producto "ABURemote".

Alternativamente puede conectarse y desconectarse
el control de la oscilacion también en KranOS. Si se
ha activado el control de la oscilacion en KranOS,
debera desactivarse también alli. El ajuste en KranOS
es independiente del emisor ABURemote y no se
muestra alli.

Para este paso de trabajo es necesario un acceso a
KranOS desde un portatil o una tableta. Debe estar
con sesion iniciada como "SERVICE" (nivel de usuario

(2.

Vista general: Navegacion en KranOS

Usuario "SERVICE" - "Polipasto" = "Parametros
perfil de elevacion" = "Parametros control de la
oscilacion"

=> Iniciar sesién como usuario "SERVICE" (nivel
de usuario [2]) en KranOS. Véase "Iniciar
sesion en KranOS" pagina 18.

=» Seleccionar el polipasto deseado en el menu
principal (por ejemplo, polipasto 1).

Se abre la ventana para el polipasto deseado.

=>» Enla pantalla inicial, en el menu "Ajustes" (tres
barras horizontales), hacer clic en el punto de
menu "Parametros perfil de elevacion”.

® Aparece la pantalla "Parametros perfil de
elevacion".

> Enla pantalla inicial, en el menu "Ajustes" (tres
barras horizontales), hacer clic en el punto de
menu "Parametros control de la oscilacion”.

AJUSTAR Y ACTIVAR EL CONTROL DE LA OSCILACION,

& («Vﬂ) Pardametros control de la oscilacién

einicio / Polipasto / Par

Posicion efectiva
de gancho
con medio de sujecién

0.0

Medios de sujecién

Campo de registro "Medio de sujecion”

cién / Pardmetros control de la oscilacién

tvim (@ Leer PLC

Ambito de valores
Introducir valor entre 0.0 y 9.9 .
Control de

Solo para carros individuales v

Control de la oscilacidn activada

A El control de la oscilacién solo acttia con polipastos individuales.

Conmutador "Activar/desactivar control de la oscilacion”

Botén "Guardar en PLC"

® Aparece la pantalla "Parametros control de la oscilacion".

Introducir la longitud del medio de sujecion:

=» Enel campo de registro "Medios de sujecion”,
introducir la distancia entre el gancho y el
centro de gravedad de la carga. Con ello se
tiene en cuenta la longitud del elemento de
sujecion.
Véase también el manual de producto "Mando
a distancia por radio ABURemote de ABUS".

=» Clicar en el botén en pantalla "Guardar en
PLC".
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Conectar el control de la oscilacion:

-> Hacer clic en el conmutador "Control de la
oscilacion".

El interruptor pasa a fondo verde.

El control de la oscilacion esta ahora activado.

Desconectar el control de la oscilacion:

=» Hacer clic en el conmutador "Control de la
oscilacion".

® El conmutador ya no se muestra con fondo
verde.

® El control de la oscilacién esta ahora
desactivado.
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Autorizar control de oscilacién para varios carros

AUTORIZAR CONTROL DE
OSCILACION PARA VARIOS CARROS

El control de la oscilacién funciona primero solo con
un unico polipasto o con una grua con varios carros
en control individual, cuando el carro no utilizado esta
en posicion de aparcado (el final de carrera superior
ha sido accionado por el gancho).

En mando conjunto de varios carros o en
funcionamiento tandem, el control de la oscilaciéon
debe activarse por separado.

Para este paso de trabajo es necesario un acceso a
KranOS desde un portatil o una tableta. Debe estar
con sesion iniciada como "SERVICE" (nivel de usuario

(2]

ABRIR EL CONTROL DE LA
OSCILACION

Vista general: Navegacion en KranOS

Usuario "SERVICE" - "Polipasto" = "Parametros
perfil de elevacion" = "Parametros control de la
oscilacion”

=> |Iniciar sesion como usuario "SERVICE" (nivel
de usuario [2]) en KranOS. Véase "Iniciar
sesion en KranOS" pagina 18.

=» Seleccionar el polipasto deseado en el menu
principal (por ejemplo, polipasto 1).

Se abre la ventana para el polipasto deseado.

=>» Enla pantalla inicial, en el menu "Ajustes" (tres
barras horizontales), hacer clic en el punto de
menu "Parametros perfil de elevacion".

® Aparece la pantalla "Parametros perfil de
elevacion".

=>» Enla pantalla inicial, en el menu "Ajustes" (tres
barras horizontales), hacer clic en el punto de
menu "Parametros control de la oscilacion".
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AUTORIZAR AMORTIGUACION DE
OSCILACION PARA UNO O VARIOS
CARROS

Autorizar control de oscilacion

Menu desplegable
"Control de la oscilaciéon
disponible”

Control de la oscilacion disponiblg/

Solo para carros individuale# v

Solo para carros individuales

Carros individuales y varios carros (mando conjunto)

El control de la oscilacién solo actlia con polipastos individua

® Aparece la pantalla "Parametros control de la
oscilacion".
Autorizar amortiguacion de oscilacion:

— "Solo para un carro": El control de la oscilacion
solo puede activarse con un Unico polipasto o
con una grua con varios carros en control
individual, cuando el carro no utilizado esta en
posicion de aparcado (Limitador de elevacion
arriba accionado por el gancho).

— "Uno o varios carros (mando conjunto)": Puede
activarse la amortiguacion de oscilacién con un
unico polipasto, en una gria con varios
polipastos en control individual o en mando
conjunto y con dos gruas en funcionamiento
tandem.
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para varios carros

El célculo del control de la oscilacion solo funciona
correctamente en mando conjunto de varios carros o
en funcionamiento tdndem cuando el gruista tiene en
cuenta estas circunstancias.

— Gruay carro deben ser del mismo tipo y
tamano.
— la carga debe estar correctamente suspendida:

Posicion del
gancho

Longitud del
elemento de

Carga uniforme

sujecion
Una carga conjunta y uniforme se sujetara de
tal forma que la posicién del gancho y la
longitud del elemento de sujecién, sumados,
den la misma longitud total.
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Posicién del
gancho

Longitud del Distancia al
elemento de centro de
sujecion gravedad

Una carga conjunta pero no uniforme se
sujetara de tal forma que la posicién del
gancho, la longitud del elemento de sujecion, y
la distancia al centro de gravedad, sumados,
den la misma longitud total.

Hay que introducir la longitud del elemento de
sujecion:
En mando conjunto de varios carros, hay que

introducir la longitud del elemento de sujecion
del carro 1.

En funcionamiento tandem, hay que introducir
la longitud del elemento de sujecion de la
primera grua. La primera grua tiene la
direccion IP 192.168.1.1
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Ajustar los asistentes de gancho ( guiado y centrado del gancho)

AJUSTAR LOS ASISTENTES DE
GANCHO ( GUIADO Y CENTRADO
DEL GANCHO)

Con el guiado de gancho puede desplazarse el
gancho a mano. En la direccion en la que se aparta o
tira del gancho se desplazaran también tanto la grua
como el carro.

Con la funcién de centrado de gancho, el gancho se
coloca automaticamente en posicion vertical sobre la
carga colgada del gancho al elevarla. Con ello se
evita una traccion oblicua de la carga.

Hay un medidor de inclinacion instalado en el
travesano de punto fijo o en el bastidor del carro que
mide esa desviacion del cable.

El centrado de gancho es una funcién de asistencia.
La responsabilidad recae en el gruista. El gruista
deberia comprobar siempre que la carga no sea
elevada con una traccion sesgada.

Vista general: Navegacion en KranOS

Usuario "SERVICE" - "Perfil de movimiento"

->

Iniciar sesiéon como usuario "SERVICE" (nivel
de usuario [2]) en KranOS. Véase "Iniciar
sesion en KranOS" pagina 18.

>

En el menu de "Ajustes” (tres barras
horizontales), hacer clic en el punto de menu
"Perfil de movimiento".

® Aparece la ventana "Perfil de movimiento".



Mantenimiento | Ajustar los asistentes de gancho ( guiado y centrado del gancho)

ACTIVAR/DESACTIVAR EL
GUIADO/CENTRADO DE GANCHO

Guiado y centrado de gancho

@ activada

Conmutador
"Activar/desactivar guiado
y centrado de gancho”

=¥ Activar o desactivar la funcién con el
conmutador de "Guiado y centrado de
gancho".

® FE|fondo del conmutador se ilumina en rojo.
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Activar/desactivar el conmutador "Guiado y
centrado de gancho”

“activada

Sensibilidad de guiado y centrado de gancho

Traslcarro 1

Trasl. gria

normal ~

normal

asistentes de gancho ( guiado y centrado del gancho)

Sensibilidad del guiado y
centrado de gancho

Trasl carro 2

normal ~

muy baja
Factor de velocidad de elevacién con centrado d
baja

alta

muy alta

(¥) Leer PLC (@) Guardazen

Factor de velocidad de elevacion
con centrado de gancho

AJUSTAR LA SENSIBILIDAD

=» Ajustar la sensibilidad de los asistentes de
gancho para traslacion de grua y de carro con
el correspondiente menu desplegable.

D

Hacer clic en el botén "Guardar en PLC" y
asegurarse de que los parametros han sido
aceptados en KranOS.

Polipasto 2
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15

Ambito de valores

Introducir valor entre 0.5 y 3.0 .

Botén "Guardar en PLC"

AJUSTAR EL FACTOR DE LA
VELOCIDAD DE ELEVACION

Con el factor de la velocidad de elevacion puede
ajustarse a qué velocidad eleva el polipasto con el
centrado de gancho activado. El valor introducido
debe estar entre 0,5 y 3,0.

=» Hacer clic en el campo de registro para el
"Factor de velocidad de elevacion con
centrado de gancho" del polipasto
correspondiente.

>

Introducir el valor deseado.

El valor 1 corresponde exactamente a la
velocidad de elevacion de la fase de frenado.
Con valores inferiores a 1, la velocidad de
elevacion sera menor que la fase de frenado
ajustada. Con valores superiora 1, la
velocidad de elevacion sera mas alta que la
fase de frenado. Véase también "Ajustar
parametros ampliados para perfil de elevacion"
en pagina 117.

>

Clicar en el botdn en pantalla "Guardar en
PLC".

® E| valor queda almacenado.

Con un factor demasiado alto existe la posibilidad de
que la carga sea elevada antes de que el carro se
haya centrado sobre la carga. Esto podria provocar la
oscilacion de la carga.
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ADAPTAR LOS PUNTOS DEL
CONTROL DE POSICIONAMIENTO

En KranOS pueden adaptarse con posterioridad
puntos sueltos del control de posicionamiento,
aprendidos antes en el modo de aprendizaje con
ABURemote. Véase el manual de producto
ABURemote "Control de posicionamiento con
ABUControl: aprendizaje de puntos individuales". La
adaptacion posterior es posible para el control de
posicionamiento lineal LIN y el control de
posicionamiento manual. Para el control de
posicionamiento punto-a-punto PTP no es posible, ya
que los puntos no pueden adaptarse dentro de la ruta.

En total pueden programarse 127 posiciones para el
control de posicionamiento lineal LIN y el control de
posicionamiento manual.

Para este paso de trabajo es necesario un acceso a
KranOS desde un portatil o una tableta. Debe estar
con sesion iniciada como "SERVICE" (nivel de usuario

(2]

Preajuste tolerancia

0

Calcular longitud de la via de la griia

-> Desplazar la grua a la posicién mas central
posible de la nave.

Hacer clic en el boton en pantalla "Calcular
longitud de la via de la grua"

® Se calcula la longitud de la via de grua y se
guarda.

Con sensores de distancia: Se suman los
valores medidos con los sensores de distancia
en ambas direcciones a lo largo de la via.

Con sistema de mediciéon de valor absoluto: Se
guarda el valor absoluto de la griia a lo largo
del sistema de medicion.

Con varios sistemas de medicion de valor
absoluto: Se guarda el valor absoluto de la
gruay se resta la parte de solapado de los dos
sistemas de medicién de valor absoluto.
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Adaptar los puntos del control de posicionamiento

Calcular la longitud de la via de grua:

Para poder programar posiciones para el control de
posicionamiento, hay que conocer la longitud de la via
de la grua. Si se desconoce, puede calcularse esta
longitud en KranOS.

La longitud de la via de gria debe calcularse también
cuando la via de la grua supere una longitud de 262
metros.

Vista general: Navegacion en KranOS

Usuario "SERVICE" - "Control de
posicionamiento"

>

Iniciar sesién como usuario "SERVICE" (nivel
de usuario [2]) en KranOS. Véase "Iniciar
sesion en KranOS" pagina 18.

>

En la pantalla inicial, en el menu "Ajustes” (tres
barras horizontales), hacer clic en el punto de
menu "Control de posicionamiento”.

® Aparece la ventana "Control de
posicionamiento”.

(@) Leer PLC () Guardar en PLC

Botén en pantalla "Calcular
longitud de la via de la graa”

AJUSTE DE LA TOLERANCIA

En KranOS puede ajustarse la tolerancia del control
de posicionamiento respecto a las distintas
posiciones. Con ello se establece hasta que punto
puede apartarse el gancho al acercarse a las
posiciones aprendidas. Cuando se introduce una
nueva posicion, en KranOS se acepta
automaticamente el valor anterior generalmente
valido.

Vista general: Navegacion en KranOS

Usuario "SERVICE" - "Control de
posicionamiento"
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Botén
Campo "Preajuste tolerancia” "Guardar en PLC"

Preajuste tolerancia

Ambito de valores

Introducir valor entre 0 y 1000 .

=» Iniciar sesion como usuario "SERVICE" (nivel
de usuario [2]) en KranOS. Véase "Iniciar
sesion en KranOS" pagina 18.

=» Enla pantalla inicial, en el menu "Ajustes" (tres
barras horizontales), hacer clic en el punto de
menu "Control de posicionamiento”.

=» Introducir el valor deseado en el campo
"Preajuste tolerancia".

la tolerancia introducida deberia ser de, al
menos 10 mm. Con valores mas pequefios, la
grua se aproximaria con demasiada precision
a la posicion y podria pasarse ligeramente de
largo, lo que podria provocar sacudidas en la
posicion.
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ESTABLECER/EDITAR POSICION

Adaptar los puntos del control de posicionamiento

Campo de registro "Posiciones

guardadas del control de posicionamiento

Control de posicionamiento

Polipasto 1

Elegir posicion

Tolerancia

0

@ Equiparar ejes de gria
f

Conmutador "Equiparar ejes de grua”

Seleccionar polipasto y posiciéon

Los campos de registro del polipasto elegido
tienen fondo blanco. Solo pueden adaptarse
valores en estos campos.

Introducir o ajustar valores de posicion
o
Hacer clic en el botén de "Aprender posicion”

® Se guardaran los valores actuales de la

posicion de la grua, del carro y del polipasto en

la pantalla.

Los valores modificados se reconocen por
tener un marco de color naranja.

Clicar en el botén en pantalla "Guardar en
PLC".

® |os valores quedan almacenados.

"

v | mm
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Boton de "Aprender posicion”

Polipasto
0.203m
AprendeJ‘puslclon

Velocidad Pos. gancho para autorizar marcha

0 v | % [ 0000 v | m

(®) Guardaren PLC

Botén "Guardar en PLC"

iCon la introduccion del valor para "Velocidad" se
modifican todas las velocidades, tanto las de
traslacion y frenado para traslacion de grua y carro
como la velocidad de elevacion y descenso del
polipasto en el posicionamiento!
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INTRODUCIR LOS PUNTOS DEL
CONTROL DE PERFIL DE NAVE

Con el control de perfil de nave mediante posicion de
la grua pueden introducirse o adaptarse puntos
sueltos de los obstaculos en KranOS. Esto no es
posible con un control de perfil de nave mediante
interruptores de cruceta. Alli solo pueden ajustarse los
obstaculos con ayuda de ABUS. Véase "Servicio
técnico de ABUS" en pagina 159.

Para este paso de trabajo es necesario un acceso a
KranOS desde un portatil o una tableta. Debe estar
con sesion iniciada como "SERVICE" (nivel de usuario

(2]

Vista general: Navegacion en KranOS

Usuario "SERVICE" - "Perfil de movimiento" >
"Perfil de la nave (por posicién de la graa)"

>

Iniciar sesién como usuario "SERVICE" (nivel
de usuario [2]) en KranOS. Véase "Iniciar
sesion en KranOS" pagina 18.

En la pantalla inicial, en el menu "Ajustes” (tres
barras horizontales), hacer clic en el punto de
menu "Perfil de movimiento".

En en perfil de movimiento: En el menu de
"Ajustes" (tres barras horizontales), hacer clic
en el punto de menu "Perfil de la nave (por
posicion de la grua)".

Introducir los puntos del control de perfil de nave
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INTRODUCIR DE NUEVO EL
OBSTACULO

Un obstaculo se muestra con forma cubica con dos
puntos de esquina. Un punto de esquina estara
abajo/delante/izquierda y el otro arriba/atras/derecha.

Si un obstaculo es mas complejo, puede
confeccionarse con varios cubos, siempre mediante
los dos puntos de esquina mencionados. Los cubos
deben solaparse para ajustarse a la tolerancia de los
sistemas de medicion.

nde la

nave (por pos|

Boton en pantalla
"Establecer nuevo
obstaculo”

Hacer clic en el botén "Establecer nuevo
obstaculo".

>

® A la derecha aparece el resumen de la
posicion actual y los campos de registro para
el obstéculo.
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Guardar la esquina abajo/delante/izquierda:

Posicién actual Botén "Aceptar posicién actual”

Perfil de la nave (deteccidn de posicién de griia con sensor de distancia)

Polipasto 1 i
A Atencid
Seleccionar obstaculo [ ]

Posicién actual

Griia Carro1l

Aktuelle Position
(Neues Hindernis) o ) g iibernehmen

Esquina abajo/delante/izquierda

E

Campos de registro "Esquina Botén "Guardar en PLC"
abajo/delante/izquierda”

- Se puede hacer clic en el botén "Aceptar =>» Clicar en el botén en pantalla "Guardar en
posicion actual". PLC".
o} ® Se ha guardado la esquina

abajo/delante/izquierda y aparecen los campos
de registro para la esquina
arriba/atras/derecha.

Introducir valores para la esquina
abajo/delante/izquierda en los campos de
registro.

Guardar la esquina arriba/atras/derecha:

Cancelar la introduccién de obstaculo

Polipasto 1
A Atencién: modo de aprendizaje activo. El control de perfil de nave esta puenteado.

Seleccionar obstéculo
Posicién actual

Gria Carro 1 Polipasto 1
E - Aktuelle Position
(Neues Hindernis) u : : iibernehmen
Esquina abajo/delante/izquierda

50m

Esquina arriba/atrds/derecha

Introducir valor entre 0.0 y 0.59

Campos de registro "Esquina arriba/atras/derecha” Botén "Guardar en PLC"
= Se puede hacer clic en el botén "Aceptar =>» Clicar en el botén en pantalla "Guardar en
posicion actual". PLC".
o ® [l obstaculo ha quedado guardado y aparece a

la izquierda en la columna.
Introducir valores para la esquina

arriba/atras/derecha en los campos de registro.

El obstaculo se guarda y establece solo tras reiniciar
la grua.
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Mantenimiento | Introducir los puntos del control de perfil de nave

COPIAR, MODIFICAR O BORRAR UN
OBSTACULO

Para copiar, modificar o borrar un obstaculo debe
haberse creado primero un obstaculo. Véase
"Introducir los puntos del control de perfil de nave" en
pagina 132.

=» Seleccionar el polipasto.
=» Seleccionar el obstaculo.

® Se muestran los valores del obstaculo.

Botén "Copiar obstéaculo” Boton "Cancelar obstaculo”

[} Copiardbstaculo

Posicion actual

Gria Polipasto 1

0.0m 0.0m

Esquinas del obstaculo aprendidas (abajo/delante/izquierda y arriba detrds derecha)

Carro 1l Polipasto 1

Perfil de traslacion Carga parcial
Estandar
Estandar
todos los ejes en velocidad de prefisién

Polipasto rapido, traslacién de grija y carro lentas Introducir valor eitre 0.
Velocidad rapida

Polipasto y traslacién de carro rpfdas, traslacién de gria lenta

Polipasto y traslacion de gria rapifas, traslacion de carro lenta

A Anderungen werden erst nac ‘Ln Neustart des Krans wirksam.

Menu desplegable de seleccion de perfil de traslacion Campo de registro de carga parcial
Copiar obstaculo: Adaptar obstaculo:
=» Hacer clic en el boton "Copiar obstaculo". -> Ajustar los valores de las esquinas aprendidas.
=» Dado el caso, adaptarlo. -> Seleccionar, dado el caso, el perfil de

traslacion en el menu desplegable.
-> Introducir, dado el caso, la carga parcial.

Borrar obstaculo:
=¥ Hacer clic en "Cancelar obstaculo”.

® El obstaculo ha quedado borrado.

® El obstaculo se borra directamente al hacer
clic en el botén!

134



Mantenimiento

Seleccién Puentear el obstaculo

Esquinas del obstaculo aprendidas (a

Gria . Carrol

5,0 v | m

10,0

Perfil de traslacion

Estandar

Puentear el obstaculo

elocidad de precision Carga parcial

A Anderungen werden erst nach Neustart des Krans wirksam.

=» Sidebe puentearse un obstaculo:
Hacer clic en el campo de seleccion
correspondiente y seleccionar el elemento que
debe ser puenteado.

=» Hacer clic en "Guardar en PLC".

® Se ha adaptado el obstaculo.
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Velocidad rapida

Introducir los puntos del control de perfil de nave

3 /delante/izquierda y arriba detrés derecha)

Puentear interruptor de corte _
Puentear interruptor de corte (TM3) W | m
Clave 1

Clave2

Clave 2 (TM3) vt

Reserva 1
Reserva 2
Reserva 3

Parada intermedia

Botén "Guardar en PLC"
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AJUSTAR LA TOLERANCIA PARA EL
CONTROL DE PERFIL DE NAVE

La tolerancia para el control de perfil de nave respecto
a los puntos de esquina de los obstaculos puede
introducirse por separado para cada uno de los
obstaculos. Cuando se introduce un obstaculo nuevo,
en KranOS se acepta automaticamente el valor
anterior generalmente valido.

Vista general: Navegacion en KranOS

Usuario "SERVICE" - "Perfil de movimiento" >
"Perfil de la nave (por posicion de la graa)"

D

Iniciar sesién como usuario "SERVICE" (nivel
de usuario [2]) en KranOS. Véase "Iniciar
sesion en KranOS" pagina 18.

>

En la pantalla inicial, en el menu "Ajustes" (tres
barras horizontales), hacer clic en el punto de
menu "Perfil de movimiento".

En en perfil de movimiento: En el menu de
"Ajustes" (tres barras horizontales), hacer clic
en el punto de menu "Perfil de la nave (por
posicion de la grua)".
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Ajustar la tolerancia para el control de perfil de nave

AJUSTAR EL DISTANCIAMIENTO
ENTRE GRUAS DEPENDIENTE DE LA
CARGA

En el espaciamiento entre gruas dependiente de la
carga, la grua frena y para cuando se supera una
distancia minima respecto a la gria contigua y se
transporta una carga superior a un valor preajustado.

— Leer estados de conmutacion del
espaciamiento entre gruas: véase "Mostrar
estado de ejes de grua", pagina 102.

— Mostrar estado de conmutacién del receptor de
la transmision de sefial de la gria contigua:
véase "Mostrar estado de ejes de grua",
pagina 102.

— Ajustar la carga a partir de la cual debe
conectarse el distanciamiento entre grias
dependiente de la carga: véase "Ajustar los
parametros ampliados para perfiles de
traslacion (perfiles de traslacion de grua y
carro)", pagina 114.



Mantenimiento | Mostrar diagndstico del PLC adicional

MOSTRAR DIAGNOSTICO DEL PLC
ADICIONAL

Con el PLC adicional en ABUControl pueden
aplicarse funciones adicionales especificas del
cliente, o funciones especiales que no forman parte
de ABUControl. Son desarrolladas, programadas y
puesta a disposicion por ABUS para encargos
especificos. El software para estas funciones
especiales funciona de forma independiente en el
PLC adicional de ABUControl y se conecta con
ABUControl a través de una interfaz estandar.

Con funciones especiales se pueden controlar, por
ejemplo, medios de sujecion de carga especiales,
sensores detectores de obstaculos o autorizaciones
mediante sistemas de terceros.

En esta pagina de KranOS se muestra qué eje de la
grua (traslacion de grua, de carro,
elevacion/descenso) con qué velocidad esta
actualmente autorizado en su estado actual por la
funcion especial del PLC adicional. Asi se puede
verificar qué influencias tiene actualmente el PLC
adicional sobre las funciones normales de la grua y si
las llega a bloquear o limitar.

Vista general: Navegacion en KranOS

Usuario "SERVICE" - "Diagnéstico PLC" >
"Diagnéstico de PLC adicional"

=» Iniciar sesién como usuario "SERVICE" (nivel
de usuario [2]) en KranOS. Véase "Iniciar
sesion en KranOS" en pagina 18.

=>» Enla pantalla inicial, en el menu "Ajustes” (tres
barras horizontales), hacer clic en el punto de
menu "Diagndstico PLC".

> Enel perfil de movimiento: En el menu de
"Ajustes" (tres barras horizontales), hacer clic
en el punto de menu "Diagnéstico de PLC
adicional".
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LEER LAS AUTORIZACIONES DE PLC ADICIONAL

Mostrar diagnostico del PLC adicional

¢  PLC adicional para diagnéstico

/ PLC adicional para diagnéstico

Autorizaciones de PLC adicional

Retroceso gria (velocidad de
traslacién lenta)

Avance gniia (velocidad de traslacién

lenta)

Elevacién
(velocidad de precisién)

Gria
(velocidad de traslacién minima)

Traslacién del carro 1

Elevacién/descenso polipasto 1

Retroceso gria (velocidad de
traslacién rapida)

Avance (velocidad de traslacién
rapida)

Elevacién
(velocidad répida)

Carro
(velocidad de traslacién minima)

Traslacién del carro 2

Elevacién/descenso polipasto 2

Traslacién carro izquierda
(velocidad de lenta de traslacién)

Traslacién carro derecha
(velocidad de lenta de traslacién)

Descenso
(velocidad de precisién)

Elevacién/descenso
(velocidad minima de elevacién)

Traslacién del carro 3

Elevacién/descenso polipasto 3

Traslacién carro izquierda
(velocidad de traslacién répida)

Traslacidn carro derecha
(velocidad de traslacién rapida)

Descenso
(velocidad répida)

Funcionamiento tindem

Paro de emergencia

Fallo general Modo de servicio

0

Significado de los colores:

— Azul: No se ha dado autorizacién por el PLC
adicional. Esta funcion queda, por lo tanto,
bloqueada en ABUControl.

— Verde: Se ha dado autorizacion por el PLC
adicional. Esta funcion esta asi autorizada en
ABUControl y puede ser utilizada.

Ambitos de funcion:

"Traslacion de la grua avance/retroceso a
velocidad minima, lenta y rapida": el PLC
adicional puede, segun desarrollo del
programa, bloquear o autorizar la velocidad
correspondiente de traslacion de la grua. Si se
da autorizacion, la grua podra desplazarse en
la direccién correspondiente.

— "Traslacion del carro avance/retroceso a
velocidad minima, lenta y rapida": el PLC
adicional puede, segun desarrollo del
programa, bloquear o autorizar la velocidad
correspondiente de traslacion del carro. Si se
da autorizacion, el carro podra desplazarse en
la direccién correspondiente. Se refiere al carro
actualmente seleccionado.

— "Elevacion/descenso a velocidad minima, lenta
y rapida": el PLC adicional puede, segun
desarrollo del programa, bloquear o autorizar
la velocidad de elevacion correspondiente. Si
se da la autorizacion, el polipasto puede
elevar/descender el gancho. Se refiere al carro
actualmente seleccionado.

"Traslacion del carro 1, 2 o 3": ElI PLC adicional
puede, segun desarrollo del programa, bloquear o
autorizar la traslacion del carro para el carro indicado.
Si se da autorizacion, el carro indicado podra
desplazarse. Se refiere al carro indicado,
independientemente del actualmente seleccionado.

— "Elevacién/descenso polipasto 1, 2 o 3": El
PLC adicional puede, segun desarrollo del
programa, bloquear o autorizar el polipasto
indicado. Si se da la autorizacién, el polipasto
indicado puede elevar/descender el gancho.
Se refiere al polipasto indicado,
independientemente del carro actualmente
seleccionado.

— "Paro de emergencia": El PLC adicional puede,
segun desarrollo del programa, bloquear o
autorizar el paro de emergencia. Si se da
autorizacion, la grua podra ser utilizada. Si el
PLC adicional ha bloqueado el paro de
emergencia, el paro de emergencia se aplica a
la grua entera.

— "Funcionamiento tandem": El PLC adicional
puede, segun desarrollo del programa,
bloquear o autorizar el funcionamiento tandem.
Si se da autorizacion, podra utilizarse en la
grua el funcionamiento tandem. Si el
funcionamiento tandem esta bloqueado por el
PLC adicional, no podra activarse el
funcionamiento tandem.
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FALLOS Y USOS DE LOS MODOS DE
SERVICIO DEL PLC ADICIONAL

"Fallo general": Aqui se indica un cédigo de
error del PLC adicional. Lo que significa el
cédigo de error depende del desarrollo del
programa del PLC adicional. Los cddigos de
error constan en la documentacion de la
funcién especial especifica del cliente.

— "Modo de servicio": Con el nimero aqui
indicado puede fijarse un modo de servicio y
enviarlo al PLC adicional. Lo que significa el
correspondiente modo de servicio depende del
desarrollo del programa del PLC adicional. Los
modos de servicio constan en la
documentacion de la funcion especial
especifica del cliente.

VALOR INICIAL PARA MEMORIA DE
CARGA COLECTIVA

Al sustituir un PLC defectuoso, entre otros, deben
leerse las horas a carga completa ya consumidas de
la memoria de carga colectiva para introducirlas como
nuevo valor de inicio de la memoria de carga colectiva
en el nuevo PLC.

Para este paso de trabajo es necesario un acceso a
KranOS desde un portatil o una tableta. Debe estar
con sesion iniciada como "SERVICE" (nivel de usuario

(2.

ABRIR LA MEMORIA DE CARGA
COLECTIVA

Vista general: Navegacion en KranOS

Usuario "SERVICE" - "Polipasto" = "Calibrado
polipasto"

“® Iniciar sesién como usuario "SERVICE" (nivel
de usuario [2]) en KranOS. Véase "Iniciar
sesion en KranOS" pagina 18.

=» Seleccionar el polipasto deseado en el menu
principal (por ejemplo, polipasto 1).

® Se abre la ventana para el polipasto deseado.
=» Menu "Ajustes"” (rueda dentada sobre fondo

amarillo), hacer clic en el punto de menu
"Calibrado del polipasto”
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Valor inicial para memoria de carga colectiva

LEER MEMORIA DE CARGA
COLECTIVA

Campo de texto "Valor
consumido”

Se abre la ventana de "Calibrado polipasto".

En la linea "Memoria de carga colectiva",
anotar el valor en el campo de texto "Valor
consumido"

TRANSFERIR LA MEMORIA DE
CARGA COLECTIVA

En el nuevo PLC:

>

>

Campo de registro "Valor inicial”

En la linea "Memoria de carga colectiva",
anotar el valor antes anotado en el campo de
registro "Valor inicial".

Clicar en el botén en pantalla "Guardar en
PLC".
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MOSTRAR DIAGN’OSTICO DEL PLC
CON INFORMACION DE VERSION

Para el analisis de fallos o en conversacion con el
servicio técnico de ABUS puede resultar util la
informacion sobre la versién de la ventana
"Diagnéstico PLC" en KranOS.

Para este paso de trabajo es necesario un acceso a
KranOS desde un portatil o una tableta. Debe estar
con sesion iniciada como "CUSTOMER" (nivel de
usuario [1]). o como "SERVICE" (nivel de usuario

(2] ).

MOSTRAR VERSION DEL PROGRAMA
ABUCONTROL

Vista general: Navegacion en KranOS

Usuario "CUSTOMER" o "SERVICE" >
"Diagnéstico PLC" - "Tarjeta SD del PLC"

=» Iniciar sesién como "CUSTOMER" (nivel de
usuario [1],) o "SERVICE" (nivel de usuario [2])
en KranOS. Véase "Iniciar sesion en KranOS"

en la pagina 18.

En la pantalla inicial, en el menu "Ajustes" (tres
barras horizontales), hacer clic en el punto de
menu "Diagndstico del PLC".

® Aparece la ventana de "Diagndstico PLC".

En la pantalla inicial, en el menu "Ajustes" (tres
barras horizontales), hacer clic en el punto de
menu "Tarjeta SD del PLC".

< Tarjeta SD del PLC

Campo "Version del
programa”

® Aparece la ventana de "Tarjeta SD del PLC".

=>» Enel campo de texto: "Versién del programa”,
leer la versién del programa de ABUControl.

En el uso de este manual de producto o en
conversaciones con el servicio técnico de ABUS, lo
mas relevante aqui es la llamada version del
programa. Los distintos niumeros de version en la
ventana de "Diagnéstico PLC" solo importan en
determinados casos.
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Mostrar diagnostico del PLC con informacion de version

ABRIR LA PAGINA DE DIAGNOSTICO
DEL PLC

Vista general: Navegacion en KranOS

Usuario "CUSTOMER" o "SERVICE" >
"Diagnéstico PLC"

=» Iniciar sesién como "CUSTOMER" (nivel de
usuario [1] ) o "SERVICE" (nivel de usuario
[2]) en KranOS. Véase "Iniciar sesién en

KranOS" en la pagina 18.

En la pantalla inicial, en el menu "Ajustes” (tres
barras horizontales), hacer clic en el punto de
menu "Diagndstico del PLC".
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Mostrar

diagndéstico Bus

LEER EL DIAGNOSTICO

Tipode mando.

TM241CEC24T_U

Versién de firmware

26457

Estado proyecto de arrangue.

PLC_R_VALID_BOOT_PROJECT

Nembre de nucto SoMéquina

PLC_ABUControl_Pruefstand_M241

1D fabricant= del manda 1D g referenciade manda

an

Versidn del hardware de

Versin del copmcesador

3

Estado de trjetash Estarto de bateri

'SDCARD_READWRITE

® Aparece la ventana de "Diagnostico PLC".
=¥ Leer la informacion necesaria:

Campo de texto

Significado

"Nombre fabricante"

Nombre del
fabricante de los
componentes del
mando

"Tipo de mando"

Referencia del
mando

"ID fabricante del
mando"

ID del fabricante de
los componentes del
mando

"ID de referencia de
mando"

ID del tipo de mando

"Numero de serie"

Numero de serie del
mando

"Versién de firmware"

Version de firmware
del mando

"Version del hardware
de mando"

Version del hardware
de mando

"Version del
coprocesador"

Version de
coprocesador del
mando

"Estado proyecto de
arranque"

Devuelve informacion
sobre la aplicacion de
arranque, guardada
en la memoria flash
del PLC.

"Estado de tarjeta SD"

Estado de tarjeta SD
en el PLC.

"Estado de bateria"

Nivel de carga de la
bateria del PLC en
porcentaje.

"Nombre de nudo
SoMaquina"

Nombre de nudo en
la red SoMaquina.

"Firma de aplicacion”

Firma de la
aplicacion.

MOSTRAR DIAGNOSTICO BUS

Para el analisis de fallos o en conversacion con el
servicio técnico de ABUS puede resultar util saber
qué dispositivos se han reconocido en la red de Bus.
En la gria hay, en todo caso, una red CAN-Bus.
Adicionalmente puede haber también una red
Modbus.

Para este paso de trabajo es necesario un acceso a
KranOS desde un portatil o una tableta. Debe estar
con sesion iniciada como "CUSTOMER" (nivel de
usuario [1]). o como "SERVICE" (nivel de usuario

(2] ).

ABRIR EL DIAGNOSTICO DE BUS

Vista general: Navegacion en KranOS

Usuario "CUSTOMER" o "SERVICE" >
"Diagnéstico PLC" - "Diagnostico Bus"

=» Iniciar sesién como "CUSTOMER" (nivel de
usuario [1],) o "SERVICE" (nivel de usuario [2])
en KranOS. Véase "Iniciar sesion en KranOS"

en la pagina 18.

->

En la pantalla inicial, en el menu "Ajustes" (tres
barras horizontales), hacer clic en el punto de
menu "Diagndstico del PLC".

® Aparece la ventana de "Diagndstico PLC".

->

En el menu "Ajustes” (tres barras horizontales),
hacer clic en el punto de menu "Diagnéstico
Bus".

Los distintos numeros de versién en esta ventana solo
importan en determinados casos.
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LEER EL DIAGNOSTICO BUS

Dispositivo BUS
no encontrado Dispositivo BUS
(con fondo encontrado (con
negro) fondo verde)

< Diagnd{lico Bus

72- Codificador rotatorio
elevador 1accionamieno 2 (-832)

74 - Codificador ratatorio
elevador 2 accionamiento 2 {-B32)

ion 3
accionamieno 1 F1TAZ1)

onal PLC segung J gria regulacion tindem

\

Zona superior
para dispositivos

Dispositivo Bus no
existente segun

CAN-Bus y zona configuracién (con
inferior para fondo gris)
dispositivos

Modbus

Aparece la ventana de "Diagndstico Bus".

En la zona superior se muestran los
dispositivos CAN-Bus, en la zona inferior los
dispositivos Modbus.

® Todos los dispositivos Bus identificados en la
red Bus se muestran con fondo verde.

® Todos los dispositivos Bus no encontrados en
la red Bus se muestran con fondo negro.

® Todos los dispositivos Bus que no existen en la
grua segun la configuracion especifica del
cliente, se muestran con fondo gris.

Se muestran en principio todos los dispositivos
Bus que pueden aparecer en una grda con
ABUControl y que son técnicamente posibles.
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Mantenimiento | Mostrar registro de sucesos

MOSTRAR REGISTRO DE SUCESOS

Para el analisis de fallos o en conversacion con el
servicio técnico de ABUS puede resultar util poder ver
el registro de sucesos.

Para este paso de trabajo es necesario un acceso a
KranOS desde un portatil o una tableta. Debe estar
con sesion iniciada como "CUSTOMER" (nivel de
usuario [1]). o como "SERVICE" (nivel de usuario

(2] ).

ABRIR LA EL REGISTRO DE
SUCESOS DEL PLC

Vista general: Navegacion en KranOS

Usuario "CUSTOMER" o "SERVICE" >
"Diagnéstico PLC" - "Archivo de registro”

=>» Iniciar sesion como "CUSTOMER" (nivel de
usuario [1] ) o "SERVICE" (nivel de usuario
[2]) en KranOS. Véase "Iniciar sesion en
KranOS" en la pagina 18.
> Enla pantalla inicial, en el menu "Ajustes” (tres
barras horizontales), hacer clic en el punto de
menu "Diagndstico del PLC".
® Aparece la ventana de "Diagnostico PLC".
=>» Enel menu "Ajustes" (tres barras horizontales),
hacer clic en el punto de menu "Archivo de
registro”.
® Aparece la ventana "Archivo de registro".
-> Haga clic en el botén "Descargar registro de

sucesos".



Mantenimiento

LEER EL REGISTRO DE SUCESOS

Leer las ultimas entradas:

Botén "Descargar
registro de sucesos".

¢ Archivo de registro

Pagina de inicio / Diagnéstico PLC

Registro copiado de PL

B Descargar refistro de sucesos

Fecha y hora Mensaje

® Se muestran los ultimos 15 mensajes del
archivo de registro.

Cada mensaje se muestra en una linea propia.

Los mensajes y codigo de error se guardan
con fecha y hora en el registro de sucesos.

Para mas detalles sobre codigos de error,
mensajes, confirmacion y clasificacion de
mensajes, véase "Subsanacion de fallos en la
grua con ABUControl" en pagina 153.

Ver todo el registro de sucesos:

Nueva pestafia

¥Z ABUS Logfile SPS 2 152168100
C Y A Nichtsicher

192.168.1.1/abs/diagnose/LOGFILElog

Entries in File: 97; Last Entry: 97;

16/07/2018|14:26|F@@O4 Hauptschitz: Funktionsfehler.1]
16/67/2018|14:34|F1121 Lastmesssystem: Signal Lastsensor 1 ungiltig.3|
10/07/2018[14:34|F1121 Lastmesssystem: Signal Lastsensor 1 ungiltig.3|
10/07/2018[14:37|F1121 Lastmesssystem: Signal Lastsensor 1 ungiltig.3]
10/07/2018[14:56|F1102 Hubwerk: Fehler Fremdlufter.1|
10/07/2018|15:05[F@004 Hauptschitz: Funktionsfehler.1|
10/07/2018|15:06|F1102 Hubwerk: Fehler Fremdlufter.1|
10/07/2018(15:07 | F1102 Hubwark: Fehlar Fremdlufter.l]
10/07/2018|15:08| F1102 Hubwerk: Fehler Fremdlufter.1|
12/07/2018|14:28|F004 Hauptschitz: Funktionsfehler.1|
12/07/2018(14:41|F1102 Hubwerk: Fehler Fremdlufter.1|

Haga clic en el botén "Descargar registro de
sucesos".

® Se abre una nueva pestafia en el navegador y
se muestra el registro de sucesos entero.

El registro de sucesos conserva hasta un
maximo de 500 entradas. Cuando se alcanzan
las 500 entradas se van sobrescribiendo las
mas antiguas al principios del registro. Esto
significa que las entradas al principio del
registro de sucesos pueden ser mas actuales
que las del final.
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Mostrar diagnoéstico secuencia de pasos PLC

MOSTRAR DIAGNOSTICO
SECUENCIA DE PASOS PLC

Para el analisis de fallos o en conversacion con el
servicio técnico de ABUS puede resultar util ver si el
arranque del PLC ha sido sin errores o en qué lugar
se han dado errores.

Para este paso de trabajo es necesario un acceso a
KranOS desde un portatil o una tableta. Debe estar
con sesion iniciada como "CUSTOMER" (nivel de
usuario [1]). o como "SERVICE" (nivel de usuario [2],).

ABRIR DIAGNOSTICO DE LA
SECUENCIA DE PASOS DEL PLC

Vista general: Navegacion en KranOS

Usuario "CUSTOMER o "SERVICE" >
"Diagnéstico PLC" - "Diagndstico secuencia de
pasos PLC"

>

Iniciar sesion como "CUSTOMER" (nivel de
usuario [1] ) o "SERVICE" (nivel de usuario
[2]) en KranOS. Véase "Iniciar sesién en
KranOS" en la pagina 18.

>

En la pantalla inicial, en el menu "Ajustes" (tres
barras horizontales), hacer clic en el punto de
menu "Diagndstico del PLC".

® Aparece la ventana de "Diagndstico PLC".

>

En el menu "Ajustes” (tres barras horizontales),
hacer clic en el punto de menu "Diagnéstico
secuencias de pasos PLC".



LEER EL "DIAGNOSTICO SECUENCIA
DE PASOS PLC"

Secuencia de pasos
interrumpida

J\ICO secuencla de pasos

PLC

Secuencia principal de pi

Secuencia de pasos de
parametros

Leer [aconfiguraion Tarjets SD.

Direccion del dispositive. Archivo de parametros.

Inicislizacion del desgaste de able Mapeado EA.

Inicializacion de ABURemate. Calibrada.

Inicializacion del Modbus. Farametros ATV.
Inicizlizacién del convertidor

defrecuencia G120, Textos de error.

Inicizlizacién del convertidor = 2
e Perfil de movimiento.
defrecuencia ATV

Finalizar inicializacidn. ABURemote.

Inicializacion finalizada. Archivos de configuracion leidos.

Secuencia de pasos
finalizada correctamente

® Aparece la ventana de "Diagndstico secuencia
de pasos PLC".

® Se muestran las tres secuencias de pasos
"Secuencia principal de pasos", "Secuencia de
pasos de parametros", y "Secuencia de pasos
de visualizacion".

Una secuencia de pasos es un programa en el PLC.
Todos los pasos individuales dentro de una secuencia
de pasos se realizan secuencialmente al arrancar el
PLC.

El PLC solo estara listo para funcionar cuando todas
las secuencias de pasos han sido realizadas hasta el
ultimo paso.

— El dltimo paso dentro de una secuencia de
pasos se muestra con fondo verde: la
secuencia de pasos ha finalizado
correctamente.

— Se pone con fondo verde otro paso en la
secuencia de pasos: la secuencia de pasos ha
llegado hasta el paso marcado en verde. Es
posible que en este paso haya aparecido un
fallo.

La secuencia de pasos principal y la secuencia de
pasos de parametros estan enlazadas entre si. La
secuencia de pasos principal comienza en su primer
primer paso con la secuencia de pasos de
parametros. Si la secuencia de pasos de parametros
ha finalizado correctamente, la secuencia de pasos
principal sigue a partir del segundo paso.
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Mantenimiento | Ajustar fecha y hora

AJUSTAR FECHA'Y HORA

Entre otras cosas, en el registro de sucesos se
guardan la fecha y hora en la que se ha dado este
fallo. Puede resultar util para el analisis de fallos o en
conversacion con el servicio técnico de ABUS.

La hora se guarda en el PLC y se mantiene
actualizada mediante la bateria interna del PLC
aunque la grua esté desconectada.

Para este paso de trabajo es necesario un acceso a
KranOS desde un portatil o una tableta. Debe estar
con sesiodn iniciada como "SERVICE" (nivel de usuario

(2.

ABRIR EL AJUSTE DE LA HORA

Vista general: Navegacion en KranOS

Usuario "CUSTOMER o "SERVICE" >
"Diagnéstico PLC" - "Ajustar hora PLC"

=® Iniciar sesion como usuario "SERVICE" (nivel
de usuario [2]) en KranOS. Véase "Iniciar
sesion en KranOS" pagina 18.

> Enla pantalla inicial, en el menu "Ajustes"” (tres
barras horizontales), hacer clic en el punto de
menu "Diagndstico del PLC".

® Aparece la ventana de "Diagndstico PLC".
=» Enla pantalla inicial, en el menu "Ajustes"” (tres

barras horizontales), hacer clic en el punto de
menu "Ajustar hora PLC".



Mantenimiento | Cambiar la bateria del PLC

AJUSTAR FECHA Y HORA
Campos de
registro para Botén "Aceptar

la fecha

hora navegador"

Campos de Botén
registro para "Guardar en
la hora PLC"

® Aparece la ventana de "Ajustar hora del PLC".

Acepar la fecha y la hora del navegador:

=» Hacer clic en el botén "Aceptar hora
navegador".

® Se aceptan asi la fecha y la hora del
navegador.

Introducir manualmente la fecha y la hora:

>
>

En los campos de registro se introducen la
fechay la hora.

Clicar en el botén en pantalla "Guardar en
PLC".

® E| PLC guarda la fecha y la hora.
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CAMBIAR LA BATERIA DEL PLC

La bateria del PLC tiene una vida de unos 4 a 5 afios,
por lo que deberia sustituirse cada 4 afios.

Tipo de bateria: CR2032.

Soporte de bateria

Tapa de cierre

Desconectar la grua. Véase "Desconexion de
la grua" en pagina 78.

Abrir el cuadro eléctrico del carro.
Abrir la cubierta del PLC.
Extraer el soporte de la bateria.

Yoy Vb

Extraer la bateria agotada.

Eliminar la bateria segun normas
medioambientales.

v

Observar la polaridad y colocar la nueva
bateria tipo CR2032.

Insertar el soporte de bateria en el PLC.

v



Mantenimiento

INSERTAR O EXTRAER LA TARJETA
SD EN EL PLC

Tarjeta SD

PLC
Desconectar la grua. Véase "Desconexién de
la grua" en pagina 78.

Tapa de cierre

Abrir el cuadro eléctrico del carro.
Abrir la cubierta del PLC.
Extraer o insertar la tarjeta SD en el PLC.

LA XX N7

Conectar la grua.

Si durante el funcionamiento de ABUControl
se inserta o extrae una tarjeta SD del PLC:

® El mando se reinicia automaticamente y realiza
la secuencia de pasos del inicio de
ABUControl.

MANDO DE LA GRUA SIN TARJETA
SD

La grua debe funcionar, por norma general, con una
tarjeta SD insertada. Si se conecta la grua sin tarjeta
SD, se muestra el mensaje "NoSdCard".
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Insertar o extraer la tarjeta SD en el PLC

RESUMEN: DIRECCIONES DE
DISPOSITIVOS

La direccion del dispositivo es una direccion digital
Unica de cada dispositivo CAN-Bus en la red CAN-
Bus, a través de la cual el PLC y el dispositivo CAN-
Bus intercambian archivos. Cada dispositivo CAN-Bus
debe tener su propia y Unica direccion de dispositivo.
Si por error hay dos dispositivos CAN-Bus con la
misma direccién, habra conflicto y se indicara un
error.

En muchos dispositivos CAN-Bus, la direccion del
dispositivo se puede ajustar automaticamente. Para
ello, los dispositivos CAN-Bus vienen de fabrica con
una direccion base (la direccién base suele acabar
siempre en "0"). Esta direccion base no se utiliza en la
red CAN-Bus.

Cuando el PLC no encuentra un dispositivo CAN-Bus
en la red CAN-Bus al encenderse pero si encuentra
un dispositivo CAN-Bus con una direccion base, parte
del hecho de que este dispositivo CAN-Bus se acaba
de reemplazar. Entonces la direccion base del
dispositivo CAN-Bus se cambia a la direccion del
dispositivo CAN-Bus ausente.

Dispositivo CAN-Bus Direccion base

Convertidor de frecuencia de 10
traslacion de la grua

Convertidor de frecuencia de 20
traslacion del carro

Convertidor de frecuencia 30
polipasto, marca 'Schneider'
Medidor de inclinacion carro 40
Convertidor de frecuencia 50
polipasto, marca 'Siemens'
Codificador absoluto 70
Indicador LED matricial 100




Mantenimiento

PARAMETRIZAR EL CONVERTIDOR
DE FRECUENCIA

Al arrancar la grua se leen los parametros del
convertidor de frecuencia y se comparan con la
configuracion predeterminada del PLC. Si los
parametros no coinciden, son transferidos
automéaticamente de nuevo al convertidor de
frecuencia en cuestion.

Ademas, los parametros se pueden transferir también
de forma manual.

Para este paso de trabajo es necesario un acceso a
KranOS desde un portatil o una tableta. Debe estar
con sesion iniciada como "SERVICE" (nivel de usuario

(2]

ABRIR LA SELECCION DEL PERFIL
DE MOVIMIENTO

Vista general: Navegacion en KranOS

Usuario "SERVICE" - "Perfil de movimiento"

->

Iniciar sesién como usuario "SERVICE" (nivel
de usuario [2]) en KranOS. Véase "Iniciar
sesion en KranOS" en pégina 18.

En la pantalla inicial, en el menu "Ajustes" (tres
barras horizontales), hacer clic en el punto de
menu "Perfil de movimiento".
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Parametrizar el convertidor de frecuencia

INICIAR PARAMETRIZADO

Botén "Parametrizar de nuevo
todo el convertidor de frecuencia"

® Aparece la ventana "Perfil de movimiento".

9 Hacer clic en el botén "Parametrizar de nuevo
todo el convertidor de frecuencia”.

Desea parametrizar el convertidor de
frecuencia de nuevo?

Cancelar

Boton "Si,
parametrizar”

® Aparece la pregunta ¢ Desea parametrizar el
convertidor de frecuencia de nuevo?

Hacer clic en el botén "Si, parametrizar”.

Desconectar la grua por el interruptor de
conexion a la red o interruptor de desconexion
de la red.

Esperar 60 segundos.
Volver a conectar la grua.

El ABUControl se vuelve a poner en marcha.

e s ¥V VWV

Adicionalmente, durante este nuevo arranque
se realiza el parametrizado del convertidor de
frecuencia.



Mantenimiento

RESTABLECER EL CONVERTIDOR
DE FRECUENCIA Y VOLVER A MEDIR
EL MOTOR DE ELEVACION

Al iniciar la grua, el motor de elevacion se mide
eléctricamente. En la medicién se verifican
determinados valores eléctricos del motor de
elevacion con una corriente de ensayo. Los
resultados de mediciéon se comparan en el convertidor
de frecuencia con los resultados de medicion del
primer arranque de la gria en su puesta en marcha,
para ajustar el convertidor de frecuencia en
consecuencia. De esta forma, el convertidor de
frecuencia puede considerar el estado térmico del
motor de elevacion durante el funcionamiento.

Se puede desactivar esta medicién al iniciar la graa.
Véase "Ajustar parametros ampliados para perfil de
elevacion" en pagina 117. Entonces ya no se tiene en
consideracion el estado térmico del motor de
elevacion.

Con esta funcién se borra la medicién del primer
arranque de la grua en su puesta en marcha y se
transfieren de nuevo los parametros. La transmision
de los parametros se corresponde en el mismo
volumen que en el apartado "Parametrizar el
convertidor de frecuencia" en pagina 147.

Para este paso de trabajo es necesario un acceso a
KranOS desde un portatil o una tableta. Debe estar
con sesion iniciada como "SERVICE" (nivel de usuario

(2]

ABRIR LA SELECCION DEL PERFIL
DE MOVIMIENTO

Vista general: Navegacion en KranOS

Usuario "SERVICE" - "Perfil de movimiento"

>

Iniciar sesién como usuario "SERVICE" (nivel
de usuario [2]) en KranOS. Véase "Iniciar
sesion en KranOS" en pégina 18.

En la pantalla inicial, en el menu "Ajustes” (tres
barras horizontales), hacer clic en el punto de
menu "Perfil de movimiento".
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Restablecer el convertidor de frecuencia y volver a medir el motor de

elevacion

INICIAR PARAMETRIZADO Y MEDIR
DE NUEVO EL MOTOR DE
ELEVACION

Botén
"Restablecer conv.
de frecuencia a
valor de fabrica"

- Intercambiar dir, trasl. gria

@) Restabiecer cany, dafre

® Aparece la ventana "Perfil de movimiento".

=» Hacer clic en el botén "Restablecer conv. de
frecuencia a valor de fabrica".

;Desea restablecer el convertidor de
frecuencia al valor de fabrica?

Cancelar

Rei lecer

Botén "Restablecer”

Aparece la pregunta "; Desea restablecer el
convertidor de frecuencia al valor de fabrica?"

Hacer clic en el botén "Restablecer”.

N

Aparece el mensaje "FO007: Conver. de
frecuencia reiniciado. Apagar y encender grua"

Desconectar la grua por el interruptor de
conexion a la red o interruptor de desconexion
de la red.

Esperar 60 segundos.

L 2L

Asegurarse de que el o los motores de
elevacion se han enfriado hasta la temperatura
ambiente.

En caso contrario, la medicion podria ser
incorrecta y el estado térmico del motor de
elevacion no puede tenerse en cuenta
correctamente.

Volver a conectar la grua.

o ¥

El ABUControl se vuelve a poner en marcha.

En el o los motores de elevacion: Se realiza la
medicidn del motor en la puesta en marcha y
se guardan los resultados de medicion.

® En todos los convertidores de frecuencia:
Adicionalmente se parametrizan todos los
convertidores de frecuencia de nuevo durante
el nuevo arranque.



Mantenimiento

SUSTITUIR EL CODIFICADOR
ABSOLUTO Y REFERENCIAR

El codificador absoluto va montado en el interruptor
de fin de engranaje y determina la posicion exacta del
tambor de cable y la comunica al PLC.

Para este paso de trabajo es necesario un acceso a
KranOS desde un portatil o una tableta. Debe estar
con sesion iniciada como "SERVICE" (nivel de usuario

(2.

SOLO CON INTERRUPTOR DE FIN
DE ENGRANAJE 'GGS' CON
CODIFICADOR ABSOLUTO 'AWG'

El codificador absoluto esta unido como unidad fija
al interruptor de fin de engranaje y debe sustituirse
siempre conjuntamente con dicho interruptor de fin
de engranaje.

La platina del codificador absoluto no puede
extraerse del interruptor de fin de engranaje para
su sustitucion independiente.

Una vez sustituida la unidad completa debera
direccionarse y referenciarse el nuevo codificador
absoluto de forma automatica o manual.
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Sustituir el codificador absoluto y referenciar

SUSTITUIR EL CODIFICADOR
ABSOLUTO

El interruptor de fin de engranaje ABUS 'GGS' con
codificador absoluto 'AWG' es plenamente compatible
con los interruptores fin de carrera de elevacion 'GPK'
con codificador absoluto 'Kiibler'. Caso necesario,
también puede instalarse un interruptor de fin de
carrera de elevacién 'GPK' con codificador absoluto
'Kibler'.

=>» Desmontar el interruptor de fin de engranaje
defectuoso.
>

Montar el nuevo interruptor de fin de
engranaje.

Véase el manual de producto "Interruptor de fin
de engranaje ABUS con codificador absoluto”,
seccion "Montaje y conexion del interruptor de
fin de engranaje”.

Reajustar los puntos de conmutacién para el
final de carrera inferior, el final de carrera
superior y el final de carrera de seguridad.

Véase "Ajustar los puntos de conmutacién
para el fin de carrera de seguridad y para el fin
de carrera de elevacion superior." en pagina
79.

Véase "Ajustar el punto de conmutacion para
el fin de carrera de elevacion abajo" en pagina
40.

REFERENCIAR EL CODIFICADOR
ABSOLUTO

Tras la sustitucion del codificador absoluto, debe ser
referenciado. Este referenciado no forma parte del
ajuste de los puntos de conmutacién del interruptor de
fin de engranaje ni tampoco del calibrado del sistema
de medicion de cargas, sino que sirve para calculos
internos (p. €j.: control de la oscilacién y
autodiagndstico de desgaste del cable). Si el
codificador absoluto no esta correctamente
referenciado, pueden darse errores en el control de la
oscilacion y célculos incorrectos en el autodiagnoéstico
de desgaste del cable.

Los tres puntos de conmutacion del interruptor de fin
de engranaje deberan estar ya correctamente
ajustados antes de referenciar el codificador absoluto.



Mantenimiento | Sustituir el codificador absoluto y referenciar

Medir el punto de referencia: Ajustar el punto de referencia:

Vista general: Navegacion en KranOS

Usuario "SERVICE" - "Polipasto" = "Codificador
rotatorio”

=» Iniciar sesién como usuario "SERVICE" (nivel
de usuario [2]) en KranOS. Véase "Iniciar
sesion en KranOS" en la pagina 18.

=» Seleccionar el polipasto deseado en el menu
principal (por ejemplo, polipasto 1).

Se abre la ventana para el polipasto deseado.

=>» Enel menu "Ajustes" (tres barras horizontales),
hacer clic en el punto de menu "Codificador
rotatorio".

Punto de referencia

-> Desplazar el gancho hasta una posicion en la
que pueda medirse faciimente el punto de
referencia (p. €j. 1,5 metros por debajo de la
posicidon mas alta de gancho).

=» Medir la distancia vertical desde el centro del
tambor de cable hasta el centro de la polea de
inversion de la trécola.

¢ Codificador rotatorio

bolipasto 1 / Codificador rotatorio

Direcci6n de aparato

Valorreal Valor teérico

70 - Direccién base codificador giratori v 70 - Direccién base codificador giratori v Introducir direccién de aparato Restablecer error

Referenciar codificador absoluto

Posicion efectiva

de gancho Punto de referencia

00 Referenciado asgionamiento 1

'troducirvaluremre 00 y 65535 .

Campo de registro "Punto de Botén "Referenciado
referencia” accionamiento 1"

Aparece la ventana "Codificador rotatorio".

En el campo de registro "Punto de referencia”,
introducir el valor antes medido.

-> Haga clic en el botéon para el motor deseado
(por ejemplo "Referenciado accionamiento 1").
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Mantenimiento | Resumen: Resistencia de terminacion en la red CAN-Bus

RESUMEN: RESISTENCIA DE
{Quiere realmente referenciar el TERMINACION EN LA RED CAN-BUS

accionamiento?

En una red CAN-Bus se tiende una linea CAN-Bus
como ramal principal, igual que en ABUControl. En
ambos extremos del ramal principal de la linea CAN-
Bus hay que instalar resistencias de terminacion. De
esta forma se evitan interferencias en la linea CAN-
Bus. En este ramal principal pueden conectarse otros
dispositivos CAN-Bus de la red CAN-Bus en forma de
estrella sin resistencia de terminacion a un distribuidor
® Aparece una pregunta de seguridad. de sefales CAN Bus.

Realizar el rzferenciado Cancelar el referenciado

Botén "Realizar
referenciado”

=¥ Hacer clic en el botén "Realizar referenciado”.

® Elvalor introducido queda almacenado. Segun la grua, la red CAN-Bus puede tener
estructuras muy distintas. Aqui, por ejemplo, hay que
tener en cuenta la posicion del indicador LED
matricial, asi como la cantidad de carros y el modelo
(doble mecanismo de elevacién con dos motores de
elevacion por carro) y otros datos.

En este apartado se describen las dos redes CAN-
Bus basicas para gruas con uno o con dos carros.
Para todas las demas redes CAN-Bus hay que
contactar con el servicio técnico de ABUS.

En la sustitucion de dispositivos CAN-Bus:

Si se sustituyen dispositivos CAN-Bus defectuosos
(como PLC, distribuidor de sefiales CAN Bus,
indicador LED matricial,...) hay que conectar la
resistencia de terminacion en el nuevo dispositivo
CAN-Bus de igual forma como lo estaba en el
dispositivo CAN-Bus defectuoso.
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Mantenimiento | Resumen:

SOLO PARA GRUAS CON UN
CARRO

Distribuidor de
sefiales CAN Bus
en el cuadro Distribuidor de
eléctrico de la grua sefales

con resistencia de CAN Bus en
terminacion en "off" carro "off"
SPS/

PLC

5
/

Codificador
absoluto (AWG)
con resistencia
de terminacién

"

On"

N

Indicador LED
matricial en ramal
principal con
resistencia de
terminacién "on"

En la red CAN-Bus del ABUControl de una grua
con un carro, el ramal principal transcurre desde el
carro en el codificador absoluto (AWG) por el
cuadro eléctrico de la grua (+KR) hasta el
indicador LED matricial.

Las resistencias de terminacion estan conectadas
en el codificador absoluto (AWG) y en el indicador
LED matricial. La resistencia de terminacion en el
distribuidor de sefiales CAN Bus en el cuadro
eléctrico de la grua (+KR) y en el cuadro eléctrico
de la grua (+KA) esta desconectada.

Resistencia de terminacién en la red CAN-Bus

SOLO EN GRUAS CON DOS
CARROS
Distribuidor de
sefiales CAN Bus Distribuidor
con resistencia de de senales
terminacion en CAN Bus en
"OFF" carro 1 "off"

Codificador Codificador
absoluto (AWG) absoluto (AWG)
carro 2 con carro 1 con

resistencia de
terminacioén "on"

resistencia de
terminacién "on"

En la red CAN-Bus del ABUControl de una grua

con dos carros, el ramal principal transcurre desde

el codificador absoluto 1 (AWG 1) por el cuadro
eléctrico de la grua (+KR) hasta el codificador
absoluto 2 (AWG 2).

Las resistencias de terminacion estan conectadas
cada una a los codificadores absolutos 1y 2 (AWG

1y AWG 2). La resistencia de terminacion en el
distribuidor de sefiales CAN Bus en el cuadro

eléctrico de la grua (+KR) y en el cuadro eléctrico
de la grua (+KA) esta desconectada.
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Mantenimiento | Conectar el ABUControl con otra red WLAN

CONECTAR EL ABUCONTROL CON
OTRA RED WLAN

Normalmente, el médulo WLAN crea su propia red
WLAN. Con una computadora que soporte WLAN se
puede establecer una conexion WLAN con una red
WLAN de la graa.

Si el cliente ya dispone de una red WLAN, el
ABUControl podra insertarse en la red WLAN
existente como participante WLAN.

Para ello hay que adecuar los ajustes del médulo
WLAN (como direccion IP, SSID,...).

=» Contactar con el servicio técnico de ABUS.
Véase "Servicio técnico de ABUS" en pagina
159.

SUBSANACION DE FALLOS EN LA
GRUA CON ABUCONTROL

Si la gra con ABUControl no funciona o no funciona
como debiera, puede haber un fallo en el ABUControl.

CODIGOS DE ERROR

Aparece un mensaje en el indicador LED
matricial:

Cadigo de error Mensaje

® En el indicador LED matricial se muestran el
codigo de error y el mensaje de ABUControl
como texto en movimiento.

La velocidad del texto puede ajustarse en
KranOS bajo Parametros traslacién de grda o
Parametros traslacion de carro. Véase "Ajustar
los parametros ampliados para perfiles de
traslacion (perfiles de traslacion de grua 'y
carro)" en pagina 114.
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CONFIRMAR MENSAJES

Los mensajes que se muestran se clasifican en tres
categorias, segun su nivel de gravedad.

Categoria del mensaje

® |a categoria se muestra al final del mensaje
como "1", "2" o "3".

— "3": Mensaje de informacion. La grua puede
continuar funcionando sin problemas.

Para confirmar el mensaje, accionar el
pulsador de paro de emergencia o la bocina.

— "2": Fallo de menor gravedad. Se acciona el
paro de emergencia y la gria queda parada.

Para confirmar el mensaje, accionar el
pulsador de paro de emergencia o la bocina.

Si luego ya no aparece el error, la graa puede
continuar funcionando con normalidad.

Si el error vuelve a aparecer, el mensaje no se
volvera a mostrar. La grua puede continuar
utilizandose, pero el eje de la grua afectado
por el error solo podra accionarse a velocidad
de precision.

— "1": Fallo grave. Se acciona el paro de
emergencia y la grda queda parada.

Para confirmar el mensaje, accionar el
pulsador de paro de emergencia o la bocina. Si
el fallo es originado por un convertidor de
frecuencia, la grua debera desconectarse
totalmente y volver a conectarse de nuevo.

Si luego ya no aparece el error, la graa puede
continuar funcionando con normalidad.

Si el error vuelve a aparecer, el mensaje se
vuelve a mostrar. Se vuelve a activar el paro
de emergencia.
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IDENTIFICACION DE MENSAJES

Los numeros antes del mensaje indican dénde (por
ejemplo, en qué eje de la grda) se ha dado el error y
qué carro o qué polipasto (si hay varios) esta
afectado.

Tercer y cuarto numero para el
numero de error

Eje de la grua o ambito
de funcién

— Primer y segundo nimero: numero del
polipasto, del carro o del accionamiento de la
grua en combinacion con el eje o con el ambito
de funcion.

— Tercer y cuarto nimero: numero del error
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De ello resultan las combinaciones siguientes para las
primeras dos cifras:

Cifras Lugar

FOO__  Fallo general

F11_ _ I130Iipasto 1, accionamiento de elevacion

F12_ _ Polipasto 1, accionamiento de elevacion
(zsolo con doble mecanismo de
elevacion)

F21_ I130Iipasto 2, accionamiento de elevacién

F22_ Polipasto 2, accionamiento de elevacion
(zsolo con doble mecanismo de
elevacion)

F31_ _ I130Iipasto 3, accionamiento de elevacion

F32__  Polipasto 3, accionamiento de elevacion
(zsolo con doble mecanismo de
elevacion)

F13__  Carro1

F23__  Carro2

F33__ Carro3

F14_ _ Accionamiento de traslacion de la grda
convertidor de frecuencia 1

F24 Accionamiento de traslacion de la grua

convertidor de frecuencia 2 (solo con
guiado electrénico por el carril y
accionamiento cuadruple de grua)

El "Accionamiento de elevacion 2"(F_2_ ) se usa

solo con doble mecanismo de elevacion. Todos los
demas polipastos tienen un solo accionamiento de
elevacion (F_1__)

"Polipasto 2" y "Polipasto 3", asi como "Carro 2"y
"Carro 3" se aplica solo en gruas con dos o tres
carros.

Una grua tiene normalmente un convertidor de
frecuencia para ambos accionamientos de traslacion
de la graa F14_ _). En gruas con guiado electronico
por el carril, cada uno de los accionamientos de
traslacion de la grua tiene su propio convertidor de
frecuencia (F14_ _ y F24_ ). En accionamiento
cuadruple de grua, los cuatro mecanismos de
traslacion, con mayor consumo de los motores, puede
haber también dos convertidores de frecuencia.
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Cifras Lugar

F40__  Espaciamiento entre gruas

F41__  Control de desvio

F51__  Espaciamiento entre carros, carro 1
F52_ _ Espaciamiento entre carros, carro 2
F53__  Espaciamiento entre carros, carro 3
F60__  Control de pasaje

RESUMEN DE MENSAJES

Generalidades

,F0001: Standby.3“

La grua esta conectada y en espera. Desbloquear
el pulsador de paro de emergencia o registrar el
emisor para utilizar la graa.

"FO003 PLC: fallo de escritura en tarjeta SD.3"

Ha habido un error al guardar los datos en la
tarjeta SD en el PLC. Comprobar la tarjeta SD o
insertar una nueva.

"FO0004 Contactor principal: fallo de funcion.1"

El contactor principal esta conectado, pero deberia
estar desconectado ya que se ha accionado el
pulsador de paro de emergencia.

"F0032: Aprender posicién.3"

La funcion de aprendizaje est4 activa en el control
de posicionamiento.

"F0048: Asistente de gancho limitado.3"

El asistente de gancho solo puede utilizarse de
forma limitada, por ejemplo ya no se puede elevar
la carga o ya no se puede trasladar la grda en una
direccion determinada.
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Polipasto

"F_ _05 Polipasto: fallo de medicién del motor del
polipasto.1"

La medicion eléctrica del motor de elevacion al
conectar la grda no ha sido correcta.

"F_ _17 Polipasto: final de carrera de seguridad
alcanzado.1"

El gancho ha sobrepasado el punto de
conmutacion del final de carrera superior y ha
accionado el final de carrera de seguridad.
Comprobar el punto de conmutacion y el
interruptor de fin de engranaje.

"F_ 20 Polipasto: altura maxima de gancho
superada.1"

El gancho ha superado la maxima altura
establecida.

"F_ _26: Polipasto: Desgaste del cable superior al
80 %.3"

El cable ha alcanzado el 80 % del estado de
sustitucion por desgaste. Solicitar la
comprobacion periddica.

"F_ _27: Polipasto: jCuidado! Desgaste del cable
superior al 100 %.3"

El cable ha alcanzado el 100 % del estado de
sustitucion por desgaste. No se debe continuar
trabajando con esta grua. Solicitar la
comprobacién periédica.

"F_ _31 Polipasto: velocidad demasiado
alta/baja.1"

La velocidad real del polipasto (medida por
codificador absoluto) supera el limite de tolerancia
(demasiado alto/bajo) en comparacién con la
velocidad de régimen del polipasto.

"F_ 32 o F_ _33 Sincronicidad de polipasto:
desviacion excesiva.1"

En la regulacién de sincronizacién de dos
polipastos en una grua con dos polipastos o en
dos gruas con funcionamiento tandem se ha
generado una diferencia de altura demasiado
grande entre ambos ganchos durante la elevacion
o el descenso.

"F_ 35 Conv. frec. polipasto: velocidad:
desviacion excesiva.1"

Hay una diferencia entre el valor medida y el valor

preestablecido de la velocidad en el convertidor
de frecuencia del polipasto.

"F_ 36 Velocidad de alta precision: Conmutacion
fallida.1"

No han reaccionado los contactores para
conmutar entre bobinas.

"F_ 37 Polipasto: Fallo del seguro de cable
destensado.3"

Ha habido un fallo en la inicializacién del seguro
de cable destensado. Confirmar el fallo y repetir el
proceso.
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Carro

"F_ 25 Traslacion sincronizada del carro:
desviacion excesiva.1"

En la regulacién de sincronizacién de dos carros
en una grua con mas de un carro, al trasladar el
carro se ha generado una distancia excesiva entre
los dos carros.

"F_ _26 Sincr. trasl. carro modo tandem:
desviacion excesiva.1"

En la regulacion de sincronizacion de dos carros
con dos gruas en funcionamiento tandem, al
trasladar el carro se ha generado una distancia
excesiva entre los dos carros.

"F_ 27 Sensor dist. trasl. carro: fuera zona
desplaz. derecha.1"

En el sensor de distancia de traslacion del carro
derecha se ha superado el limite superior o
infrapasado el limite inferior del valor de medicién.

"F_ 28 Sensor dist. trasl. carro: fuera zona
desplaz. izquierda.1"

En el sensor de distancia de traslacion del carro
izquierda se ha superado el limite superior o
infrapasado el limite inferior del valor de medicion.

"F_ 29 Sensor dist. trasl. carro derecha: fallo de
diagnostico.1"

Fallo de diagnéstico en el sensor de distancia de
traslacion del carro derecha. En las paradas, el
sensor de distancia se compruebe regularmente
de forma interna. Para la prueba se conmutan
brevemente las salidas del sensor de distancia.

"F_ 30 Sensor dist. trasl. carro izq.: fallo de
diagnostico.1"

Fallo de diagnéstico en el sensor de distancia de
traslacion del carro izquierda. En las paradas, el
sensor de distancia se compruebe regularmente
de forma interna. Para la prueba se conmutan
brevemente las salidas del sensor de distancia.

"F_ _40 Conv. frec. trasl. carro: velocidad:
desviacion excesiva.1"

Hay una diferencia entre el valor medida y el valor

preestablecido de la velocidad en el convertidor
de frecuencia del polipasto.

"F_ _41 Trasl. carro: sensor dist. y dir. trasl. der.
intercamb.1"

El carro se desplaza en otra direccién (sentido de
giro del convertidor de frecuencia en traslacion del
carro) a la que establece el sensor de distancia de
traslacion del carro derecha.

"F_ 42 Trasl. carro: sensor dist. y dir. trasl. der.
intercamb.1"

El carro se desplaza en otra direccién (sentido de
giro del convertidor de frecuencia en traslacion del
carro) a la que establece el sensor de distancia de
traslacion del carro izquierda.
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Carro

"F_ _49 Traslacion carro derecha: contactor no
acciona.1"

Al pulsar el botdn para "traslacion del carro
derecha", el contactor no se acciona.

"F_ 50 Traslacion carro derecha: contactor no
apaga.1"

Al soltar el boton para "traslacion del carro
derecha", el contactor no se desconecta.

"F_ 51 Traslacion carro izquierda: contactor no
acciona.1"

Al pulsar el botdn para "traslacion del carro
izquierda", el contactor no se acciona.

"F_ 52 Traslacion carro izquierda: contactor no
apaga.1"

Al soltar el boton para "traslacion del carro
izquierda", el contactor no se desconecta.

"F_ 53 Traslacion carro rapida: contactor no
acciona.1"

Al pulsar el botdn para "traslacion del carro
rapida", el contactor no se acciona.

"F_ 54 Traslacion carro rapida: contactor no
apaga.1"

Al soltar el boton para "traslacion del carro
rapida", el contactor no se desconecta.
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Traslacion de la grua

"F_ 20 Sincr. trasl. gria en modo tandem:
desviacion excesiva.1"

En la regulacién de sincronizacion de los
accionamientos de traslacion de gria con dos
gruas en funcionamiento tandem, al trasladar la
grua se ha generado una distancia excesiva entre
las dos gruas.

"F_ 28 Sensor dist. trasl. grda: fuera de zona
despl. avance.1"
En el sensor de distancia de traslacién de grua en

avance se ha superado el limite superior o
infrapasado el limite inferior del valor de medicion.

"F_ 29 Sensor distancia trasl. graa: fuera de zona
despl. atras.1"

En el sensor de distancia de traslacion de grua
hacia atras se ha superado el limite superior o
infrapasado el limite inferior del valor de medicién.

"F_ 30 Sensor distancia trasl. grua avance: fallo
diagnostico.1"

Error de diagndstico en sensor de distancia de
traslacion de la grua en avance. En las paradas, el
sensor de distancia se compruebe regularmente de
forma interna. Para la prueba se conmutan
brevemente las salidas del sensor de distancia.

"F_ 35 Conwv. frec. trasl. grua: velocidad:
desviacion excesiva.1"

Hay una diferencia entre el valor medida y el valor
preestablecido de la velocidad en el convertidor de
frecuencia del polipasto.

"F_ 31 Sensor distancia trasl. grda atras: fallo
diagnostico.1"

Error de diagndstico en sensor de distancia de
traslacion de la grua hacia atras. En las paradas, el
sensor de distancia se compruebe regularmente de
forma interna. Para la prueba se conmutan
brevemente las salidas del sensor de distancia.

"F_ 37 Grua: sens. dist. avance: Dir. traslacion
intercambiada.1"

La grua se desplaza en otra direccion (sentido de
giro del convertidor de frecuencia en traslacion de
grua) a la que establece el sensor de distancia de
traslacion de grua en avance.

"F_ 38 Grua: sens. dist. atras: Dir. traslacion
intercamb.1"

La grua se desplaza en otra direccion (sentido de
giro del convertidor de frecuencia en traslacion de
grua) a la que establece el sensor de distancia de
traslacion de grua en retroceso.
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Traslacion de la grua

"F_ _44 Safety: parada segura (STO) en area int.
fin de carrera.3

Con el PLC de seguridad, la grda ha activado una
parada segura (STO) en el area del interruptor de
fin de carrera al superar el punto de conmutacion.

"F_ _45 Traslacion grua avance: contactor no
acciona.1"

Al pulsar el boton para "traslacion de grda avance",
el contactor no se acciona.

"F_ 46 Traslacion grua avance: contactor no
apaga.1"

Al soltar el boton para "traslacion de grua avance",
el contactor no se desconecta.

"F_ _47 Traslacion grua atras: contactor no
acciona.1"

Al pulsar el boton para "traslacion de grua atras", el
contactor no se acciona.

"F_ _48 Traslacion grua atras: contactor no
apaga.1"

Al soltar el boton para "traslacion de graa atras”, el
contactor no se desconecta.

"F_ 61 Traslacion grua rapido: contactor no
acciona.1"

Al pulsar el botdn para "traslacion de grua rapido”,
el contactor no se acciona.

"F_ _62 Traslacion grua rapido: contactor no
apaga.1"

Al soltar el boton para "traslacion de grua rapido”,
el contactor no se desconecta.

RESUMEN DE MENSAJES PARA
INTERRUPTORES REDUNDANTES DE
FIN DE RECORRIDO Y
DISTANCIADORES

Con un interruptor de fin de recorrido redundante y un
espaciamiento entre grias o entre carros se utilizan
en un punto de conmutacion dos interruptores de
cruceta o fotocélulas para aumentar la seguridad.
Cuando al cruzar el punto de conmutacién no se
activan al mismo tiempo los dos interruptores de
cruceta o las dos fotocélulas, se emite el mensaje
correspondiente. No obstante, gria y carro frenaran
segun la funcion.

Traslacion de la grua

"F_ _26 Traslacion grua. Desc. final red.: Estado
conmut. dist.3"

"F_ 27 Traslacion grua. Desc. previa red.: Estado
conmut. dist.3"
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Espaciamiento entre gruas

"F_ 16 Espac. gruas: Desc. final red. 1/2 avance:
Estado conmut. dist.3"

"F_ _17 Espac. gruas: Desc. final red. 1/2 atras:
Estado conmut. dist.3"

"F_ 18 Espac. gruas: Desc. final red. 1/2 av./at.:
Estado conmut. dist.3"

"F_ _19 Espac. gruas: Descon. previa red. 1/2
avance: Estado conmut. dist.3"

"F_ 20 Espac. gruas: Descon. previa red. 1/2
atras: Estado conmut. dist.3"

"F_ _21 Espac. gruas: Descon. previa red. 1/2
av./at.: Estado conmut. dist.3"

Espaciamiento entre carros

"F_ _16 Espac. carros: Descon. final red. 1/2 der.:
Estado conmut. dist.3"

"F_ _17 Espac. carros: Descon. final red. 1/2 izq.:
Estado conmut. dist.3"

"F_ _18 Espac. carros: Descon. final red. 1/2
izg./der..: Estado conmut. dist.3"

"F_ _19 Espac. carros: Descon. previa red. 1/2
der.: Estado conmut. dist.3"

"F_ _20 Espac. carros: Descon. previa red. 1/2
izg.: Estado conmut. dist.3"

"F_ _21 Espac. carros: Descon. previa red. 1/2
izq./der..: Estado conmut. dist.3"

En el indicador LED matricial se muestra
"WAITING":

En el indicador LED matricial aparece el mensaje
"WAITING" incluso tras varios minutos tras conectar la
tension de alimentacion de la grua.

® E|indicador LED matricial no recibe sefial del
mando de la grua. Posible causa: PLC con
fallo o defectuoso.

® Sila grua arranca tras un breve tiempo de
espera y el indicador LED matricial sigue
mostrando "WAITING", es el indicador LED
matricial el que esta defectuoso, o el cable al
indicador esta danado.

En el indicador LED matricial se muestra
"NO-SIGNAL":

® Elindicador LED matricial ya ha recibido
sefales validas del mando de la grda. Pero
han sido interrumpidas o interferidas.
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MOSTRAR MENSAJES EN KRANOS

En KranOS se pueden mostrar los codigos de error y
mensajes actuales de ABUControl, cédigos de error
del convertidor de frecuencia, asi como un archivo de
registro de todos los mensajes hasta la fecha.

Para este paso de trabajo es necesario un acceso a
KranOS desde un portatil o una tableta. Debe estar
con sesion iniciada como "CUSTOMER" (nivel de
usuario [1]). o como "SERVICE" (nivel de usuario [2],).

Cadigo de error
del convertidor
de frecuencia

Convertidor de frecuendia

Listo

\.0 m/min
En marcha

Carga nominal

Carga individual

32t 0.0t

Cambio de cable

ijf} Puenteado Seguro
i I

e sobrecarga tambor de cable 1

o

Caodigos de error con
mensajes de
ABUControl

Mostrar mensajes actuales de ABUControl:

® En las ventanas de los ejes de la gria se
muestran, en la zona inferior, los mensajes de
error actuales de ABUControl para cada eje de
la graa.

Mostrar los cédigos de error del convertidor
de frecuencia:

® En la ventana del eje de la gria
correspondiente se muestra, en la zona
"Convertidor de frecuencia", el cédigo de error
del convertidor de frecuencia.

® Adicionalmente se muestra el codigo de error
del convertidor de frecuencia junto con el
mensaje "F_ _ 01: Polipasto: cédigo de error
convertidor de frecuencia: _ __","F_ _ 01:
Carro: cédigo de error del convertidor de
frecuencia: _ _ "o "F_ _ 01: Grua: codigo de
error del convertidor de frecuencia: _ _ "
como mensaje acumulativo de ABUControl en
el area inferior.

Mostrar archivo de registro:

Véase "Mostrar registro de sucesos" pagina 142.
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SERVICIO TECNICO DE ABUS

SOLO EN ALEMANIA
=» Silo sabe, tenga a mano el nimero de
producto, el nimero de serie y el numero de
cliente.
=>» Llamar al servicio técnico de ABUS:
— Teléfono: 02261-37-237
=» Fuera del horario habitual de oficina, deje
su mensaje grabado en el contestador.
® El servicio técnico de ABUS se pondra en
contacto con usted a la mayor brevedad
=>» Caso necesario, envie una descripcion del

problema por fax o correo electrénico:
Telefax: 02261-37-265

Email: service@abus-kransysteme.de

SOLO FUERA DE ALEMANIA

=» Contactar con la sucursal de ABUS o con el

servicio técnico autorizado de ABUS in situ.

La sucursal de ABUS o el concesionario
local de servicio técnico le informara sobre
datos de contacto, interlocutores y horarios
de llamada.
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